TECNIBERIA

ASOCIACION I_ESF’;&NDLJ!«. DE EMPRESAS
DE INGENIERIA, CONSULTORIAY
SERVICIOS TECNOLOGICOS

Resumen de prensa



Revista de Prensa: indice

10

11

12.

13

14.

15.

16

17.

19

21

18.

20.

Medio Fecha Orden Titular Pag.
17/07/2008
ABC SEVILLA 17/07/2008||OBRAS PUBLICAS Obras en la ciudad 3
DEIA PRIMERA EDICION17/07/2008/l0BRAS PUBLICAS Cegasa mstala una novedosa proteccion para motoristas en los 4
guardarrailes
DEIA PRIMERA EDICION|[17/07/2008 [|OBRAS PUBLICAS El Guggenheim crecera en la zona de las colonias de la BBK de Sukarrietd| 5
DEIA PRIMERA EDIcIoN|l17/07/2008|l0BRAS PUBLICAS Iéﬁr\ésnante Sur Ferroviaria supondra una inversion de 600 millones de 7
DIARI DE GIRONA 17/07/2008 ||OBRAS PUBLICAS Comencen les obres del viaducte del TAV que creuara I'AP-7 a Riudellots 8
DIARIO DE AROUSA 17/07/2008||OBRAS PUBLICAS Fomento daré solucién a los desperfectos causados por las obras del AVH 9
DIARIO DE AROUSA 17/07/2008ll0BRAS PUBLICAS Mas de 300 vecinos apoyan las alegaciones del BNG a la ampliacion del 10
puerto deportivo
DIARIO DE BURGOS 17/07/2008 ||OBRAS PUBLICAS La ronda la norte saca a la ciudad entre 8.000 y 10.000 vehiculos diarios 11
EL MUNDO ANDALUCIA |17/0712008/l0BRAS PUBLICAS 'égfsgraopreve pérdidas de 4,5 millones si el tranvia se amplia hasta San 13

. 'Et gg\NDO CASTELLON 17/07/2008 ||OBRAS PUBLICAS Nuevos modelos para impulsar la obra publica 14
EL MUNDO DEL PAIS - . .

-lVASCO GUIPUZCOA 17/07/2008||OBRAS PUBLICAS Finalizan las obras del primer tramo del gasoducto Bergara-Irin 15
EL PAIS 17/07/2008||OBRAS PUBLICAS Gallardén quiere derribar La Peineta para hacer un estadio nuevo 16
EL PERIODICO DE I, .

- |[EXTREMADURA 17/07/2008 ||OBRAS PUBLICAS Adif adjudica la consultoria de un nuevo tramo del AVE 18
EL PUNT GIRONA 17/07/2008ll0BRAS PUBLICAS giczjrgglrrgtas la construccio del viaducte del TAV que travessara I'AP-7, a 19
EL PUNT TARRAGONA |[17/07/2008ll0BRAS PUBLICAS E;?;Ysﬁzsobnra el 2011 a Montblanc un centre intermodal d'activitats 20
HOY DIARIO DE Adif aprueba un contrato del tramo del AVE entre Caceres y Aldea del

- |[EXTREMADURA 17/07/2008||OBRAS PUBLICAS Cano 22
LA VERDAD DE MURCIAl17/07/2008/l0BRAS PUBLICAS O_br_as Pub!lqas ha gastado ya el 80% de su presupuesto para tratar de 23

aliviar la crisis
16/07/2008
DIARI DE TERRASSA ||16/07/2008||OBRAS PUBLICAS La comarca exige por unanimidad la revision de la financiacion local || 25
. EL D. PALENTINO EL DI 16/07/2008 ||OBRAS PUBLICAS La instalacion de barreras de seguridad se extendera a 54 km en Palenci 26
DE PALENCIA
12/07/2008
LA NUEVA ESPANA ||12/07/2008||OBRAS PUBLICAS Un agujero negro a cada extremo de la region || 27
01/07/2008
ANDALUCIA LA INVERSION EN OBRA PUBLICA EN ANDALUCIA SOLO AUMENTA
-|EconomicA 01/07/2008||OBRAS PUBLICAS EN 12% 28

TECNIBERIA




0.JD.: 45476
E.G.M.: 156000

Fecha:  17/07/2008
Seccion: OPINION

Paginas: 30

Obras en la ciudad

Tanto la plaza de la Encarna-
¢ién, como la emblematica pla-
za de Espafia de la ciudad lle-
van ya varios anos de obras y
los ciudadanos de la ciudad es-
tamos desinformados del avan-
ce o retraso de las obras; mds
bien el retraso de ellas. Con la
plaza de Espana llevan cinco
anosde obrasy conladelaEn-
carnacion igual y no sabemos
si es que no destinan en los ple-
nos presupuestos para estas
obras oen cambiolastienen pa-
radas, porgue de lo contrario
no me lo explico.

En la Encarnacién ya nos
tienen acostumbrados a ver
lasdossetasunidasdehierroy
nadamads, perono velnos opera-
rios terminando la obra. La
plaza de Espana ya ha salido
envariosdiariosdelaciudady
sonobrasque vanatardar mas
que cuando la construyo Ani-
bal Gonzalez, ydelaplazadela
Encarnacionno sabemos nada
los ciudadanos de Sevilla, tan
s6lo que empezaron muy fuer-
tesperonada mds, ahorame pa-
rece que esa obra va también
muy lenta, no sé si es que hay
falta de presupuesto, oesqueel
presupuesto no le llega; yde lo
contrario se gueda a mitad de
camino.

EnlaEncarnacién creo que
va una bonita plaza remozada,
con Zonasde ocio y enel sdtano
ira ubicado el mercado que lle-
va el mismo nombre que Ia pla-
za, que esta arrinconado en un
lugar a parte de la plaza desde
hace treinta afios. Pero el pro-
blema es que no sabemos si el
sefor Monteseirin acabari es-
tasobrasen sumandato olode-
jara para los que lleguen des-
pués de que &l haya dejado de
ser €l alcalde de Sevilla. Y con
la plaza de Espana dige lo mis-
mao, (para cuando se termina-
ralareformadetodolo destrui-
do que alli hay? Me consta que
laceramicatarda muchoenco-
cerse, pero es que levan mas
de cinco afios y la plaza no
avanza nada en lo gue a refor-
ma me refiero.

Cuando decidieron refor-
marla, también empezaron
muy de prisa pero después se
handejado ir y también resefio
que parece que no hay presu-
puesto para esta emblematica
plaza que no hay otra en el
mundo; del arquitecto Anibal
Gonzalez, 1a verdad es que no
hay derecho a gue estas obras
tarden tanto en terminarlas, y
hay foraneos gque estuvieron
en la ciudad hace tres anos y
vuelven, porque les gusto la
ciudad y ven que todo sigue
igual. Por lo que se ve los regi-

" dores de esta ciudad no echan
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Cegasa instala una novedosa proteccion
paramotoristas en los guardarrailes

LA SUSTITUCION DE LAS
VALLAS METALICAS POR OTRAS
MAS SEGURAS FS UNA
REIVINDICACION DEL SECTOR

L. FONSECA

BH.BAQ. La firma vasca Cegasa ha
desarrollado un novedoso sistema
de seguridad para motoristas deno-
minado Basyc. Este consiste en un
sistema de absorcién de impactos
no rigido, basado en elasticidad con-
trolada que se sitila en los guarda-
rrailes. Se trata de una malla elis-
tica que ademas de evitar el impac-
to contra los guardarrailes, por su
elasticidad, evita que los acciden-
tados salgan rebotados de nuevo
conira la calzada como ocurria con
los sistemas rigidos.

Esta es una de las principales rei-
vindicaciones de motoristas y
ciclistas, es decir, la sustitucion de
las actuales vallas metalicas de pro-
teccion por otras mas seguras. Gra-
cias a su elasticidad controlada, su

Malla elastica para hacer mas segure el guardarrail. roro: cecasa

instalacion, se adapta a todo tipo de
guardarrailes y tipos de calzada
desde autopistas hasta carreteras
comarcales. Ademas, esta fabrica-
do con un material textil 100% reci-
clable y no le afectan las condicio-
nes meteorologicas. ’
El sistema Basyc ya se ha coloca-

do en diversas carreteras de
Madrid, Alicante, Oviedo, Huesca,
Granada, y en breve se aplicara a
La Rioja, Galicia y Ceuta. También
se han solicitado por otros paises
como Singapur, Nueva Zelanda,
Inglaterra, Alemania, Francia, Ita-
lia, Usa y Canada.
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El Guggenheim se ubicara en la finca de la BBK, que tiene 80.000 metros cuadrados y se ubica en un araje privilegiado, que se asoadirectamente al est

% S
UAri0. FOTC: OSKAR MARTINEZ

El Guggenheim crecera en la zona de
las colonias de la BBK de Sukarrieta

LA ENTIDAD DE AHORRO

ESTUDIARA "CON SUMO

INTERES” LA PROPUESTA DE LA DIPUTACION

Desde la caja se insiste en tglue se garantizaran en todo
momento las colonias infantiles y los proyectos educativos

) MAITE REDONDOQ

BILBAO. La Diputacién de Bizkaia
estd interesada en que el nuevo
Guggenheim de Urdaibai se ubique
en Sukarrieta, tal y como ya ade-
lanté DEIA en junio. Concreta-
mente, se situaria en una finca de
la BBK, donde se encuentran las
histéricas colonias de verano de la
entidad bancaria.

En pleno corazén de Urdaibai, la
finca, de alrededor de 80.000 metros
cuadrados, se ubica en un paraje
privilegiado en 1a margen izgquier-

- dadelaria, que se asoma directa-

mente al estnario. Ademas, esta
bien eomunicada por carretera, Y
lo estar4 atin mejor cuando la Dipu-
tacion concluya los nuevos accesos
por autovia a esta zona, previstos
para 2012,

La institucion foral anuncié ayer
mediante un escueto comunicado
que “tras identificar y analizar

- diversas superficies en el ambito

geografico de Urdaibai” de cara a
construir la ampliacién de la pina-
coteca, ha mostrado su interés por
una finca de la entidad financiera
ubicada entre los términos muni-
cipales de Sukarrieta y Busturia, en
plena reserva de la Biosfera de
Urdaibai. La Diputacién ha hecho
llegar la propuesta a la BBK “para
su estudio y valoracion en la con-
fianza de que la importancia del
proyecto y el interés mutuo para el
impulso y revitalizacién de la
comarca lo haga prosperar”.

El diputado general, José Luis Bil-
bao, dio a conocer la noticia por sor-
presa el pasado 25 de junio en la Tri-
buna Euskadi del Férum Europa,
donde desgrané un rosario de pro-
yectos para hacer frente al momen-
to de “desaceleracién econémica,
crisis o como se quiera llamar”,
entre los que incluyé el nuevo
Guggenheim. Desde entonces, los
rumores y las especulaciones sobre

1a futura ubicacién del futuro espa-
cio de arte se han desatado. Pero la
institueién foral habia apostado
desde el principio como principal
opcién por Sukarrieta.

Ayer se despejaba la incégnita,
pero todavia faltan aspectos para
cerrar enire la BBK y la Diputacion
vizcaina, aungue parece que ambos
estan de acuerdo en que el interés
del proyvecto resulte prioritario. A
este respecto, desde la entidad ban-
caria se aseguro ayer que estudia-

Una nifia juega, ayet, en las colonias de

la BBK. ro10: 0. marTiNe:

ra “con sumo interés” la propuesta.
La BBK seifial6 que, “dada la trans-
cendencia del proyecto para el desa-
rrollo econdémico y cultural de
Bizkaia con el que la ¢aja se halla
comprometida histéricamente”,
estudiara dicha propuesta “con
sumo interés y bajo la premisa de
garantizar, en el futuro, la actividad
de colonias infantiles y proyectos
educativos gque se desarrollan
actualmente en Sukarrieta”.
Segiin un portavoz de la Bilbao

“Hemos hecho la
propuesta confiando en
que laimportancia del
proyecto lo haga
prosperar”

DIPUTACION DE BIZKAIA

"Hemos recibido la
oferta y faltan
aspectos para fijar
donde iran ubicadas

las colonias”
RRK

Bizkaia Kutxa, “en estos momentos,
estamos en conversaciones. Hemos
recibido una invitacién, pero faltan
aspectos por fijar como donde iran
ubicadas las colonias de verano.
Pero lo que si es seguro es gue no
van a desaparecer: Es posible que se
trasladen a otro lugar, pero siempre
manteniende la misma oferta, capa-
cidad y el espiritu de las histéricas
colonias de verane”.

El diputado general de Bizkaia
comparecera mafiana ante los
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medios informativos para profun-
dizar en los detalles de la iniciativa
Guggenheim Urdaibai, asi como
pormenorizar los pasos que va a
dar la institucion foral.

De momento, la Diputacion ha
comprometido 100 millones de
euros a este proyecto, un museo que
fusionara arte y naturaieza y que
podria abrir en el plazo de tres afios.
“Queremos que sea un proyecto sin-
gular, tractor tanto para la zona de
Urdaibai como para toda Bizkaia.
Esta iniciativa no se plantea para
sacar una medalla porque detras de
todo ello esta el retorno econdmiico.
Es sembrar para recoger después,
una apuesta econdmica clarisima”,
sefalaba recientemente José Luis
Rilhao.

PASOS Pero, ;cuales seran los
siguientes pasos? La Fundacion
neoyorquina tendra la dltima pala-

AMPLIACION DEL GUGGFENHFIM >

bra, pero desde Nueva York ya se ha
manifestado que existe interés para
que el nuevo museo Guggenheim
salga adelante. Ahora se trata de
seguir los pasos ordinarios de un
proyecto que se encuentra en fase
preliminar.

Se convocara un concurso de
arquitectos para determinar quién
sera el encargado de disenar la nue-
va construccion, que tendra que
definir si hay uno o dos espacios
conectados. Lo que si esta claro es
que sera el Guggenheim Bilbao el
que se encargara de su gestion.

La Diputacion quiere ir mas alla.
Tal y como adelantd José Luis Bil-
bao, “el contrato que tenemos con
la Fundacién Guggenheim finaliza
en 2014 y con esta ampliacion pue-
de ser un buen motmento para rene-
gociarlo. Nuestra intencién es pro-
longarle para los priximos 20
anos”.

TECNI
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La Variante Sur Ferroviaria
supondra una inversion
de 600 millones de euros

PARTE DEL TUNEL DEL
SERANTES, CON UN RECORRIDO
DE 18 KILOMETROS ENTRE
SANTURTZIY BASAURI

BILBAO. En una reciente visita a
Euskadi, el secretario de Estado de
Infraestructuras, Victor Morlan,
adelanto que ia ejecucién de la
Variante Sur Ferroviaria supondra
una inversion 600 millones de euros,
El trazado tendra 18 kilémetros
—gran parte soterrado- que unira
directamente el Puerto Auténomo
de Bilbao a través de Meatzaldea
con Basauri vy la Y vasca. De este
modo, municipios fuertemente
poblados como Santurtzi, Portuga-
lete, Sestao y Barakaldo se libraran
de las molestias que causan los con-
voyes que circulan por la
linea C-2 de Adif, que une la locali-
dad marinera v Bilbao.

El purtto de partida de esta impor-
tante infraestructura, la mas cara
de cuantas se hayan realizado en

Bizkaia, es e] tinel del Serantes. Las
obras comenzaron en 2005 y estin a
punto de concluir. Se trata de una
galeria de 3,6 kilémetros -400
metros de falso tinel- v ha supues-
to la inversién de 47 millones de
euros, financiados en su totalidad
por el Gobierno de Madrid.

Tras recorrer Ortuella y Trapaga-
ran, a cielo abierto y en tinel, entra
en Barakaldo y atraviesa el parque
de Tellaetxe y Gorostiza hasta Arri-
gorriaga. De aqui la linea desembo-
cara en Basauri. La llegada al cen-
tro parece la alternativa mas plau-
sible, un hecho que ha provocado las
criticas de la alcaldesa de Basauri,
la socialista Loly de Juan, que por
el momento se ha negado a conce-
der la licencia por la “terrible afec-
cion” de la variante en la vida del
pueblo, Precisamente la (utima ale-
gacion de Lakua sigue esta linea y
sefiala que no se aborda como alter-
nativa de llegada la integracion
“fuera del entorno urbano de las ter-
minales de mercancias en anchos
métrico e ihérien”. »LA.
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Comencen les obres del viaducte del
TAV que creuara 'AP-7 a Riudellots

» L'estructura tindra LO6 metres de longitud i 'obra té un pressupost de /4,5 milions d'euros

RIUDELLOTS CE LA SELVA | DdG

M Camions, maquines retroexca-
vadores i grues de 'empresa Ac-
ciona comencaven a remenar,
ahir, els terrenys on s'aixecaran les
pilones sobre les quals descansa-
raun dels viaductes del Tren d’Al-
ta Velocitat (TAV) més espectacu-
lars que el gestor d'infraestructu-
res Adif projecta en el tram de Gi-
rona: el de Riudellots, que tindra
106 metres i creuara per damunt
l'autopista AP-7. Aquesta obra té
un pressupost de 74,5 milions
d’euros.

Les pilones que aguantaran
aquest pont de grans dimensions
seran de formigé armat i tindran
forma hexagonal, amb una base de
15,7 metres d'amplada. Les obres
afecten de ple el tragat de 'AP-71,
per evitar afectacions al transit,
Adif ha obert passos alternatius a
l'alcada del quildmetre 71,2 i al llarg
d’un tram de &70 metres. El gestor
d’infraestructures calcula que els
itineraris alternatius, que van en-
trar en funcionament el 19 de
juny, estaran en servei fins a mit-
jans del mes de setembre.

El viaducte de 'autopista és el
primer que s'instal-lara en el tram
de l'alta velocitat comprés entre

FARLES FOLOMER, .

wed =

i~ s

. —

Grues i maquines treballaven ahir a Riudellots per preparar la instal-lacié de les pilones del viaducte,

Riudellots i el carrer Joan Torrd, a
Girona, de 8,02 quilometres de
longitud. Aquest segment del TAV
discorre pels termes municipals de
Vilobi d'Onyar, Riudellots de la
Selva, Aiguaviva, Formells de la

Selva i Girona. El projecte inclou
també un viaducte de 100 metres
de longitud que creuara per sobre
la carretera N-156, que connecta
I'’AP-7 amb l'aeroport de Girona, i
un altre de 140 metres que passa-

ra per damunt de la futura con-
nexié entre la carretera N-IIil'au-
topista. Hi haurd un tercer via-
ducte, de 340 metres, que discor-
rera per sobre del Rec de Can Gi-
bert, ja a Girona.
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Fomento dara solucion a los

desperfectos causados por
las obras del AVE en Godos

REDACCION > CALDAS

W Un técnico de la Direccién Ge-
neral de Ferrocarriles del Ministe-
rio de Fomento se desplazo ayer a
Caldas para recorrer, junto con el
alcalde, Juan Manuel Rey, la zona
que resuité afectada por las obras

de construccién del trazado del
Tren de Alta Velocidad. El regidor
le reiterd la necesidad de que se
repongan todos los servicios, es-
pecialmente varjas pistas que que-
daron dafiadas por el paso de los
camiones y que hoy en dia se en-

cuentran en estado impracticable,
También le solicité la mejora de
cunetas, de ]a recogida de aguas y
la reconstruccién de un cruceiro.
Tras la visita Rey indicé que Fo-
mento “va a aceptar todas o mu-
chas de nuestras peticiones” y
afiadié que desde el Ministerio le
remitirdn préximamente un escri-
to que incluya los planos de las
obrasy el plazo de ejecucion, aun-
que “parece qué la voluntad es la
de acometerlas con celeridad”.
Juan Manue] Rey mantendra
esta tarde, a las 21:30 horas, una

reunién con vecinos de Godos
para explicarles detalladamente
todo lo gue dio de si la visita del
técnico de Ferrocarriles. Ade-
mds, también les informara so-
bre las previsiones de Fomento
para poner en funcionamiento e]
tramo del trazado del TAV que
discurre por ia parroquia. Todo
parece apuntar a que serd el lu-
nes, dia 21, cuando los trenes co-
menzarin a circular por él, se-
gin informaron los sindicatos
ferroviarios a la plataforma “Sal-
va o tren”.

TECNIBERIA
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M4s de 300 vecinos apoyan las alegaciones

del BNGalaas

mpliacion del puerto deportivo

El Concello ha convocado un pleno extraordinario urgente para debatir este asunto

El BNG de Riveira ha
recibido el apoyo de mas de
300 vecinos que ayer
firmaron las alegaciones que
ha preparado en contra de la
ampliacién de las
instalaciones nduticas del
muelle, tal y como se recoge
en el Plan Director de Portos;
y que se debatirdn hoy en un
plenc extraordinario.

LUCIA ROMERO >RIVEIRA

B Bajo el lema “SOS Coroso” los
nacionalistas instalaron en la Pra-
za do Concello un stand para infor-
mar a)a ciudadania de las acciones
incluidas en e] Plan Director de
Portos, a realizar en el muelle de la
ciudad, y sobre todo respecto al in-
cremento del puerto deportivo que
consideran “remendamente exce-
sivo”, declaré su portavoz, Domin-
ga Bridn. '

La campaiia del partido, que co-
menzé el pasado sabado, se cerrd
ayer con la recogida de cerca de
300 alegaciones al proyecto, que
luego Brién y sus compafieros re-
gistraron en las dependencias mu-
nicipales. Pero la portavoz indicd
que el nimero puede incrementar-
se hoy pues muchos vecinos se lle-
varon a sus casas el alegato prepa-
rado por el partido, para meditar-
lo. Justamente cuando finaliza el
plazo.

Tanto las alegaciones de los na-
cionalistas como del resto de parti-
dos de la Corporacién municipal,
si las presentan, se debatirdn en el
pleno extraordinario de caricter
urgente convocada para las 11 ho-

ras. De mormento, sélo el grupo del
BNG ha hecho publico su malestar

k 550 CATASTRO
ers PUBLISD:

oL
P ¢ woMRES
& AR08

La portavoz del BNG y otros ediles del grupo como Groveiro o Teira qlstraron las alegaciones. '

DETALLES

Los nacionalistas aseguran
estar de acuerdo con la
ampliacion pero mediante
un dique de abrigo

con este anteproyecto. A este res-
pecto su portavoz declard que
aceptan la ampliacién pero no en
los términos contemplados por
Portos, pues “¢é posible facelo cun
dique de abrigo™. Dominga Bridn
recordd que el plan quitard mas de
400 metros de la playa de Coroso,

ademas de hacerlo sobre un banco
de ostra autdctona. En esta misma
linea recordd que los mariscadores
de este arenal “xa mostraron a sa
oposicidn”, pero los perjuicios que
asegura conlleva el plan director
“tamén provocara cambios nas co-
rrentes marifias que van a afectar a
outros bancos”. Sobre las posibili-
dades de que finalmente Portos ac-
ceda, Brion fue optimista y recordé
que el anteproyecto esta en perio-
do de alegaciones “que o ente pii-
blico terd que valorar pois é o sen-
tir da cidadanfa, ademadis que esta-
mos de acordo coa ampliacién pe-
Io que sexa consensuada con todos
os sectores impricados”.

¢ Fousosa
W APUNTE

El propio plan
recoge la afectacién

B El grupo del BNG explicd
que el propio plan de Portos
parala ampliacibndelas ~
instalaciones deportivas,
recoge el Informe de
Sustentabilidade Ambiental
que advierte de “impactos
significativos tanto nas
zonas de extraccion como
nas de vertedura”, asi como
“desprazamento ou erosién

- de praias proximas”.
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#LAS NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

La ronda norte saca
de la ciudad entre

8.000 y 10.000
vehiculos diarios

Trayectos nacionales pero también internos. Muchos
“vehfculos utilizan los nuevos viales como alternativa para moverse
entre poligonos y hacia los nuevos barrios en torno a Villimar

Casi 600 en las horas centrales. La media de aforo
contabilizada en.el tramo diurno roza los 600 vehiculos por hora
en esta mfra”'structura que entré en servicio el viernes pasado

H. JIMENEZ / RURGOS
La apertura al completo del mamo
noite de la circunvalacisn ya ha
permitido liberar a las calles de la
ciudad de entre 8.000 y 10.000
vehiculos diarios. La nueva in-
fraestructura no solo facilita tran-
sitos interprovinciales al conectar
las carreteras A-1 (Madrid-Bilbao)
yN-623 (Santander}, sino que su-
pone una cémoda y rdpida alter-
nativa para trificos internos que
tienen comao origen o destino el
norte del casco urbano, alrededor
del polfgono de Gamonal o en las
4reas de expansidn urbanistica de
Tos alrededores de Villimar.

Un céleulo establecido a partit
de varias mediciones puntuales a
lo largo del dia de ayer sittia en es-
ta horquilla de aproximacién el
nimero de usuarios que tene la
ronda norte, solo cinco dias des-
pués de su inauguracidn el pasa-
do viernes.

DB establecié como punio de

referencia la rotonda de la nueva

carretera de Poza, un lugar desde
el que es posible contar no sole los
vehfculos que realizan el trazado

comipleto sino aquellos que salen .

0 entran a la circunvalacién por
este lugar estratégico que da acce-
's0 a zonas industriales y residen-
ciales.

En distintos momentos de la
mafiana yla tarde se efectud una
medicidn del irsfico que dio como
resultado unta media de 530 vehi-
culos ala hora, Partiendo de los
aforos oficiales de tréfico del Ayun-
tamiento de Burgos, facilitados
porlaunidad de Trdfico yVialidad
que dirige el concejal Santiago
Gonz4lez Braceras, la media pue-
de extrapolarse a 12 horas del dfa
{en total, 7.080 vehfculos en el ira-
mo diurno que comprende desde
las 8 alas 20 horas).

Elvolumen de tréfico es bas-
tante constante durante esa fran-
ja, y sin embargoe disminuye nota-
blemente alo [argo delanache y
1a madrugada. Por ello, teniendo

en cuenta este factor, la media ho-
raria no puede multiplicarse por
24 horas, que en el caso de la ron-
da norte darfa come resultado un
volumen diario de trifico de
14.160 vehfculos (590x24).
Ademds, y siempre partiendo
de los aforos de medicién que el
Consistorio tiene establecidos en

distintos puntos dela ciudad, po- -

drfa afirmarse que e] trafico noc-
turno supone entre un 10% y un
15% del conjunto def dia.

Con todas estas premisas, el
margen de entre 8.000 y 10.000
vehiculos diarios que estdn utili-
zandc la ronda norte y por tanto
disminuyen el tréfico en la ciudad
parece el mas aproximado ala rea-
lidad. Més de 7.000 lo harfan en el
tramo diurno y el resto, complica-
do de cuantificar con exactitud,
pertenecerfa al noctumo,

Entre todo ellos el mimero de
wehiculos pesados supone un por-
centaje importante que, depen-
diendo de las horas del dfa, puede

- o =
Apenas estrenada, ya estd en marcha su duplicacién. ; FOTOS: ANCEL AYALA

alcanzar hasta el 40% de todo el
volumen de circulacién, Mds que
camiones de ttansportes de mer-
cancfas, abundan los que trabajan
en el movimiento de tierras de las
obras piiblicas de los alrededores
olos que circulan entre los poligo-
nos dela ciudad realizando trayec-
108 cortos.

El célculo de los vehiculos ha-
ce referencia, en todos los casos,
al ramo ablerto el pasado viemes
{Burgos-Villatoro) y no incluye el
Villafrfa-Rubena que lleva varios
meses en servicic y que presenta
un mayor volumer de circulacién
pues da continuidad ala A-L.

El trayecto
supone hacer casi
10 kilémetros mis
pero evita el paso
por la Avenida de

Cantabria

La circulacién por la ronda
norte supone dar un considerable
rodeo que obliga al conductor a
realizar m4s kilémetros, Siempre
hay reacios a esta circunstancia,

& OTROS DETALLES

Por él momento, enlog
sosalaciudad yasel

Santander a través de cucunvalac:é ;

cua.ndo antes Iohaefa

" gue recubre la sefializacion, supuesta-
mente porgiie no recoge las indicaciones

valacién norte:pueden contemplaralo’
iargo del trazado as grandes infraestruc-

turas que seconcentran enestazona dela -
mudad Al asempuerto recxén augurado

 giitré a esCasus metros delatonda entre
“Rubenay Villafifa, y ha comenzado yala

duplicacidén del tinel de Fuente Buena
- que permitird convertir en autovia a la
ronda norte (hoy en dia es de un sole ca-
sril-por sentide). Pronto se modificard
también larotonda de lacarrétera de San-
‘tander dondé finaliza la circunvalacién,
pues serd sustitzida por un enlace pensa-
do para dar continuidad a la autovia de
Aguilaryala ronda noroeste (que discu-

ntanaduetias y Villalbilla).

+Las horas m4s complicadas. Las
intensidades del trdfico en la ronda norte
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aunque deriva de la propia fileso-
fia de una circunvalacién y evita, a
cambio, las interrupciones deriva-
das de atravesar el centro urbano.

UN RODEO SIN SEMAFOROS.
Ademds, se gana en seguridad por-
que no existen los peligros deriva-
dos de la condicién por el interior
de la ciudad.

El trayecto entre el Nudo Lan-
day la nueva rotonda construida
al norte de Villatoro exige aproxi-
madamente 9,5 kilémetros si se
realiza por el trayecto tradicional,
a través de la Autovia de Ronda
BU-11), la Avenida de Camabriay

Villatore. Y la distancia se incre-
menta hasta los 19 si se efectiiaa
través de toda a ciscunvalacién.

La diferencia son, por tanto, ca-
si 10 kilémetros pero su utilizacidn
supone una evidente ganancia de
tiempo a poce que cualquier con-
gestién del trédfico obligue a parar
en los seméforos del recorrido ur-
bano.

Los vehfculos se enfrentan a
1ma decena de cruces en cada uno
de los sentidos, bien con otras ca-
Tles o bien con pasos de peatones,
¥ es imposible pasarlos tedos con
laluz en verde si se respetan las
normas de circulacién,

Lamadruga-

__daapenastegist;auzmladﬂn,el

“las13 ylas 14 hors y tepunta én-
tze las 19 y las 20, coincidiendo

. n'de la jornada

. ‘laboral para mile detrabajado- g

Una cuestion
de costumbres

A los conductores habituales de la ruta Madrid-Santander les
costard amoldarse al cambio que supone la circunvalacién

H.J. / BURGOS

s responsables mumnicipales
Ia:lel control del trédfico admi-
ten que la cifra de usuarios dela
ronda norte ya es importante
cuantitativamente, pero afiaden
que por el memento no es signi-
ficativa la incidencia en el centro
urbano, principalmente en la
Avenida de Cantabria que es el
eje que mds beneficios deberfa
haber experimentado.

La explicacién podria residir
en algo tan sencillo como la falta
de costumbre. La apertira de
cualquier circunvalacién exige
un tiempo minimo para que los

- conductores tomen conciencia

de su puesta en servicio, y algu-
nos incluso sabiéndolo siguen
atravesande la ciudad.

Es probable que quienes rea-
lizan la ruta Madrid-Santander
de forma habitual continiien pa-
sando por la Avenida de Canta-
bria, en un intento por evitar el
rodeo que supone recorrer mas
kildmetros per la circunvalacién
pero que compensa en comodi-
dady, en caso de congestién de
tréfico, en tiempo de viaje.

Por el contrarie, los-conduc-
tores esporidicos de esta ruta lle-
van ya cuatro o cinco dfas si-
guiendo fielmente 1a sefializacién
que los desvia por la ronda norte.
Quien no conoce el camino se fia
mds de los carteles, y por eso el
misme viernes porla tarde solo
pasaron unos segundos hasta
que los primeros coches toma-
ron ladesviacién en cuanto el Mi-
nisterio de Fomento retirG los co-
nos que taponaban la entrada.

Alolargo del fin de semana
han podido darse cuenta de la
novedad aguellos que viajaron,
hacia el norte peninsular antes
de la apertura de la ronda. Mu-
chos veraneantes en las playas
céntabras no conocfan la inmi-
nente apertura de esta infraes-
tructura largamente esperada, y
oiros todavia hoy no lo saben,

Poreso al llegaralagran ro-
tonda construida en la carretera
de Santander hay quien duda de
si estard tomando el camine co-
rrecto cuando sigue los carteles y
se desvia hacia la izquierda para
pasar bajo el tinel de Fuente
Buena.

Es una cuestidn de cosmum-
bres, ya buen seguro dentro de
unes meses yanadie optard por
los seméforos y las glorietas.

T T E————

B L Avenida de Cantabria es la calle
¢ la ciudad que m4s deberia notar
edescenso de vehiculos, puesto
Gie hasta ahora formaba parte del
tayecto natural de Burgos a San-
tndery de hecho ests sefializada
omo parte de la N-623, una carre-
tra nacional que parte de la plaza

| &l Rey. Aunque la regulacion sema-
firica otorga preferencia a la aveni-
da respecto a las calles transversa-
les, los atascos en este punto son
habituales sobre todo en Jas horas
punta, los viemes y los domingos por la tarde.

La congestién se agrava notablemente en caso de puentes festives
¥ de manera particular durante las operacicnes salidz y regresa de va.
caciones, cuanido los atascos llegan a ser kilométricos en sus dos extre.
mos, tanto en los seméforas del barrio de Villatoro como en e acreso a
fa plaza del Rey. Las medicii lizadas por el Ay i de
Burgos en ambos sentidos de la circulacion, a la altura del cuartel de |a
Policia Local, revela que un dfa laborable cualquiera la Avenida de Can-
tabria soporta el paso de 30.000 vehiculos.

Plaza del Rey. /€505 ). MaTlAS
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L BSIGLO VEINTIUNO

SEVILLA

Tussam prevé pérdidas de 4,5 millones si
el tranvia se amplia hasta San Bernardo

La empresa municipal anuncia que las tarifas aumentaran en todas sus modalidades de viajes

MARIA RIONEGRO
SEVILLA.— A las innumerables
alegaciones que ha recibido el
proyecto de ampliacidn del traza-
do del tranvia propuesto por el
PSOE, que va desde el Prado de
San Sebastian hasta la estacién
de Santa Justa, a realizar en dos
fases, hay que sumarle ahora un
nuevo obstaculo para su aproba-
cién definitiva en el pleno que se
celebrard mafana. Se trata del
informe econémico que ha elabo-
rado Tussam, en el que prevé que
s6lo la ampliacién hasta San Ber-
nardo supondria unas pérdidas
de 4,5 millones de euros, asi co-
mo el aumento de las tarifas para
los viajeros.

En concreto, esta memoria de
cuentas, a la que ha tenido acce-
$0 EL MUNDO de Andalucia, re-
vela que el trazado actual, es de-
cir, desde la Plaza Nueva hasta el

Prado de San Sebastian, ya supo-
ne para la empresa unas pérdidas
de més de tres millones de euros
en el presente afo. Pero, ademas,
esta cifra, segun este informe,
que tiene como fin estimar el cos-
te de la actividad de transporte
del tranvia para el préximo afo
2009, aumentaria en mas de 1,5
millones en 2009 si el trazado al-
canza la zona de San Bernardo.

Seguiin las previsiones de Tus-
sam, los gastos de explotacién
del tranvia supondrian un total
de seis millones de euros, mien-
tras que los ingresos tan sélo
comprenderian 1,5 millones. Sin
embargo, los datos son muchos
mds alarmantes, ya que a ello hay
que sumar un importante creci-
miento del precio de las tarifas,
cuyo aumento se situaria por en-
cima del 15 por ciento.

A la fecha de elaboracion de

Aspecto que presentaba ayer la zona de Plrotecnla. en Ia que la UTE Metro de Sevilla ha concluido ya las obras dela estacl6n de San Bemardo. 7 EL MUNDO

este informe, las tarifas aplica-
bles en el afo 2009 no estan atn
definidas. No obstante, y segtin la
propia memoria, «a los efectos de
ser consistente con la prevision
de ingresos incluida en el primer
borrador de presupuesto para
2009, Tussam ha estimado los be-
neficios del tranvia tras aplicar a
los viajeros nuevas tarifas».

De este modo, todos los pre-
cios de los bonobis aumentan en
mas de un diez por ciento. Con-
cretamente, el bonobus con
transbordo crece un 14,28 por
ciento (siete euros), el bonobus
sin transbordo sube un 16,69 por
ciento (seis euros), y la tageta
mensual lo hace por encima de
un once por ciento (32 euros). La
tnica tarifa que permanece intac-
ta es el univiaje (1,10 euros).

Estos datos vienen a dejar aan
mas en evidencia la delicada si-

tuacién econémica de la empresa
después de que en la dltima junta
de gobierno local del Ayunta-
miento hispalense, la portavoz
del gobierno municipal, Maribel
Montano, anunciase el desembol-
50 de 4 millones de euros para la
suscripcion de las nuevas accio-
nes que permitiran la ampliacion
del capital social de Tussam, al
borde de la quiebra en numero-
5as ocasiones y en cuyo rescate
ha tenido que acudir el Consisto-
rio varias veces.

En este caso, la ampliacion es
mas moderada, ya que Tussam
contaba con 24 millones de euros
de capital social. No obstante, el
aumento de mas del 16 por cien-
to sigue siendo significativo, ya
que el capital social de la empre-
sa municipal, tras esta nueva am-
pliacion, es ahora de mas de 28
millones de euros.

Metro de Sevilla concluye la salida del tiinel de San Bernardo

La Unién Temporal de
Empresas (UTE) Metro
de Sevilla, integrada
por Dragados, Sacyr y
Gea 21, ha concluido
los trabajos que estaba
desarrollando en la zo-
na de Pirotecnia-Viapol
(frente al hotel), corres-
pondientes a la ejecu-
cion del tunel de salida
de la estacion de San
Bernardo, que poste-
riormente se prolonga
bajo la calle Barrau.
Asi, y seguin informé
ayer Ferrocarriles An-
daluces, Metro de Sevi-
lla ha cubierto este tra-
mo de tinel ya ejecuta-
do, en cuyo entorno se
estan construyendo los

nuevos edificios de la
Universidad de Sevilla.

La UTE Metro de Se-
villa ejecutd en este tajo
les muros pantallas que
delimitan longitudinal-
mente dicho tramo de
tinel y, posteriormen-
te, colocé los estampi-
dores que refuerzan la
sujecion de las panta-
[1as. En una ultima fase,
desarrollada desde el
pasado mes de junio, se
ha procedido a la colo-
cacién de la losa de cu-
bierta.

Para la ejecucion de
esta losa de cubierta, se
han colocado las vigas
que dan soporte a dicha
losa; se ha hormigona-

do y, finalmente, se ha
dado un tratamiento
con una capa de imper-
meabilizacion. Esta ca-
pa se ha cubierto con
tierra pues, unavezcon-
cluyan los trabajos de
construccion de los
nuevos edificios de la
Universidad de Sevilla,
las empresas construec-
toras de dichas instala-
ciones procederdn a la
reurbanizacion del en-
torno con materiales
definitivos,

La ejecucion de este

tramo de tiinel de salida

de 1a estacién de San
Bernardo -gue tiene
forma de bocina-, ha
Sunuesto cierta cam-

plejidad pues en este
tramo, que luegose pro-
longa bajo Ia calle Ba-
rrau, se juntan las dos
vias que van separadas
por el andén central de
la estacion de San Ber-
nardo.

Este diseno obedece
aque la entrada a la re-
ferida estacion se reali-
za mediante un doble
tinel -de via dnica cada
uno-, que discurre bajo
fas vias de Renfe junto
al apeadero de San Ber-
nardo. Asimismo, este
doble tunel, actualmen-
te en fase de construc-
cion, da solucién de
continuidad a los dos
titneles —de wvia iinica

también- ya ejecutados
con tuneladora, gque
concluyen en el pozo de
extraccion situado en la
confluencia entre la En-
ramadilla y la avenida
de la Buhaira,

Esta liberacion del
espacio publico se su-
ma a la restitucién, a
principios de julio, del
iiltimo tramo de la calle
Barrau que permanecia
ocupado por las obras
de la Linea 1 del metro
de Sevilla, Por tanto, la
zona que sigue ocupada
por obras en este entor-
no es la localizada en el
nudo de 1a Enramadilla
con la Avenida de la
Buhaira.
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Nuevos modelos para
impulsar la obra piublica

VALENCIA.~ La Federacién de
Empresas de la Comunitat Valen-
ciana Contratistas de Obras de la
Administracién (Fecoval) y Con-
cessia firmaron ayer un acuerdo
para el desarrolio de modelos de
colaboracién publico-privada en la
Comunitat Valenciana. Fecoval
agrupa a 125 empresas de la Co-
munitat Valenciana, y ya ha mos-
trado en repetidas ocasiones su
preccupaci6n por encontrar mode-
los de trabajo qgue permitan incre-
mentar la competitividad de sus
asociados frente a las grandes em-
presas nacionales, a la hora de ob-
tener la adjudicacion de las obras
publicas que se desarrolian en la
Comunitat.

Por su parte, Concessia es €l pri-
mer grupo concesionario controla-
do por entidades financieras. Con-
cretamente, 13 cajas de ahorros es-

panolas son titulares del 95 por
ciento del capital social de la com-
paitia, entre las que se encuentra la
Caja de Ahorros del Mediterraneo
(CAM), que ocupa la presidencia
de la compania.

Concessia nace con el objetivo
de participar activamente en el
mercado de las concesiones de
obra pablica, en colaboracién di-
recta con las cajas de ahorro accio-
nistas, mediante tomas de partici-
pacidn societarias en los proyectos
y apoyo a la gestion profesionaliza-
da de las concesiones. El socio tec-
nolégico, encargado de la gestién
de Concessia, es Gerens Hill Inter-
national, el mayor grupo profesio-
nal de! mercado espafiol integra-
mente dedicado al Project y Cons-
truction Management, asi como a
los servicios integrales de control y
gestion en la construccion.

TECNIBERIA
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Finalizan las obras
del primer tramo
del gasoducto
Bergara-Irtin

SAN SEBASTIAN.- La compania
Naturgas Energia ha concluido las
obras del primer tramo del desdo-
blamiento del gasoducto Bergara-
Imin, de 30 kildmetros de longitud
y que ha supuesto una inversion de
21 millones de euros,

Eltramo ya ejecutado une las lo-
calidades guipuzcoanas de Bergara
y Zaldibia, mientras que la segun-
da fase discurrira entre esta locali-
dad y Villabona y se construird a
partir de septiembre, con una in-
version prevista de 20°5 millones
de euros, informa Efe.

El gasoducto Bergara-Irmin que-
dara finalizado probablemente en
el primer trimestre de 2010, cuan-
do, se estima, habran concluido las
obras del tercer tramo, entre Villa-
bona e Irin, de 33 kilémetros, v
que supondri una inversién de 26
millones de euros.

Todo este proyecto constituye la
segunda fase del gasoducto Eska-
dour, que conectara las redes de
Naturgas Energia con las de la To-
tal Infraestructures Gaz France
(TIGF) en Francia.
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Gallardon quiere derribar La Peineta

para hacer un estadio nuevo

La crisis de la inmobiliaria Martinsa complica la operacion del Calderén

J. SERVULO / D. VERDU / J. MARCOS
Madrid

En el viaje que realizé a Pekin el
pasado diciembre quedd fascina-
do con El Nido, el estadio olimpi-
co chino disefiado por los suizos
Herzog & De Meuron. Quiza fue
por es0, porque quiere algo
igual para la candidatura olimpi-
c4 de Madrid para 2016, pero el
caso es que Alberto Ruiz-Gallar-
dén se plantea ahora derribar
casi por completo el estadio de
La Peineta para construir uno
nuevo sobre sus cimientos. O
sea, “100% nuevo”, afirman fuen-
tes de la Concejalia de Hacien-
da. Y su ocupante sera el Atléti-
co de Madrid, que se desprende
del estadio Calderén.

“Es igual que cuando se rehi-
zo el Palacio de los Deportes
tras el incendio, que se constru-
y6 completamente nuevo sobre
los restos. Sélo quedaba un mu-
ro que pedia a gritos que se tira-
ra”, explican las mismas fuentes
parailustrar el calibre de la ope-
racién, pese a que se niegan a
utilizar el término “derribo”.

Pero esta idea de reforma inte-
gral, si se prefiere la manera de
decirlo, esta directamente supedi-

tada a la operacion de recalifica-
cion del suelo del estadio Vicente
Calderén y de la cervecera Ma-
hou. Un proceso que puede verse
complicado por la suspension de
pagos de Martinsa-Fadesa, la ma-
yor inmobiliaria de Espaiia.
Esta empresa formd un con-
sorcio hace tres afios junto con
la firma Andria para quedarse
con el 10% del suelo del Vicente

Calderén. Ademads, ese consor-
rin gp recervaha el derechn en-

bre la explotacién de la zona
asignada al Atlético, en la que
podrian construirse viviendas.
Sin embargo, tras la suspen-
sién de pagos de Martinsa-Fa-
desa el lunes, todo indica que
una tercera empresa tendrd
que intervenir en lugar de esa
compaiia. “Esperamos que lo
haga una firma que ofrezca ga-
rantias para que la operacién
salga adelante”, explican en la
Concejalia de Hacienda. Esa

constructora, segin fuentes
cercanas al club, podria ser
FCC, que dice que “de momen-
to no hay nada”, pero admite su
interés por hacerse con el derri-
bo del antiguo estadio y la obra
del nuevo.

Se espera que el convenio de-
finitivo entre el Ayuntamiento y
el Atlético de Madrid se firme la
semana que viene, un afio des-
pués del primer acuerdo.

Paca a 12 DArina 2
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Estado en el que se a el

dio de La Peil . / LUIS SEVILLANO

La Operacion Calderdon se complica

Atlético y Ayuntamiento esperan que alguna empresa sustituya a Martinsa

VIENE DE LA PAGINA 1
La mayor inmebiliaria de Espa-
fia por activos y por suelo, Mar-
tinsa-Fadesa, presenta suspen-
sién de pagos, y ya se oye el soni-
do de las fichas de dominé que
dibujan el panorama inmobilia-
rio espaiiol. En Madrid, la pri-
mera pieza que puede quedarse
boca abajo es la de 1a operacién
de recalificacién del estadio Vi-
cente Calderdn, cuyo cenvenio
entre el Atlético de Madrid y el
Ayuntamiento se firmara previ-
siblemente la semana préxima,
cuando el club regrese de su gi-
ra por México.

T.a inmohiliaria de Fernan-

do Martin iba a ser una de las
encargadas de la explotacién
del futuro suelo recalificado,
ya que posee una participacion
importante de la sociedad pro-
pietaria del estadio. Ahora,
fuentes del Ayuntamiento espe-
ran que el Atlético encuentre
pronto & una tercera empresa
capaz de “ofrecer garantias” de
que la operacién serd viable.
Esa empresa, segiin fuentes cer-
canas al club y al proyecto, po-
dria ser FCC,

Un portavoz de dicha compa-
fiia explicé ayer que “de momen-
to no hay nada de construir vi-
viendas ni s ha hahladn con

Solo quedaran dos
pilares de La Peineta

El estadio de San Blas costé unos
50 millones de euros en 1992

JS/BV/IM,
Madrid

Poco mads de dos pilares es lo que
quedard de La Peineta, un esta-
dio que costd unos cincuenta mi-
llones de euros en el afo 1992, y
que realizé el estudio de arqui-
tectos Cruz y Ortiz. La intencidén
es que quede practicamente re-
ducido a escombros para que se
construya un gran estadio olim-
pico. Ahora, la instalacién sufre
cierto grado de abandono.

“Lo Gnico que hay en el esta-
dio de La Peineta es la graderia
principal, que tiene graves pro-
blemas estructurales. La refor-
ma serd muy profunda, porque
s6lo quedarian dos pilares. El res-
to se haria nuevo. Habra incluso
que recimentar”, explican fuen-
tes de la Concejalia de Hacienda.

El estadio fue concebido co-
mo pista de atletismo, pero tras
entrar el Atlético de Madrid en
la operaciéon de derribo del Vi-
cente Calderdn, pasard a ser un
estadio de fiatbol que se podrd
usar para pruebas olimpicas.

“Se conservard muy poco de
lo que hay. Se realizara sobre el
proyecto existente de los arqui-
tectos Antonio Ortiz y Antonio
Cruz, pero habrd que modificar-
lo. Internamente, hay que cam-
biarlo entero, y exteriormente,
habri que reforzarlo para que so-
porte los pesos de la nueva es-
tructura”, segiin la citada fuente.

“Algo hemos oide del interés
del alcalde en derribar La Peine-
ta, tras ver en persona las insta-
laciones de Pekin con motivo de
los Juegos. A nosotros nos da
igual. Incluse lo légico es que

Martinsa”. Pero si admitieron
que estdn muy interesados en
hacerse con los trabajos de de-
rribo del estadio y de la cons-
truceién de la futura Peineta.

Por su parte, Martinsa expli-
¢6 que no ha habido ningin
avance en los Gltimos meses y
dejé en el aire su continuidad,
informa Luis Doncel.

Hace tres afos, Martinsay la
inmobiliaria Andria formaron
un consorcio urbanistico (RTM)
para quedarse con el 10% del
suelo del Atlético de Madrid, va-
lorado en 226 millones de eu-
ros y propiedad de la sociedad
Division Inmobiliaria, de los

duefios del club colchonero.

A cambio, dieron al Atlético,
que arrastraba una deuda asu-
mida de 130 millones de euros,
22,6 millones. Caja Madrid tam-
bién entré en la operacion y se
quedd con un 5% de ese suelo.
La entidad bancaria tendria un
derecho preferencial sobre la fi-
nanciacién de la edificacion de
todo el Ambito. Si no prospera-
ba la operacién urbanistica, el
club tendria que devolver el di-
nero a las entidades. El présta-
mo recibido por el consorcio y
Caja Madrid estaba avalado con
los ingresos por dereches de te-
levisién del elnh.

Por la venta de su suelo, el
Atlético espera ingresar unos
260 millones de euros. La opera-
cion se realizard de manera con-
junta con la cervecera Mahou
(que posee los terrenos colin-
dantes)y permitira construir vi-
viendas en una superficie edifi-
cable de 175.000 metros cuadra-
dos. Mahou y el Atlético se re-
partirén el terreno al 50%.

La operacién permitia a
RTM explotar la proporcién de
los terrenos del Atlético de Ma-
drid. Asi, la venta de las 1.000
viviendas previstas en la mitad
del terreno correspondiente
(unos 87.000 metros cuadrados

FCC podria sustituir
a la inmobiliaria de
Fernando Martin en
las negociaciones

El Consistorio
confia en que la
compania que entre
ofrezca “garantias”

de volumen edificable) reporta-
ria a sus promotores unos 425
millones de euros brutos, seglin
los planes iniciales. A esa cifra
hay que descontar los gastos
por la compra de los terrenos al
Atlético y, quizd también, al
Ayuntamiento, mas los gastos fi-
nancieros y los derivados de la
ejecuci6n de las obras.

La parcela del Calderdn, de
unos 31.000 metros cuadrados,
quedaria liberada al desplazar
la edificabilidad a la zona de Ma-
hou y se reservaria para una
gran zona verde y un lago, se-
gln anuncié en su dia el alcalde
de Madrid, Alberto Ruiz-Gallar-
dén. Es decir, que las torres de
viviendas que se proponian en
los tres proyectos que se presen-
taron, a finales de 2006 se con-
centrardn en los terrenos de la
cervecera. De su disefio se en-
cargard el arquitecto estadouni-
dense Tam Maine.

Vista del estadio Vicente Calderén desde la glorieta de las Pirdmides. / sanTi BURGOS

resulte mds barato empezar un
edificio de cero que tener que
remodelarlo”, explica un porta-
voz del Atlética de Madrid

Estd previsto que el club jue-
gue en la nueva Peineta en el
aifio 2010, seglin los acuerdos ini-
ciales entre el equipo v el Consis-

torio. El Ayuntamiento parece
dispuesto a hacerse cargo de
gran parte del coste de la remo-
delacidn
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ENTRE CACERES Y ALDEA DEL CANC

Adif adjudica la consultoria
de un nuevo tramo del AVE

© Conunimporte de 1,8
millones y 21 meses de
plazo para su gjecucion

|| REDACCKIN
CACERES

[l Administrador de Infraes-
tructuras Ferraviarias [Adif)
aprobé ayer la adjudicacidn de
los trabajos de consultoria y
asistencia técnica del subtramo
Caceresaldea del Cano, inclui-
do en el trame CiceresMérida,
perteneciente a la linea de alta
velocidad Madrid-Exrremadura,

Los rabajes han sido adjudica-
dos por un importe de 1.8 millo-
nes de euros y con un plazo de
cfecucidn de 21 meses, Fste im-
porte serd cofinanciade por el Fe
der con una tasa de cofinancia-
cidn del 80%, segtn informé en
un comunicado esta entidad
muiblica empresarial adscrita al
Ministerio de Fomento.

La gjecucion de este subtramo
supondrd de manera comple-
mentaria la construccidin de la
varlante de la linea ferroviarla
de ancho convencional entre Al
Jueén y Clceres =
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Les abres han comencat en la zona dels carrils de I’ autumsta per anar en direccid a Barcelona / JOAN SABATER

Comenca la construccio del viaducte del
TAV que travessara I'AP-7, a Riudellots

A.PUIG / Riudellots de la Selva
@ Adif, 'empresa publica
que depen del Ministeri de
Foment, va iniciar ahir la
construccio del viaducte
del TAV que travessara
I’AP-7, en el terme de Riu-
dellots de la Selva. Els tre-
balls del viaducte, que tin-

dri una longitud de
106 metres, han comengat
amb la cimentacié dels pi-
lars que estaran situats al
costat dels vials per anar
en direccid a Barcelona.
Les obres comporten
instal-lar maquinaria a la
mitjana de I’ autopista, per

la qual cosa, préviament,
s’hi van habilitar carrils
complementaris en aquest
sector per no afectar el
transit diari. Aquest sera el
primer viaducte que es fa-
ra en el tram de Riudellots
al carrer Joan Torrd, al’en-
trada de Girona, que té una

longitud de 8 quildmetres.
N’hi haura més a la carre-
tera N-156, que connecta
I’autopista amb 1’ aeroport,
sobre la futura connexid
deI’N-I111’AP-71isobreel
rec de Can Gibert, de 100,
1401 340 metres, respecti-
vament.
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LA IMPLANTACIO DE GRANS ZONES LOGISTIQUES AL CAMP DE TARRAGONA

El govern obrira el 2011 a Monthlanc un
centre intermodal d’activitats logistiques

’empresa piblica de la Generalitat Cimalsa invertira 40 milions d’euros per urbanitzar 70 hectarees als Plans de Jori

N.ROCA / Maontblanc
® Montblanc absorbira un dels tres centres
intermedals d’activitats logistiques que
promou I’empresa priblica de la Generali-
tat Cimalsa al Camp de Tarragena. L’ ambit

El secretari per a la Mobi-
litat de la Generalitat i al-
hora president de Cimalsa,
Manel Nadal, va ser ahir a
Montblanc per donar a co-
neixer les caracteristiques
generals d’aquest recinte a
representants municipals i
també industrials de la co-
marca. El projecte del
CIM Montblanc es veu
com una oportunitat per
millorar la competitivitat
empresarial dela Concade
Barbera i d’esdevenir un
referent a les comarques
del Camp de Tarragona,
entés com «un element de
dinamitzacié econdmicar,
segons Nadal, que alhora
contribuira a impulsar la
creacié d’ocupacié. Tot i
els recels que aixequen
aquest tipus de projectes,
¢l secretari es va afanyar a
afirmar que «torna a ser el
moment de la inddstria i la
logfstica», i va dir que «ha
de ser una aposta clara de
pais» perqué «és un sector
emergent» que obre «pers-
pectives de futur en bene-
fici de les empreses que ja
hi s6n 1 que vindran»; a
més, va afegir que el pro-
jecte és una «neticia posi-
tiva en un moment de si-
tuacid econdmica dificils.

Situacio estratéyica

El nou centre intermodal
d’activitats  logistiques
tindra inicialment unes 70
hectarees de superficie,
que s’encaixen al sector de
la Romiguera —sobre el
poligon industrial Plans de
Jori, entre I’actual via del
ferrocarril convencional i
el tren d’alta velocitat—.
Tot just ara s’han comen-
cat a definir les dimen-
sions del centre, que no es
descarta que sigui amplia-
ble. Cimalsa invertira prop
de 40 milions d’euros en el
projecte, que a més t€ una
situacid estratégica de lu-
xe si es t€ en compte que
I’ambit esta connectat amb
corredors viaris com ara
1’ autopista AP-2; la futura
autovia que enllagara
Reus, Montblanc i Tarre-
ga; la futura autovia Tarra-
gona-Montblanc-Lleida, i

de la Romiguera, a tocar del poligon Plans
de Jori de la capital de la Conca de Barber,
ha estat escollit per construir-hi unes ins-
tal-lacions que es desenvoluparan, en una
primerafase, en una superficie de 70 hecta-

rees. En el projecte, a través del qual 8”in-
vertiran 40 milions d’euros, es preveu si-
tuar el centre al costat de I’ AP-2 i s’inclou
una terminal ferroviaria de mercaderies.
Esta previst que les obres d’urbanitzacié

A Llgida

sy 4
Terminal
ferrovidria

Centre de logistica
internacional
ry -

A Térrega

A Montblanc N \

A dalt, els lerrenys on s sonsiruird Ja terminal, 2 tocar de Frape Relw A haly, la nrasentanis del GIM Manthlane we s

el corredor ferroviari que
unird I’Ebre, Barcelona,
Lleida i Madrid.

El centre també incloura
nous espais destinats a zo-
nes verdes i arees enjardi-
nades, A més, incorporara
tecnologia avancada per
garantir la seguretati vigi-
lancia de les instal-lacions.

Distribucio internacional
El nou centre intermodal
es destinara a activitats lo-
gistiques, distribucié na-
cional i internacional, 1 in-
dustria neta; a més, també
disposard d’un espai reser-
vat a ’oferta de serveis i
equipaments per a les em-

preses com ara oficines,
sales de reunions i forma-
cid, i establiments de res-
tauracid i hoteleria. Tot i
que es van difondre alguns
trets basics, Nadal no va
poder coneretar el nombre
de naus que s’hi podrien
arribar a construir ni, per
tant, tampoc els llocs de
treball que es generaran.

Tren de mercaderies

A banda de la proximitat
dels accessos, la nova ins-
tal-lacié també tindra una
terminal ferroviaria de
mercaderies, que ha de
permetre, d’altra banda,
impulsar la importaci6 i

exportacié de productes a
escala nacional i interna-
cional. El disseny de I’es-
tacié permetrd millorar la
connexié en ferrocarril
amb la resta de paisos eu-
ropeus de les empreses
instal-lades al territori.
Tindra uns 750 metres de
llargada i enllagara amb la
linia que uneix Barcelona i
Tarragonaamb Lleida, Sa-
ragossa i Madrid.
Arajas’estan accelerant
els tramits urbanistics per
tal que les obres d’aquest
nou recinte puguin co-
MENgar a executar-se, se-
gons el calendari que va
desplegar Nadal, pensant

en |"horitzé del 2009, i per
tal que es pugui complir el
compromis de tenir-lo
operatiu a partir del 2011.
Per tot aix0, el govern mu-
nicipal ja esta tramitant
una modificacié puntual
del pla general.

Durant la presentacié
del projecte, el delegat del
govern, Xavier Sabaté, va
veler destacar la «unitat
que es manifesta» en tots
els sectors per a la cons-
truccid d’aquesta central
intermodal, que esdevin-
drd la cinquena, darrere
del CIM Valles, el CIM
Lleida, el CIM la Selva i
Logis Penedes.

comencin el 2009, i les installacions ja
haurien de ser operatives el 2011. El centre
es destinara ala distribucié nacional i inter-
nacional, i ahir es destacava la unitat d’opi-
ni6 entre els sectors implicats.

Pla estrategic
de Cimalsa
2008-2011

N.R./ Santa Goloma de Queralt
@ El projecte de construc-
cié del centre intermodal
d’activitats logistiques a
Montblanc s’impulsa en
consonancia amb les ac-
tuacions previstes en el pla
estratégic de Cimalsa per
al perfode 2008-2011, en
que es preveu el desenvo-
lupament prioritari de cen-
tres amb intermodalitat
ferroviaria vinculats a
grans eixos de futur per al
transport de mercaderies
en diversos ambits del ter-
ritori catala. Les noves ins-
tal-lacions de Montblanc
formaran part de la xarxa
de plataformes de Cimalsa
amb 1’ objectiu de promou-
re la competitivitat empre-
sarial. El document esta-
bleix la consolidacié del
Logis Emporda (Alt Em-
porda), que actualment es-
ta en fase d’urbanitzaci6 i
que inclou la terminal fer-
roviaria de Vilamalla
—operativa a partir del pro-
xim octubre— També pre-
veu la creacié de dos cen-
tres més, un al Baix Pene-
dés —que ha generat criti-
ques— i un altre al Baix
Ebre, que ara estan en fase
d’estudi.

Reivindiquen la

millora dels
enllagos
EL PUNT / Tarragona

® La presentacié que el
secretari per a la Mobilitat
de la Generalitat, Manel
Nadal, va fer ahir a la capi-
tal de la Conca de Barbera
va ser aprofitada per al-
guns empresaris de la co-
marca per reivindicar mi-
llores a la xarxa viaria, so-
bretot a la carretera C-241,
que enllaga els nuclis de
Montblanc i Santa Colo-
ma de Queralt. D’altra
banda, aquestes obres han
estat llargament reivindi-
cades pels ciutadans du-
rant anys.

TECNIBERIA



0.JD.: 1919
E.G.M.: 13000

ELPUNI

DIARI INDEPENDENT, CATALA, COMARCAL | DEMOCRATIC

Fecha:  17/07/2008

Seccion: PAISOS CATALAN

Paginas. 2,3

LA IMPLANTACIO DE GRANS ZONES LOGISTIQUES AL CAMP DE TARRAGONA

Reflexions locals per a estrategies globals

Els diversos projectes per fer grans poligons de mercaderies al Camp estenen el debat sobre el seu impacte al territori

O.P.J. / Tarragona
@ «Catalunya seralogistica, onosera.» Ho
diu el titol del darrer llibre d’un dels econo-
mistes catalans més prestigiosos, Ramon
Tremosa, i es pot acotar perfectament al

Camp de Tarragona. En plenaerade lades-
localitzaci6 industrial, en que un producte
pot estar fet amb components de mig mén,
1a situacid estrategica de la regié la fa més
atractiva que mai per a les empreses que te-

nen en el transport un dels valors que més
cuiden. El projecte dela Conca, per canalit-
zar les mercaderies de 1’eix de 1’Ebre cap
als ports de Tarragona i Barcelona, 1 el del
Baix Penedés en ple eix mediterrani, un

dels més importants del sud d’Europa, a
més de la suposada area logistica previstaa
I’ Alt Camp, responen en part a aquests in-
teressos econdmics, si bé han obert també
el debat sobre el seu impacte en el territori.

Conca de Barbera

Baix Penedés

«No podem hipotecar el
patrimoni natural»

M. LACARCEL
Montblanc
® Des de fa més d’un
any s’han aixecat a la
Conca de Barbera un
seguit de veus que, tot
i no haver-se constitu-
it en cap plataforma,
sf que van elaborant
un discurs de com vo-
len que siguila Conca Salomd Torres. /EL PUNT
del segle XXI, unaco-
marca relativament «verge» perd que €s travessada
Jja per moltes vies de comunicacio i que s’enfronta
al debat d'un creixement mesurat. Una d’aquestes
veus €s la de Salomd Torres, membre de I’executi-
va general d’Unié de Pagesos, i també natural i re-
sident de Blancafort, que considera que cal que sor-
geixin col-lectius «no en contra de res, sind en pro
de la Conca, perque cal que la societat d’aquesta
comarca comenci a tenir un discurs sobre com es
pot millorar i qué pot fer perque no es converteixi
en un Vallés o en un Baix Llobregat», apunta.

Pel que fa concretament a 1'area logistica de
Montblanc, Torres demana que es cretun didlegala
comarca sobre aquesta qiiestio, ja que «ara mateix
hi ha un sector emergent, com és ¢l sector turistic,
que no sé si serd gaire compatible amb un centre
d’aquestes caracterfstiques. Aix® podria suposar
una hipoteca per a aquest sector i per a tota la co-
marca. A més, hem mantingut, en part, un patrimo-
ni natural que podriem comencar a perdre si no te-
nim clar com volem que sigui el futur del nostre ter-
ritori i no 1i tenim un respecte». Pel que fales terres
agricoles que afectard el centre intermodal, el
membre 4 Unié de Pagesos deixa clar que, tot i que
als voltants de Montblanc queden poques zones de
conreu, «a mi em toca defensar els espais agraris
que hi ha, i caldra valorar quin impacte té sobre
aquests terrenys». Torres també vol esperar a veure
quins usos tindra el futur centre logistic.

A Arago, la més gran

® Arago té projectada una de les zones logistiques
més grans de tot Europa. Actualment, hi ha previst
crear fins acinc centres englobats dins d’un macropro-
jecte de distribucié sota el nom Aragdén Logistica, que
estd format per Pla-Za, a Saragossa; Platea, a Terol;
Plhus a Osca; el poligon logistic de Fraga, i 1a platafor-
ma de Mallén. El fet que hi hagi aquest gran projecte
logfstic, avalat pel mateix govern d’Aragé, serd un
punt de connexié amb el que es va anunciar ahir a la
Conca de Barberd, ja que el nou centre catala es desti-
naraala distribuci6 logistica nacional i internacional, i
serd un punt de complementacié amb I’aragonesa gra-
cies, en part, a la terminal ferroviaria del CIM de la
Conca, que enllagara, entre altres destinacions, amb
Saragossa. Actualment, Aragé ja t€ més de 1.700 hec-
tarees en plataformes logistiques, i una gran part ja les
té venudes, com per exemple Pla-Za, que ja ha venut el
90% dels seus 13 milions de m?.

«Amb el Logis Penedes,
han d’escoltar el territori»

ML.f )

Banyeres del Penedés =~ " /
® Durant la presenta-
ci6 del CIM de Mont- M : .
blanc, el secretari de ¥y "
Mobilitat del Depar- G2 = ‘me ;
tament de Politica . . WSS A
Territorial 1 president . £
de Cimalsa, Manel , h \
Nadal, va confirmar -
que el govern vol Josep Maria Abrif. /EL PUNT
«partir de 0» amb el
Logis Penedes, i que caldra «negociar amb el terri-
tori» i parlar «amb ajuntaments, consells comarcals
itots els agents implicats», perd va deixar clar que
1a construccid del centre de Montblanc «no suposa
ni implica res» i que, per tant, de les Gales 250 hec-
tarees projectades al Baix Penedés s hauran de con-
sensuar. A més, com a contraprestacio per al terri-
tori, el govern es planteja crear en el Logis Penedeés
un centre d’investigacié logistica lligat amb alguna
universitat catalana. En aquest sentit, 1’alcalde de
Banyeres del Penedes, Josep Maria Abril, un dels
batlles més reticents a la implantacié del Logis a la
comarca, va assegurar que la frase «partir de 0» era
una «molt bona noticia», ja que segons ell aquest
tornar a comencar I'interpretava com que «el go-
vern reconeix que el Logis Penedés ha estat un error
de plantejament des dels seus inicis», i que €s bo
que «donin la cara», perd sobretot que ara, més que
mai, «escoltin el que vol el territori». Abril va feli-
citar Nadal per aquest canvi de rumb, ja que «ara
mateix les converses estaven massa viciades», Ara
bé, I’alcalde no entenia que comengar de 0 volgués
dir que el Logis tirés endavant. «Quan es comenga
de 0 es pot guanyar, es pot perdre o es pot arribar a
una solucié intermedia», explicava I’ecosocialista,
que es mostrava satisfet que per fi un govern d’es-
querres com €s el tripartit actu€s «tal com s’espera-
va», dialogant amb els afectats i fent una nova ofer-
ta que sigui consensuada per tot el territori,

La segona fase de la CIM EI Camp

Alt Camp

«Seria ho un aerodrom
per a mercaderies»

LM./O.P.1./ Valls
@ L’avantprojecte del
pla territorial parcial,
presentat al setembre,
feia una reserva de sol
estratégic de 500 hec-
tarees a la plana entre
Valls, el Pla de Santa
Maria i Alcover. Pocs
mesos abans, la patro-
nal tarragonina Cepta Ramon Tremosa. /EL PUNT
havia presentat just
aqui un projecte que es basava en una area de suporta
la zona portuaria de Tarragena, amb un acrodrom in-
clos. De seguida la proposta del govern es va vincular
alade I’'empresariat, i va arrencar una resposta de re-
fiis entre alguns sectors, i molts dubtes entre els ma-
teixos propietaris i promotors. De fet, en cap moment
es deia que la reserva era logistica, i la descrivia com
un espai protegit, dels pocs planers propers a la costa,
que restava al marge de qualsevol planejament muni-
cipal i, pendent, a mitja o llarg termini, que s’hi fessin
les infraestructures que el govern considerés d’inter-
&s general, Els terrenys, a més, tot i estar ben comuni-
cats per carretera, tenien una mancanga greu: la xarxa
ferroviaria de mercaderies, que no existeix ni s’hi
projectava. Les especulacions, en tot cas, podrien
quedar en no-res perqué ara la Generalitat vol despla-
car lareservamés cap al Pla, i usar-la per a un parc so-
lar. Sigui com sigui, una veu autoritzada com la de
I’economista Ramon Tremosa ja deia en una xerrada
al’abril a Tarragonaque veuria bé un «poligon logis-
tic de primera magnitud» a I’ Alt Camp, complemen-
tari amb el port, i més encara si inclogués «un aerd-
drom per a mercaderies». Segons ell, Catalunya «es-
ta subdesenvolupada en trafic aeri, i els grans opera-
dors, com va fer Ikea, vindrien a jugar-hi segur».
Tremosa —que €s contrari a «pedagos com €] CIM»—
creu que «un poligon de primer nivell €s una oportu-
nitat per situar el Camp al centre del corredor euro-
peudel Mediterrani, i al mapa global del segle XXI».

estara enllestida I'any 2010

® El mes de maig passat, el Departa-
ment de Politica Territorial i I’ Ajunta-
ment de Tarragona van signar el conve-
ni sobre els aspectes urbanistics basics
per impulsar el desenvolupament de la
segona fase de la Central Integral de
Mercaderies El Camp, al terme muni-
cipal de Tarragona. Aquesta signatura
va suposar un impuls per tirar endavant
les 39 hectarees de superficie que fard
1a segona fase de la CIM, i que suma-
des ales 42 hectirees de 1a primera fase
faran d’aquesta CIM el segon centre
logistic més gran de Catalunya, des-
prés de la ZAL del Port de Barcelona.

Concretament, 185.000 m? d’aques-

ta segona part de la CIM es dedicaran a
usos logfstics 1 complementaris, men-
tre que 65.000 m2 estaran destinats a un
parc d’activitats tercidries, i finalment
47.000 m?, a zones verdes piibliques. A
banda, I’empresa Cimalsa cedirad al
consistori tarragoni 20.000 m? per
construir nous equipaments.

Les obres esta previst que comencin
I"any vinent i que estiguin enllestides
I’any 2010, Els treballs tindran un
pressupost de 22,3 milions d’euros i la
segona fase s’integrard en la primera,
de manera que hi haura un unic recinte
amb accessos de vehicles controlats i
amb vigilancia 24 hores al dia.
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Adif aprueba un contrato
del tramo del AVE entre
Caceres y Aldea del Cano

Adjudicados los trabajos de consultoria y
asistencia técnica para el control de las obras

ADELA ROMERO RADA.IOY

La Administraciéon de Infraes-
tructuras Ferroviarias (ADIF)
aprobo ayer la adjudicacion de los
trabajos de consultoria v asisten-
cla técnica del subtramo del AVE
entre Caceres y Aldea del Cano,
enmarcado en el tramo Caceres-
Mérida. El objetivo del contrato
consiste en la prestacion de dichos
servicios para el control de las
obras de esta plataforma.

La ejecucion de los veintitrés
kilémetros y medio del subtramo
se hara efectiva en un plazo de 21
meses y con 1.859.850 euros de pre-
supuesto, que sera cofinanciado
en un 80% por la UE a traves del
Programa Operativo de Fondo de
Cohesitn-Feder 2007-2013.

El proyecto de linea ferrovia-

ria de alta velocidad que unira
Madrid rom Fxtremadnras v T.ia-

boa fue aprobado el afio 2004 por
la ministra de Fomento, Magda-
lena Alvarez, para mejorar a su
vez las relaciones con Portugal.

El comienzo de las obras,
incluido en el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transportes
(PEIT) se inicio a finales de 2005
v se disefid como un trazado de
doble via de alta velocidad en
ancho de via internacional (UIC)
para el trafico mixto de viajeros
v mercancias.

El Gobierno luso garantiza que
el recorrido completo, que une la
capital espaniola con Lisboa, esta-
ra terminado en el afio 2013, por
lo menos en lo que se refiere a los
viajeros.

Por su parte, el consejero de
Fomento en Extremadura, José
Luis Quintana, afirmé reciente-
mente que «esta via de comuni-
cacién entre ambos paises hara
posible que todos los conductores
inviertan menos tiempo en reali-
zar el trayecto v viajen con méas
seguridad».

Singularidades

En la construccion del subtramo
enire Caceres y Aldea del Cano,
respecto al resto del corredor, des-
taca su paso bajo la autovia de la
Plata (A-66), los viaductos sobre
los rios Salor ¥ Ayuela (de 104 y
132 kildmetros, respectivamente)
v un Puesto de Adelantamiento
v Estacionamiento de Trenes
(PAET) de 2.285 metros, situado
en la localidad de Aldea del Cano.

La ejecucion de este subtramo
supone de manera complemen-
taria la construccion de la varian-
te ferroviaria de ancho conven-
cional de dos kilémetros, entre
Caceres y Aljuceén, longitud que
incluye todas las instalaciones
para la reposicion de la linea
ferroviaria ¥ el mantenimiento
del trafico de 1a linea aectual.

TECNIBERIA




0.JD.: 37378
EBT E.G.M.: 230000

LA

Fecha: 17/07/2008
Secciéon: REGION
Paginas. 8,9

Obras Publicas ha gastado ya
el 80% de su presupuesto
para tratar de aliviar la crisis

Las solicitudes para construir viviendas de proteccién
oficial se han duplicado y casi alcanzan las 3.000

F.CARRFRFS MIIRCIA

Licitacién de obra piblica y cons-
truecion de viviendas de protec-
cién oficial para amortiguar la cai-
da. La Consejeria de Obras Pabli-
cas ha tratado de aliviar la crisis
en la Region con esa formula, v
cuando atin queda medio afio lar-
g0 para cerrar el gjercicio, ha com-
prometido ya mas del 80% de su
presupuesto. El consejero, José
Ballesta, realizé ayer un balance
de su primer afio de gestion, duran-
te el que ha tratado de acelerar todo
lo posible las licitaciones de obras
pliblicas. Hasta la fecha, ha com-
prometido ya 176,1 millones de
euros de los 222 de que dispone, 50
millones mas gque el afio pasado en
el mismo periodo,

La vivienda de proteccion ofi-
cial, en la que muchos constructo-

res pretenden refugiarse en tiem-
pos de recesion, también ha reci-
bido un empujén en los Gltimos seis
meses, durante los que la Conseje-
ria harecibido 2.864 solicitudes de
calificacion como VPO, el doble que
el ano pasado. Ademas el nuevo
decreto regional de vivienda que
permite recalificar una urbaniza-
cién de viviendas de renta libre en
VPO ha permitido la reconversion
de 200 pisos.

Advertencia

Pese al «decidido impulso a la obra
plblica y aceleracion de las licita-
ciones dada la situacién economi-
can, el consejero Ballesta lanzo un
mensaje claro: «No vale recurrir
al Estado, y cuando hay beneficios
los capitalizamos y si son pérdidas
las socializamos». Sobre la crisis
econdmica, el titular de Obras

Plblicas lament6 que el Gobierno
central haya estado «frivolizando
con cuestiones semanticas y haya
eludido suresponsabilidad; ahora
se ha encontrado de bruces con la
realidad». También se refiri6 a los
efectos que la suspensién de pagos
de la promotora inmobiliaria Mar-
tinsa-Fadesa tendra en la Region y
que, a su juicio, no seran de mucha
trascendencia. «Tenian proyectos
de futuro que han quedado en el
aire, ya que actualmente no habia
ninguno en ejecucion, pero la refle-
xion que queda debe ser més
amplia: debemos recordar que las
leyes del mercado funcionan, y
quienes no hayan medido sus fuer-
Zas pueden ahora pagarlo». En su
balance del primer ano de gestion,
el consejero repas® también las
inversiones de su departamento en
materia de transporte.

-

"N
A

BALANCE. El director general de Vivienda, la directora gerente del

consejero (de pie), la directora de Carreteras y el director de Urbanismo,

TECNIBERIA

ASOCIACION ESPAROLA DE £



0.JD.: 37378 : Fecha:  17/07/2008
E.G.M.: 230000 I A \/ ERDAD Seccién: REGION
' Paginas. 8,9

Instituto de Vivienda, el
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POLITICA > REUNION DEL CONSEJO DE ALCALDES PARA ABORDAR LA SITUACION ECONOMICA ACTUALY L.AS COMUNICACIONES

La comarca exige
por unanimidad
larevision dela
financiacion local

© Los alcaldes se comprometen a no subir
los impuestos por encima del IPC y acentuar la
inversion en programas sociales y de vivienda

© Los 23 ayuntamientos del Vallés Occidental
aprueban un documento histérico en el
que proponen medidas para afrontar la crisis

Acuerdo histdrico y undnime entorno
a la financiacién local el conseguido
ayer por los 23 municipios de la co-
marca, reunidos en el consejo de al-
caldes del Valles Occidental.

Los representantes locales acorda-
ron aprobar un documento, a peticion
de los alcaldes de Terrassa y Sabadell,
que recoge las peticiones del mundo
local a las administraciones autond-
micas y estatales asi como un listado
de compromisos para “ayudar a la ciu-
dadania” a afrontar la actual situacién
de “desaceleracién econdmica”,

La unanimidad de la comarca se
trastado a la elaboracién de las proxi-
mas cuentas municipales. Con al vo-
luntad de “no ser inflacionistas”, co-
ment6 el alcalde de Sabadell, Antonio
Bustos, los municipios del Valles Oc-
cidental se comprometen a no au-
mentar la presion fiscal (de los im-
puestos, tasas y precios publicos) por
encima del IPC interanual en el mo-
mento de aprobacién de las ordenan-
zas fiscales para el préximo ano 2009,
que suele producirse en los meses de
otofio.

Ademads, a pesar de reconocer que
“las inversiones se tendrdn que mo-
derar”, las corporaciones locales

acuerdan mantener la inversion pa-
blica de caracter social (la relaciona-
da con los servicios de atencién al ciu-
dadano) y en el &mbito de la vivienda
protegida. Para alcanzar este objetivo
se comprometen a mejorar la “efica-
cia, transparencia y austeridad” en fa
gestion de los recursos puiblicos.

MEJORA La comarca exige al Gobierno
Central una mejora de la financiacién
local, que debe realizarse este mismo
2008 junto al proceso de revisién de la
financiacién autondmica. El alcalde
de Sabadell, Manuel Bustos, fue ta-
jante al afirmar que “no es razonable
ni justo que las comunidades auté-
nomas vayan ya por la quinta revisién
de la financiacién en democracia y
que los ayuntamientos atin no haya-
mos iniciado la primera”.

El documento expresa la conviceion
de que “es totalmente necesario y ur-
gente que el Estado y las autonomias
reconozcan el papel fundamental de
las corporaciones locales en la pres-
tacion de los servicios”, por lo que
consideran justo “determinar con cla-
ridad” los recursos econémicos en
funcién de las competencias que
“realmente” ejercen cada una de las
administraciones. Los ayuntamientos
calculan que en estos momentos el 30

Reunidn del consejo de alcaldes del Valles Occidentél, en la sala de plenos del Consell Comarcal. nesrioi arozrecur

por ciento del gasto municipal recae
enla prestacién de servicios sobre los
que no tienen competencia directa ni
recursos para pagarlos.

En el ambito de las reivindicaciones,
el consejo de alcaldes también acor-
dé solicitar una moratoria “transito-
riay temporal” y una posible revision
de ta Ley General de Estabilidad Pre-
supuestaria para que los ayunta-
mientos puedan incrementar su nivel
de endeudamiento. Consideran que
esta medida puede ayudar a aumen-
tar la inversidn piiblica para compen-
sar, en parte, la caida de la inversién
privada.

En la reunién de ayer volvid a apa-
recer un tema recurrente que se ha
planteado en otras ocasiones para
mejorar la capacidad financiera de los
ayuntamientos. Se trata de una peti-
cion al Estado para que devuelva, en
forma de subvencicn, el IVA que los
ayuntamientos pagan al realizar sus
inversiones. Al tratarse de “consumi-
dores finales”, los municipios no tie-
nen derecho a repercutir el IVA sobre
nadie. Bustos explicé que la propues-
ta contempla la creacién de “un fon-
do de retorno del IVA” que pudiese es-
tar condicionado a la obligacién de las
administraciones locales a destinar
esa aportacién a nuevas inversiones.

Primer plan estratégico
de infraestructuras

©Una de las demandas
consiste en mejorar

la conexion de la Ronda
del vallés a la altura

de Les Aymerigues

La reunion del consejo de alcaldes
del Valles Occidental fue también
fructifera en el dmbito de las in-
fraestructuras. Los alcaldes apro-
baron por mayoria el “Informe so-
bre las infraestructuras y su plani-
ficacion en la comarca’, un plan es-
tratégico que contiene las reivin-
dicaciones del territorio.

El informe, en el que se ha traba-
jado desde octubre del afio pasa-
do, no ha conseguido la unanimi-
dad dado que no todas las fuerzas
politicas que gobiernan en la co-
marca coinciden en la planifica-
cidn territorial. Sin embargo, tan-
to el presidente dei Consell Co-
marcal, Antoni Rebolleda, como el
alcalde de Sabadell, Manuel Bus-

tos, y el teniente de alcalde de Te-
rrassa, Alfredo Vega (en nombre
del alcalde, Pere Navarro) quisie-
ron destacar el amplio “consenso”
con el que ha sido aprobado y
puntualizar que el texto recoge
también las “discrepancias” en un
acto de “normalidad democratica”
y “respeto a las sensibilidades”.

PETICIONES L] documento ser4 tras-
ladado a la Generalitat, patronales,
cdmaras de comercio o sindicatos,
entre otros, para que se tenga en
cuenta en los distintos instrumen-
to de planificacién como el ante-
proyecto del plan territorial me-
tropolitano. Entre las demandas,
una estacién del AVE en la comar-
ca; la mejora de la conexién de la
Ronda del Valles (IV Cinturé) en los
municipios por donde transcurre,
entre ellos, ala altura de Les Ayme-
rigues, en Terrassa; o la creacion de
una nueva conexién ferroviaria en-
e el Valles y Barcelona a través del
tinel de Horta.
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AUTOVIA LEON-BURGOS

La instalacién de barreras
de seguridad se extendera
a 54 km en Palencia

DP /PALENCIA

La Junta de Castilla y Le6n, a
través de la Consejerfa de Fo-
mento, ha aprobado la instala-
cidn de barreras de seguridad
en las medianas y de sistemas
de proteccion para los motoris-
tas en la Autovia Ledn-Burgos,
con una inversién de 3,4 millo-
nes de eures, Las obrasenta
Autovia del Camino de Santia-
go afectardn a nueve munici-
pios palentines en un tramo de
54kilémetros,

Las actuaciones, segin pu-
blica el Boletin Oficial de Casti-
llay Leén, tendrédn lugar a tra-
vés de dos contratos diferentes,
uno de los cuales afecta en su
totalidad a la provincia de Pa-
Iencia, en el tramo de [a A-231
que discurre por Carridén de los
Condes. Este primer contrato,
para el que la Consejeria de Fo-
mento ha sido destinado mids
de 1,6 millones de euros, ha si-
do otorgado a la empresa Sefia-
lizaciones Villar, S.A. El segun-
do tramo de las obras, adjudi-
cado a la empresa Dragados,

S.A. contard con un presupues-
todemés de 1,7 millones de eu-
ros. En los municipies palenti-
nos de Carridn de los Condes,
San Mamés de Campos, Osor-
no, Moratinos, Lagartos, LEdi-
gos, Cervatos de Cueza, Villa-
1rabe y Bustillo del Paramo de
Carrién serdndonde se desa-
rrollardn las instalaciones de
barreras metalicas dobles so-
bre postes tubulares, para se-
parar los carriles en ambos sen-
tidos, y los sistemas de protec-
cidn para motoristas.

Las barreras de seguridad
de separacion de medianas se-
rin desmontables para que
permitan desviar el wréfico
cuando sea necesario. LaA-231
es en la actualidad una delas
principales carreteras de la Red
Regional. Con la colocacion de
barreras de seguridad en la me-
diana en toda la autovia Ledn-
Burgos se pretende evitar los
accidentes provocados por la
invasién. del carril contrario,
que generalmente siempre son
montales.

i i % aii

Imagen de archivo de Iz A-231 {Burgos-Leén).
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Un agujero
negro a catda
extremo de
la region

Oviedo, A. ALVAREZ
Otur-Villapedre, el Udnico
tramo de la parte occidental
de la Autovia del Cantdbrico
que ain estd sin licitar, va
camino de convertirse en on
nuevo Unquera-Llanes. La
tramitacién del tnico tramo
que alin no esta operativo en
la traza oriental ocupé la frio-
lera de dieciocho afios, por
culpa del estudio de alternati-
vas. La decisién del Ministe-
rio de Fomento de traspasar
las competencias de Otur-
Villapedre a la Sociedad Esta-
tal de Infraestructuras vy
Transportes (Seitt) retrasard la
finalizacion de las obras hasta
bien entrado el afio 2012, tal
como reconocid Alvarez Are-
ces ayer.

Se hace inevitable, por
tanto, establecer un paralelis-
mo entre ambas actuaciones.
En el caso de Otur-Villapedre,
una sentencia de la Audiencia
Nacicnal dio la razén a la
cooperativa L.a Oturense en
2005. El fallo consideraba que
el trazado elegido se apartaba
de la propuesta realizada en el
estudio de impacto ambiental
y valoraba la existencia de
«falta de razonamientos sufi-
cientes que justificaran la
opcion elegidax.
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La inversion en obra publica en Andalucia s6lo aumenta un 12%

Las administraciones publicas invirtie-
ron 4.640 millones de euros en infraestrue-
turas civiles en Andalucia durante 2007.
Esta cifra supone un incremento de solo el
12% con respecto a 2006. A este dato hay
que sumarle el descenso de adjudicaciones
a empresas andaluzas que el ano pasado
fue de un escaso 39% —en 2006, fueron ad-
judicatarias de un 44%, una caida del 5%-.
Estos datos se extraen del informe anual
presentado en rueda de prensa por el Cir-
culo de Empresas Andaluzas de la Cons-
truccion, Consultoria y Obra Publica (Cea-
cop) correspondiente al ano 2007 v revelan,
segln el vicepresidente de la asociacion.

Enrique Figueroa, “la situacién tan grave
que esta atravesando el sector”.

Segun Ceacop, el Gobierno central ha
invertido un total de 2.233 millones de eu-
ros en 2007, un incremento del 39% con re-
lacién a 2006. Ha aumentado, por tanto, la
inversion en 507 millones de euros de un
ano a otro, pero de ese incremento nada
mas que 41 millones de euros ha sido para
empresas andaluzas. Las cifras del infor-
me con respecto a la Administracion regio-
nal ofrecen unos datos paralelos a los del
(Gobierno central. Ha aumentado la inver-
sion, pero solo un 15% con respecto a 2006,
llegando a 1.706 millones de euros.
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