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El Gobierno atrasa infraestructuras que
frenan el desarrollo de la Comunidad

Carreteras y Alta Velocidad se llevan la
palma en los aplazamientos reiterados

R. CARRION/M. CONEIDS
VALENCIA. El Consell vigila
de manera muy cercanalos mo-
vimientos de Fomento sobyre la
ejecucion de diversas obras de
gran importancia para la Co-
munidad que estin registran-
do retrasos considerables res-
pecto a su proyecto inicial.

Esa demora genera proble-
maticas de dificil solucién pa-
ra el territorio autonémico y
perjudica el desarrollodel mis-
mo, yaque el trafico de mercan-
cias y la eficacia del tejido pro-
ductivo se ven mermados en su
competitividad por la insufi-
ciencia en la capacidad de algu-
nas infraestructuras.

Un ejemplo de esta situa-
cidn lo encontramos en la A-7
en el tramo l'Alcudia-Xativa
donde se estd ala espera de eje-
cutar un tercer carril. Se adju-
dicé el 30 de mayo de 2006 v de-
beria haber estado acabada en
la misma fecha de 2007.

Este tramo soporta una in-
tensidad diaria de 60.000 vehi-
culos y el retraso de las cbras
(que reducen a un carril la via)
causa colas kilométricas que
cuestan 20 eurns/horaen usua-
rio profesional y 12 euros/hora
en usuario particular.

La Generalitat denuncia es-
ta sitnacion, yaqueen obrassi-
milares afrontadas por la Ad-
ministracion autonémica se
programan los trabajos para
mantener la capacidad de la
viacomo ha sucedidoen la Ave-
nida de Denia-Acceso Norte a
Alicante y el tercer carrildela
Autovia de Lliria CV-35.

La Universidad Politécnica
de Valencia harealizado un es-
tudio para cuantificar los cos-
tes sociales quelademoraenla
terminacion deias obras de ca-
rreteras puede suponer a los
usuarios, utilizando como ca-
s0 de estudio las obrasdela Co-
nexion delaRonda Nortede Va-
lencia con la autovia V-21.

Los resultados son contun-
dentes. Los costes sociales (re-
trasos de los vehiculos profesio-
nales y aumento de consumo
de combustible) asciende a
unos 50 millones de euros, a lo
que hay que sumar el coste del
retraso en la finalizacion de
las obras que se sitllaen 25,3 y
37,1 millones de euros.

Porlo que hace referencia a
una de las principales obras
contempladas en el Protocolo
de Carreteras firmado con el
Ministeric como es la segunda
circunvalacién de Valencia
(567 millones deeurosde presu-
puesto), nada se sabe del com-

promiso de Zapatero de ia cam-
pafia electoral de 2004 de priori-
zaresta actuacion. Actualmen-
te no hay nidisefio del trazado.

Esta via es vital para absor-
ber el trafico de largo recorri-
do y, de este modo, desconges-
tionar las vias del drea metro-
politana de Valencia, donde
converge con desplazamientos
de corta distancia.

Este protocolo también in-
cluye actuaciones en la N-340
respecto a la ejecucion de las
variantes de Castellion y Beni-

casim-QOropesa y la variante de
Peiiiscola-Benicarlé-Vinaroz
(ambas en seccion de autovia),
pero que el Ministerio ha deci-
dido ejecutar con una \nica
calzada de doble sentido.

En 2006 deberian haberse 1i-
citade las obras de la variante
Benicasim-Oropesa, cuya in-
versién asciende a 98,6 millo-
nes de euros, pero todavia no
ha salido a licitacién. La va-
riante de Pefiiscola-Benicarls-
Vinaroz, dos afios después de
lo previsto, ha sido adjudicada
peroalin no ha empezadola eje-
cucién de las obras.

Este incamplimiento demo-
ra el traspaso de la CV-10 (que
la Generalitat finalizara este
mismo aiio)a Fomento ylatitu-

laridad dela N-340a la Genera-
litat donde el Consell planea
eliminar travesias de esta na-
cional por nacleos urbanos.

En cuanto a la Alta Veloci-
dad, un ejemplo claro de los re-
trasos se centra en la indefini-
cion del Gobierno respectoala
llegada del AVE a Alicante que
ha provocado que sohbre el pro-
yecto de Estacion Central aiin
ne se conozcan los plazos para
su ejecucion gue supondria el
soterramiento de las vias.

Esto condiciona el desarro-
llo de 1a red de TRAM que se
prolongaria hacia el aeropuer-
to de El Altet y de la estacion
que conformara un gran inter-
cambiador multimodal junto
conJa futura estacién del AVE.

Los PGE no engafian

lLa consignacion de los
Presupuestos Generales del
Estado (PGE) revelan los retrasos
en algunas obras capitales para la
Comunidad. As/, la conexion de la
Ronda Norte conlas A-7ylaE-6
que estaba prevista para 2007,
ahora ya se retrasa a este ano. La
circunvalacién exterior de la A-7
que deberia estar hecha este afio
se retrasa a 2009. Mientras, se
demora de 2008 a 2011 un tramo
de la ampliacion al tercer carril del
«by-pass» de Valencia. Los PGE no
tratan bien a la Comunidad.

El desarrollo del TRAM
de Alicante estd a
expensas de la entrada
del AVE ala ciudad que
atin no tiene plazos
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E150% de lo adjudicacion de obra
publica en Galicia va a A Coruiia

e El balance acumulado desde o Habitualmente es el Estado el e La provincia de Pontevedra,

2004 sefiala que la provincia primer inversor del norte pero el pulmén industrial y exportador, se
coruriesa se lleva casi la mitad de ano pasado fue la Xunta la que . llevé en 2007 el 28% de las

la obra y la de Pontevedra el 25% cogio el testigo adjudicaciones publicas pagina 43
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La mitad de la obra piblica gallega se va
a Coruna y el 25% a Pontevedra desde 2004

® Las adjudicaciones en la comunidad crecieron con fuerza pese a la crisis, un 36% hasta superar 2.000 millones en 2007

La balanza de la
adjudicacién de obra piblica
en Galicia estd inclinada
claramente hacia el norte a
Jjuzgar por los daios del
iltimo informe de la
Federacidén Gallega de la
Construccién de 2004
2007. En los tltimos cuatro
afios, a la previncia de A
Corufia se han ido casi la
mitad de las adjudicaciones
realizadas por las distintas
administraciones en la
comunidad, mientras que a
Pontevedra, pulmén
industrial gallego, el 23%. El
afio pasado la obra pitblica
crecid con fuerza pese a la
crisis, y se adjudic un 36%
mds en Galicia hasta superar
los 2.000 millones de euros,
un récord que guala al del
afio 2004 en pleno ciclo
alcista dei sector.

vige
AFUENTES

El 43% de la obra piblica
adjudicada ¢l afo pasado en
Galicia fue a parar a A Corufia
mientras que Pontevedra se que-
d6 con el 28%, segiin los datos
del Gltimo informe de la Fede-
racién Gallega de la Construc-
cién. Pero no es una novedad
este desequilibrio entre las dos
ptincipales provincias de Ia
comunidad y sobre todo tenien-
do en cuenta que la del sur acoge
a la primera ciudad de Galicia,
pulmén industrial y exportador.
En los iltimos cuatro afios se

han adjudicado en Galicia obras
piblicas por importe de 7.265
millones de euros de los que el
44% se han quedado en A Coru-
fay el 25% en Pontevedra.

El desequilibrio norte-sur se
repite afio a afio desde el 50%
para A Corufia en 2004 y €1 17%
para Pontevedra. En ese afio fue
el Estado el que adjudicé la
mayor partida para el norte con
685 millones de euros de los
1.300 que destiné a Galicia. En
2005 el Gobierno central adju-
dicO en la comunidad obras por
6350 millones de los que 300 fue-
ron para la provincia del norte
y en 2006 818 millones, con 236

Una de las ditimas obras plblicas que se ha iniciado en la comarca de Vigo,

para ese territorio; mientras que
en 2007 fueron 300 de 900.

El Estado es habitualmente
el primer inversor por provin-
cias, pero el afio pasado en la de
A Corufia, la Xunta tomé ven-
taja y se coloct a la cabeza.

La provincia de A Coruiia se
adjudic6 €n 2007 el grueso de Ia
obra pablica con 911 millones,
que supone un 100% miés que el
gjercicio anterior, frente a los
602 millones de la de Ponteve-
dra, que es sélo un 11,9% més.
La inversién de la Xunta es la
primera en la provincia del nor-
te, mientras que el Estado es el
principal inversor de la del sur.

el tinel de As Maceiros, en Redondela, pora la alta velocidad.

Creciendo en plena crisis

Al margen del desequilibrio norte-sur, lo cierto es que la adju-
dicacién de obra piiblica en la comunidad gallega el afio pasado
fue la m4s alta de los Gltimos cuatro afios a pesar de la crisis del
sector, con 2.093 millones de euros, un 36% més, e incluso supera
el récord que s habia marcado en el afio 2004, cuando se adjudicaron
2.065 millones. El Gobierno central de Rodriguez Zapatero es el
principal adjudicatario de obras con un total de 936 millones de
un euros, un 14% més. Pero es la Xunta de Galicia la que més
¢rece, con un sorprendente incremento del 98% con respecto al
aiio anterior, hasta alcanzar los 797 millones de eurcs. Los ayun-
tamientos son ¢l tercet gran inversor de obra piiblica, con 170 millones
el afio pasado, lo que supone un descenso del 36%.
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ALCALA

La Junta invierte 3,3 millones de
euros en la adecuacion de 1a travesia

La Consejeria de Obras Publicas ha recibido 22 ofertas para realizar las obras

AJC, / ALCALA

La Consejeria de Obras Publicas y
Transportes de laJunta de Andalu-
cia ha recibido un total de 22 ofer-
tas de empresas interesadas en las
obras de adecuacidn de la travesia
urbana de las carreteras A-2304 y
A-2236 a su paso por Alcala de los
Gazules. Las obras se han lidtado
con un presupuesto de 3,36 millo-
nes de euros y un plazo de ejecu-
cién de 15 meses. Estas obras for-
man parte del Plan Mds Cerca y se
encuentra cofinanciada con fon-
dos FEDER de la Unidn Europea.

El proyecto contempla la ade-
cuacion en travesia de las carrete-
ras A-2304 (Ubrique-Alcala de los
Gazules) y A-2236 dotdndolas de
un marcado cardcter urbano. Para
ello se redistribuir4 el espacio ocu-
pado por la actual plataforma para
conseguir unacalzada de 7 metros,
aceras de 2 mefros y aparcamien-
tos en las zonas de mayor ampli-
tud. Este proyecto de actuacion se
divide en tres tramos, todos €llos
con origen en la glorieta proyecta-
daen la interseccion de las carrete-

Imagen de la travesia de Alcald tomada ayer.

rasA-2304 y A-2236 (denominada
calle Pico del Campo). El primer
tramo parte desde la glorieta hasta
el cruce con la carretera de acceso
al camping. En esta misma zona se
ha previsto una actuacién de mejo-
racon laremodelacién delaescale-
ra de acceso alatravesfa, la recons-
truccién del muro v la adecuacién

yrevegetacionde lostaludes,
Elsegundo tramo parte delaglo-
rieta hasta la actual gasolinera, con
una longitud de 920 metros. En es-
te tramo estd prevista la demoli-
ci6n del muro sitado entre los
puntos kiométricos 0,18 al 0,33
que impide la visidn de ]a zona baja
de Alcala ¥ su sustitucién por oo

L1 4B A Bran

de menor altura. El tercero de los
tramos parte de la glorieta y finali-
za en la entrada de la feria. El final
del mismo coincide con el carril bi-
ci en la A-2236 en el mamo La Pal-
mosa- Alcald, El acondicionamien-
to contempla una iluminacidn ho-
mogénea a toda la wavesia me-
diantelainstalacion de bdculos.
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Un gran estanque sera el corazon de
la nueva sede del Consorcio Aletas

El proyecto es obra del arquitecto sevillano Antonio Tejedor y contempla también la reforma de la casa
de la finca La Cereria y la construccién de otro edificio de oficinas para las empresas que se instalen

Beatriz Revilla s cADiZ

Las Aletas era agua. Marismas del
Guadalete que el Gobierno fran-
quista desecé en los afios 50 para
realojar a los agricultores propie-
tarios del suelo de la futura Base
Maval de Rota. Los terrenos fue-
ron ccupados y aunque se quisie-
ron transformar en un arrozal, la
iniciativa ne fragué y el vinculo
con el liquido elemento se fue
evaporando.

Hasta ahora. El Consorcio Aletas
quiere recuperar desde el principio
esta tradicion acuicola con los pri-
Ineros cimientos que se pondran en
el nuevo parque empresarial y lo-
gistico. Serdn los de la sede institu-
cional, que se instalard en La Cere-
ria, unabellafincasituadaenunal-
tozane de este terreno pertene-
ciente al término de Puerto Real. El
Consorcio ha seleccionado la pro-
puesta de ordenacién realizada
por el arquitectc sevillano Antonio
Tejedor, que tiene como eje central
un gran estanque de 600 metros
cuadrados. Contard con plantacic-
nes acudticas tpicas de la zona, co-
mo carrizos, pero ko més singular

CARACTERISTICAS

La laguna ocupara

600 metros cuadrados y
| tendra un singular sistemna
| de autodepuracion

s que serd “ecoldgico™, ya que dis-
pondrddeun sistema de autodepu-
racién que evitard usar productos
quimicosen su mantenimiento.
Este factor ha sido clave para su
seleccién porque, segin rezaban
las bases del concurso, el disefio
debia conciliar los dos principales
valores del proyecto: actividad
tecnoldgica y respetoal medio am-
biente. “Modernidad y tradicion”,
segiin lo entiende Tejedor, que ha
bautizado su creacién como “los
jardines de Las Aletas” con el pro-
pésita de evocar “la arquitectura
tradicional andaluza y su jardine-
nia, y el progreso y la cohesion so-
cial que representan Las Aletas™.
Un “reto interesante y novedoso™,
pero también complejo, segin re-
conocid el autor, porque el agua
del estanque se tomari de la pro-
pia finca y serd necesario realizar
estudios geolégicos e hidricos del
terreno para testar su calidad y el
comportamiento de las plantas.
Ademas del estanque central, el
plan de ordenacién disefiado por

| Proyecto de Ia sede del Consorcio Aletas

Calie La Cereria

‘. Los propietarios
. exigen la reversion
de sus parcelas

! El desarrolio del parque empre-
sarial sigue su curso pese a que
20N no esté resuelto el conten-
ciaso administrativo abierto con
los propietarios ded suelo a raiz
de que el TSJA anulars la delimi-
tacién del terreno realizada por
la Jurta de Andalucia, el que fue
¢l primer paso para impulsar Las
Aletas y que sirvié de base para
llevar a cabo las expropiaciones.
En total, 120 hectreas que el tri-
bunai obliga a restituir a sus pro-
rar que fueron enajenadas “sin
fundamentacion suficiente”, La
Junta estd pendiente del recurso
e casacion elevado al Supremo,
pero éste podria demorarse me-
ses. Y los propietarios han co-
menzado a exigir [a reversién de
sus parcelas y lamentan que
tres meses después, Obras Pu-
blicas no haya abierto alin una
negeciacion para llegar a un po-
sible acuendo econdmico. Inclu-
0, el propietario de La Cereria
ha impugnado ante la Adminis-

| tracion el concursa de la sede.

Tejedor contempla la rehabilita-
ddn de! edificio ya existente, de
mas de 500 metros cuadrados, que
se adaptard para albergar las de-
pendencias del Consordio, y la
construccién de un segundo in-
mueble, con el doble de superficie
pero menor altura, que acogerd,
entre otTos usos, las oficmas de las
empresas que se instalen en el par-
que. En suma, menos de 2.000 m’
de edificabilidad en una superficie
total de 11000, lo que también
concuerda con el criterio de baja
densidad constructiva que inspira-
rajaurbanizacién de este nuevoes.
pacio productivo de ja Bahia,

También habré aparcamientos,
aulas, almacenes y cafeterfa. En
conjunto, “tn programa no muy
amplic que permitrd empezar
pronto los mabajos”, seguin detalld
el arquitecto sevillano, que prevé
finalizar en tres meses la redac-
cién del proyecto basicoy de ejecu-
ci6n para iniciar las obras, de unos
ochomeses, antes de fin de afio.

La construccion de. esta sede
mstitucional es el primer proyecto
adjudicado por el Consorcio Ale-
tas, cuyo nuevo consejo de adm-
nistracion -reconfigurado tras las
elecciones-, deberd resclver en las
préximas semanas la concesion
de laredaccién del plan de urbani-
zacién del parque.
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Amplian a tres carriles el altimo
tramo de la autopista de Ourense

YA EN OCTUBRE » La obra, recién adjudicada, se ejecutard en poco mas de tres meses » Va a absorber la entrada en Compostela de! trafico
procedente de la variante de Cacheiras » La reforma de la AP-9 y la autovia alternativa a la nacional 550 completan una ambiciosa apuesta

REDACCION « SANTIAGO

La Sociedade Pablica de Investi-
mentos acaba de adjudicar, por
casi 2,8 millones de euros, la am-
pliacion del dltimo tramo de la
autopista de Qurense, en el ac-
ceso a Compostela. Serdn los dos
ultimos kilémetros los que pa-
sen a tener tres carriles por cada
sentido, lo que permitiré llevara
cabo la conexién con la variante
de Cacheiras y absorber un flujo
de trafico que se estima muy ele-
vado. El contrato, adjudicado a
la empresa Explotaciones Galle-
gas, establece que la obra estara
completada en un plazo de tres
meses y una semarna,

La Conselleria de Politica Te-
rritorial destaca que la reforma
de esta infraestructura supo-
ne un incremento considera-
ble de la capacidad del acceso a
Santiago tanto para los traficos
procedentes de Ourense como
para los que generara la nueva
autovia de A Ramallosa. Esta }-
tima conexidn, casi terminada,
serd una autovia de 6,1 kiléme-
tros, con 71 millones de euros de
presupuesto, que discurrird por
los términos municipales de
Santiago y Teo, con enlaces en
Cacheiras, A Ramallosa, Os Tilos
y lanacional 525, Tres viaductos,
dos falsos taneles, seis pasos su-
periores y tres pasos inferiores
completan una actuacién que
permitira descongestionar la sa-
turada carretera AC-841, la carre-
tera de A Estrada.

Ademas de estas dos actua-
ciones, encaminadas a mejorar
de forma importante el acceso a
la capital gallega desde la carrete-
ra de A Estrada, el Ministerio de
Fomento tiene en marcha otros
dos ambiciosos proyectos de in-
fraestructuras para Compostela.
El primero, la ampliacion de la
AP-g, que pasard a cuatro carri-
les en el tramo entre San Lazaro
y Castifieirifio, v a tres en el de
Castifieirifio a A Rocha, es una
obra compleja pero que estard
terminada, segun los célculos
que maneja el alcalde composte-
lano, en el ario 2010, El proyecte
ya esté redactado, y Fomento ha
puesto en marcha ya las negocia-
ciones con la empresa concesio-
naria de la autopista para abor-
dar su ejecucion.

En 201¢ también deberian
iniciarse las obras del otro gran
proyecto de infraestructuras: la
variante de la Nacional 550 en-
tre Padrén y Sigiieiro, una viade
alta capacidad —autovia libre de
peaje- que permitira eliminar el

La Autovia AG-59, entre Santiago y Cacheiras, en una imagen tomada desde la aldea de A Torre, a la altura de A Ramallosa

PATRICU: SANTOS

nus CLAVES

. trafico pesado de los cascos ur-

Los dos kildometros
seran libres de peaje

» Las negociaciones de la Con-
selleria de Politica Territorial
con el Ministerio de Fomen-
to que llevaron al acuerdo de
ampliacién de los dos dltimos
kilémeiros de la AP-53 -laan-
topista de Ourense- también
permitirdn que, aquellos ve-
hiculos que procedan de la va-
riante de Cacheiras, no se vean
obligados a abonar peaje tras
circular por este Gltimo tramo.

T

Reurbanizacion en
paralelo en la AC-841

» La construccion de la va-
riante de Cacheiras contempla
ademds actuaciones sobre la
carretera a la que servira de ali-
viadero, la AC-841 de Santiago
a A Estrada. Rectificacion de
curvas, urbanizacién de falsos
tineles y habilitacién de zonas
verdes, espacios libres y areas
de juegos o deportivas son las
actuaciones complementarias
previstas en el proyecto.

De circunvalacion
a vial urbano

» Con la construccion de la
alternativa a la N-550 entre
Padrdn y Sigiieiro, el trafico
que circula entre A Coruiay
Vigo por carretera se desviara
del periférico. El resultado serd
que este vial pasara de ser una
circunvalacion a convertirse
en un vial urbano, desconges-
tionado de trafico e integrado
en la ciudad.

El afio del Xacobeo
sera el decisivo

» El ano zo10, coincidiendo
con el Xacobeo, serd el decisivo
para los proyectos de mejoras
en las infraestructuras viales
de la capital gallega. Sera pre-
visiblemente en ese momento
cuando concluya la ampliacién
de la AP-9, mientras que, en la
alternativa ala N-550, deberian
estarse iniciando las obras en
ese momento m

Sigiieiro.

Esta conexion, que serd el pri-
mer paso de una alternativaala
AP-9 completa y libre de peaje,
permitira reducir la densidad
de trafico de la N-350, porla que
segin las tltimas estadisticas
circulan a diario veintisiete mil
vehiculos. Un once por cien de
ellos son, ademas, transportes
pesados, que generan serias difi-
cultades de trafico en los cascos
urbanos que atraviesa la carre-
tera nacional. Para Compostela
supondra eliminar todo el tra-
fico entre A Coruiia y Vigo que
no absorbe la autopista y que ac-
tualmente circula por el también
saturado periférico. Enla practi-
ca permitird convertir la circun-
valaciéon de Compostela en una
via urbana, creando una nueva
via de alta capacidad externa pa-
ra desviar el trafico.

Para la nueva via de alta capa-
cidad de Sigiieiro a Padrén hay
tres alternativas posibles, entre
las que, segin explicaba recien-
temente el alcalde de Santiago,
Xosé Sanchez Bugallo, se elegi-
rd una y sera la que se saque a
COnCUrso.

N =il

m— A ——e

(—

[N FASE DEESTUDIO

| banos de Padrén, Milladoiro y-

Abordan ya
una extension
a A Estrada

La Xunta esta estudiando ya
la futura ampliacion de la co-
nexi6én Santiago-A Ramallo-
sa, que llegard a A Estrada. A
finales de abril el Diario Ofi-
cial de Galicia recogia el anun-
cio dela licitacién del estudio
informativo y de impacto
ambiental, unos trabajos que
cuentan con un presupuesto
superior a los 350.000 euros,
v que deberdn determinar el
trazado del segundo tramod e
la autovia. La elaboracién de
estos estudios previos tiene
un plazo de ejecucion de ca-
torce meses.

Junto con el primer tramo,
que desembocara en la auto-
pista de Ourense, dar4 solu-
cién a una de las carreteras
que cuenta en la actualidad
con mayor volumen de trafi-
co diarion
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INFRAESTRUCTURAS / La Conselleria prevé concluir 10 de las 36 actuaciones incluidas en las cuentas autonémicas
de 2008/ La duplicacion Burriana-Almassora y Pefiiscola-Benicarlé seguirdn en obras al finalizar este ejercicio

El Gonsell prioriza los dos viales al aeropuerto pero
no acabara este aiio 26 carreteras presupuestadas

JANDRO ROURES
CASTELLON.— La provincia de
Castellon dispondra de una dece-
na de nuevos viales al finalizar el
presente afio si la Conselleria de
Infraestructuras cumple sus pre-
visiones de terminar diez de las
36 carreteras previstas dentro de
los presupuestos 2008. De esta
manera, el grado de cumplimien-
to de las carreteras presupuesta-
das podria cifrarse en un 27,7%
teniendo en cuenta que otras 26
actuaciones seguirdn pendientes
de finalizacion al acabar el pre-
sente ejercicio.

La nota positiva es que la Gene-
ralitat si tiene previsto concluir
dentro de este paquete de carrete-
ras las dos autovias de acceso al
aeropuerto Costa Azahar. De esta
manera, el departamento que diri-
ge Mario Flores proyecta culminar
antes de que termine el afio el tra-
mo de autovia entre La Pobla y Vi-
lanova, asi como la nueva carrete-
ra de cuatro carriles que unira To-
rreblanca y la base aérea castello-
nense, cuya finalizacién se prevé
para principios del préximo aho.
Por contra, la Generalitat no ter-
minara un total de 26 actuaciones
contempladas en los presupues-
tos. De ellas, una veintena ni si-
quiera estan todavia licitadas.

La finalizacién de las dos carre-
teras que dardn acceso al aero-
puerto de Castellén pasa por ser ¢l

Unaveintena de
proyectos ni siquiera
estan licitados al llegar al
ecuador del presente ano

gran logro del departamento de
Mario Flores. Ambos viales, tanto
el de La Pobla-Vilanova como el
de Torreblanca-aeropuerto cuen-
tan con una cuantia conjunta de
unos 84 millones de euros. En el
¢aso de la carretera de Torreblan-
ca, el Consell pretende abreviar al
méximo los plazos de la obra. La
prevision inicial eran 20 meses y
la primera piedra se puso en mar-
zo de 2007. Aln asi, la previsién
de la Conselleria de Infraestructu-
ras es que esté concluido el vial a
finales del presente afio.

Otras carreteras que estaran fi-
nalizadas serdn la travesia de Sant
Mateu; la mejora de la seguridad
vial en la travesia de Els Ibarsos; la
mejora de la seguridad vial entre
Les Coves y Albocasser (ya inaugu-
rada el pasado 6 de febrero); el
acondicionamiento de la CV-148 en
Cabanes; la rotonda de acceso a la
zona industrial de Vilafamés, en la
CV-160; Ia rotonda de la CV-223 en
Artana; el paso superior del nuevo
vial Casteltén-Benicassim @naugu-
rado hace un afo); y el tramo de es-
ta carretera entre la rotonda de la
Ratlla y el bulevar de Benicassim.

Entre las actuaciones que que-
darén pendientes estarin el puen-
te sobre el rio Bergantes en Sorita;

méximo los trabajos.

la duplicacién de la carretera Pe-
fifscola-Vila-real; la ronda Suroes-
te de Vila-real; la carretera Penis-
cola-Benicarlé; asi como la amplia-
cidn del paso inferior de la CV-
2160 en Segorbe y el acondiciona-
miento del vial de acceso al micleo
urbano segorbino. Estas actuacio-
nes se encuentran adjudicadas o li-
citadas pero no estan acabadas
dentro del presente afio porque los
plazos de ejecucién no lo contem-
plan o porque las obras ni siquiera
han comenzado.

Desde Ia Administracion que
preside Francisco Camps se re-
calca que no es necesaria la de-
claracién ambiental para la re.
daccion del proyecto como esta
ocurriendo con este vial. En este
sentido, la Conselleria acusa al
Ministerio de «lentitud» en el
irimite de esta carretera y ad-
vierte que «ahora ya no hay im-
pedimento para resolver el pro-
yecto constructivo».

A estas alturas, y teniendo en
cuenta el interés de la Generali-
tat de dotar de comunicaciones
al aeropuerto de Castellén, urge
el desarrollo de esta autovia que
permitira dotar a la base aérea
con un acceso desde el interior
de la provincia y desde Cataly-

Otra veintenta de actuaciones
contempladas en los presupuestos
de 2008 ni siquiera estan licitadas.
Es el caso de la variante de San Ra-
fael del Rio o el alumbrado de los
enlaces norte y sur de Borriol, am-
bas actuaciones en la CV-10; la
mejora de la seguridad vial Ares-
Morella (CV-12); mejora de la CV-
14 entre Sorita y el limite provin-
cial; mejora seguridad entre Cilig
¥ Benicarlé; el acondicionamiento
de la CV-146 entre Oropesa y Ca-
banes (p.k. 6,5 a 10); el vial La Po-

El segundo tramo del vial Castelion-Benicassim aiin se encuentra en obras pero se finalizar4 en las proximas semanas. / Torres

La CV-10 logra la declaracion ambiental
para su conexion norte con la base area

La Conselieria de Infraestructu-
ras ha anunciado esta semana
que ya tiene lista Ia Declaracion
de Impacto Ambiental (DIA) del
tramo de la autovia de La Plana
(CV-10) que uniré las focalida-
des de Vilanova d’Alcolea y La
Jana. Este es el pentiltimo triémi-
te que urgia el Ministerio de Fo-
mento para comenzar a redactar
el proyecto. El dltimo documen-
to restante es el visto bueno de la
Direccion General de Patrimo-
nio. No obstante, segin la Admi-
nistracién autonémica, el Con-
sell no esperara a contar con este
altimo expediente y enviardyala
declaracién ambiental al Minis-
terio de Fomento para agilizar al

fia. En cambio si que dispondra
de la autovia desde el sur dado
que la Conselleria de Infraes-
tructuras ya ha iniciado las
obras y espera concluir antes de
final de ano la conexidn con el
aeropuerto desde La Pobla.

A'laesperade que Patrimonio
dé el informe pertinente, desde
la Administraciéon autonémica
se confia en que éste no impide
que se remita la declaracion am-
biental al Ministerio de Fomen-
to porque seria una vez redacta-
do el proyecte cuando se po-
drian acometer las pertinentes
«modificaciones  puntuales»
que aconsejara Patrimonio, se-
gin fuentes de la Administra-
cion autonémica.

bla-Pelejaneta; 1a V-15 entre la Pe-
lejaneta y la CV-165; el tramo de la
CV-15 entre Ares-Vilafranca; la
rectificacién de las curvas entre
Vall d’Alba y Les Useres; la mejora
de la CV-170 en Vistabella; la du-
plicacién de la CV-185 entre Bu-
rriana y Vila-real; el puente sobre
el rio Mijares en Ribesalbes; el
acondicionamiento de la CV-20 en
Puebla de Arenoso; 1a N-232 entre
Morella-Vinaros; la ronda Oeste de
Castellén y el acceso Norte al
puerto de Castellén.

Sanchordi (PSPV)
.
denuncia «mala

L3 L34
planificacion»
CASTELLON.— EI PSPV, a tra-
vés de su diputada Mercedes
Sanchordi, ha denunciado que
«la programacién de las actua-
ciones de la Generalitat Valen-
ciana en materia de carreteras
es todo un ejemplo de incum-
plimientos y de falta de planifi-
cacién y de priorizacion». La
socialista considera que 2008
seréa «préacticamente un afo en
blanco para la mejora real de
las comunicaciones en la pro-

vincia».

Sanchordi es menos optimis-
ta que la Conselleria de In-
fraestructuras y rebaja a sélo
cinco viales los cumplimientos
dentro del presente ano. Es de-
cir, el grado de cumplimiento
de la Administracién autono-
mica en materia viaria rondaria
el 13,8%. «Entendemos que el
PP valenciano en lugar de gas-
tar esfuerze y propaganda en
hacer oposicion al gobierno del
Estado, deberia como fin y obli-
gacion, avanzar y cumplir sus
propias obligaciones y compe-
tencias, algo que, a la vista de
datos y cifras, no esta hacien-
don, explica la socialista.

Por este motivo, Sanchordi
insta a la Generalitat a que
«gjerza sus competencias y ha-
ga sus deberes porque con su
actitud estd frenando la mejora
de las comunicaciones de la
provincia y, por tanto, el desa-
rrotlo social y econémico de
Castellon».

Tres proyectos
siguen ‘perdidos’
en el tiempo

CASTELLON.- Tres proyectos
para la provincia estan olvida-
dos en algilin cajén de la Con-
selleria de Infraestructuras. Se
trata de la Ronda Sudoeste de
Vila-real, la duplicacién de la
carretera Vila-real-Burriana y
la duplicacion del vial Betxi-
Les Alqueries, que ha desapa-
recido de las cuentas autoné-
micas.

En el caso de la Ronda Su-
doeste de Vila-real, proyectada
en 2003 en los presupuestos,
aun esta sin licitar y pendiente
de un PAl local. Mientras, la du-
plicacién del vial Vila-real-Bu-
rriana aparece en las cuentas
desde 2002 y la redaccion del
proyecto se aprobé en febrero
de 2003. Aun no se ha licitado.

Por altimo, llama la atencién
la desapariciéon de los presu-
puestos de la duplicacién del
vial Betxi-Les Alqueries, obra
contemplada en 2005 y que ya
no aparece en las cuentas de la
Generalitat.
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XAVIER CASAS Presidente de GISA

“Las obras en
marcha suman
10.000 millones”

FRANCESC ARROYO
Barcelona

Xavier Casas (Olot, 1956) presi-
de la principal empresa piiblica
inversora en Catalufia: GISA
(Gestion de Infraestructuras
SA). Antes fue primer teniente
de alcalde en Barcelona con
Joan Clos.

Pregunta. ;Qué es GISA?

Respuesta. Una empresa que
gestiona las inversiones en
grandes obras y edificios. De-
pende de Politica Territorial y
trabaja también para el propio
departamento en carreteras,
transporte ferroviario, incluida
la linea 9. Es una empresa mer-
cantil, piblica al cien por cien
que ejecuta entre €l 65% y el 70%
de las inversiones de la Generali-
tat.

P. ;jDe qué cifras habla?

R. En estos momentos la lici-
tacién media anual esta por enci-
ma de los 2.000 millones de eu-
ros: 1.200 aproximadamente en
obra civil y 800 o un poco més
en edificacién. La cartera de
obra viva, las obras en marcha,
suma 10.000 millones y mds o
menos ¢l 45% ya estd certifi-
cada.

P. Certificados es la obra aca-
bada y en proceso de pago.

R. Es la parte de la obra aca-
bada y en proceso de pago o pa-
gada. Esos 10.000 millones de
obra viva corresponden a unas
850 obras.

P. Hace una semana los cons-
tructores sefialaban un descen-
so0 en la licitacién.

R. La licitacién, hay que verla
anualmente. La previsién para
2008 es superar la licitacién del
afio pasado. Por encima de los
2.100 millones. Lo que pasa es
que en mayo de 2007 se produjo
la licitacién del eje transversal,
800 millones de golpe, y este
afio no, pero si se mira todo el
afio, o en junio, cuando haya-
mos puesto en marcha la licita-
cién del eje Diagonal, las cifras
seran mas altas este afio.

P. Desde el Ayuntamiento us-
ted reclamaba obras, ahora las
hace. ;Cémo se ven las cosas des-
de las dos trincheras?

R. Bueno, yo cuando era te-
niente de alealde habia hecho
unas cuantas obras piiblicas.

R. Propias, ahora las hace pa-
ra otroes.

R. Bueno, lo primero es que
no habria que hablar de trinche-
ras. Ahora la Generalitat ha asu-
mido responsabilidades de las
que pediamos. Obras significati-
vas: el sistema de movilidad pa-
blica en la linea 3, linea 5, linea
2, linea 9, linea 1. Unas son nue-
vas y las otras, ampliaciones.
También, son importantes las
prolongaciones en Sabadell y Te-
rrassa. Y, sobre todo, las adapta-
ciones a personas con movilidad
reducida de las estaciones.

P. Tendrian que haber estado
todas adaptadas en 2006.

R. Se empezod en 2003. Si se
hubiera empezado en 2000, en
estos momentos ya habriamos
acabado. Son obras muy difici-
les. A veces que un ascensor lle-
gue a los andenes de una esta-
cién construida hace 30, 40, 50
0 70 afios es casi un milagro.

P. GISA empezd como un sis-
tema de endeudamiento. ;Como
estdn ahora sus finanzas?

R. Hay un endeudamiento
histérice vinculado a la deuda
de la Generalitat. Nada més.

P. No habra deuda, pero si
aplazamientos de pago: peaje a
la sombra, sistema aleman. ;De
los 10.000 millones en obras,
cudntos corresponden a pagos
aplazados?

R. No lo podria decir exacta-
mente... si: un tercio, incluyendo
peaje a la sombra, derechos de
superficie, concesiones.

P. El peaje a la sombra se usa
basicamente para carreteras. La
izquierda pensaba que habia
que invertir mas en el tren.

R. Es que es asi. De esos
10.000 millones, el 25% son ca-
rreteras; otro tanto, edificacion,
y un 50% largo es para el siste-

Xavier Casas. / JOAN SANCHEZ

“Los tineles
urbanos se hacen
ahora con riesgo
inapreciable”

ma ferroviario entendido en es-
te conjunto: metro y Ferroca-
rrils de la Generalitat ¢ la linea
9 del metro.

P. Una de las caracteristicas
de las obras publicas es que casi
todas llevan retraso.

R. Algunas. En la linea 9 es
cierto que hay retraso. Tendria
que haber funcionado en parte
en 2007, pero se adjudicé a la
vez el proyecto v la obra, v el
proyecto no existia.

P. La adjudicacién se hace en
2003 ¥ en 2008 y afin hay tra-
mos no definidos.

R. Hay un trocito del tramo
central que se estd redefiniendo
y estd en exposicion publica. Es-
tamos hablando de unos 3 0 4
kilémetros sobre un total de 50.
Si, es verdad, al cabo de siete u
ocho afios aGn queda esta parte,
pero €s una parte muy concreta
que se ha retrasado por la nece-
sidad de mds concrecién en los
estudios previos, geolégicos es-
pecialmente, para ver ¢c6mo po-
diamos conseguir mayor garan-
tia de seguridad.

P. ;Sindrome del Carmel?

R. Si. Los tiineles urbanos se
hacen ahora en lo que se llama
“riesgo inapreciable”. Quiere de-
cir que los movimientos que se

puedan producir en torno
a la obra no pueden supe-
rar los milimetros. Son
inapreciables: no son de-
tectables ni visibles.

P.La linea 9 es la més
retrasada, pero las obras
en Catalufia parecen to-
das heridas de retraso.

R. Estamos abriendo
carreteras en las que no
ha habido retrasos: Reus-
Alcover, Vidreres-Platja
d’Aro.

P. Pero las grandes
obras se dilatan mucho.
La N-II, el acropuerto.

R. A veces se mezclan
las ganas de que una obra
se acabe. En las obras de
edificacién se necesitan
unos calendarios muy ce-
rrados de entregas de edi-
ficios como son las escue-
las, pero hay un alto rigor
en el cumplimiento de los
calendarios de entrega en
escuelas.

P. Y aln hay barraco-
nes.

R. ;Podemos construir
todas las escuelas de gol-
pe o las tenemos que ir
construyendo poco a po-
co? En estos momentos,
GISA tiene 200 escuelas
en construccion. El mar-
tes, el Gobierno de la Ge-
neralitat aprobé otras 40
mas que licitaremos an-
tes del verano. Lo que pa-
sa es que podrian faltar
hasta 800 aiin. Eso son
dos o tres aios de obras.

P. ;Pesan la inflacién y
la crisis en la construc-
cién?

R. Si, de formas diver-
sas. Hay inflacion en los
costes. Cualquier obra que dure
tiene mds de un afio de duracién
exige prevision de revision de
precios.

P. ;Y la crisis del sector?

R. En otro sentido. Nosotros
hacemos proyectos y obras. A és-
tos se presentan mas ingenie-
rias y arquitecturas. Y en la lici-
tacién de obras hay mas oferta.

P. ;Repercute a la baja?

R. Podria repercutir. Pero de-
bo decir que en tiempo sin crisis
también habia bajas altisimas.

P. ;Temerarias?

R. No. Eso pasa si las adjudi-
caciones se hacen a una baja
muy alta. Valoramos las ofertas
teniendo en cuenta en un 50% la
oferta técnica y en un 50% la eco-
némica. Es la suma de ambas la
que acaba dando el ganador.
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EMPRESAS & FINANZAS

LA GENERALITAT PREVE CERRAR LA FINANCIACION DE LA { INFA DURANTE ESTE ANO

El Govern convocara cuatro concursos
para financiar 3.000 millones de Ia Linea 9

ifercat acudird al capital privado para financiar la mayor linea de Metro de Europa. Los adjudicatarios
se encargaran de la gestién y explotacién de las 52 estaciones del trazado durante treinta afos.

IGNASI PUJOL. Barcelona

Tras un largo periodo para
estudiar “formulas imagina-
tivas” de financiacion -en
palabras del conseller de Po-
\tica Territorial i Obres Pu-
bliques, Joaquim Nadal-, el
Govern ha empezado a des-
velar cémo obtendra los
3.000 millones de euros gue
le faltan para construir la Li-
nea ¢ del Metro de Barcelo-
na, el trazado suburbano mas
largo de Europa.

La presidenta de Ifercat
-empresa publica propicta-
ria de la linea-, Pilar de To-
rres, explica el pasado miér-
¢oles, en una jornada sobre
infraestructuras organizada
por EXPANSION Conferen-
cias, que el Govern licitard la
explotacién y el manteni-
miento de las 52 estaciones
de la Lo a través de cuatro
CONCUISos.

Con ello, el Ejecutivo cata-
lan obtendra los recursos ne-
cesarios para culminar la
obra, cuyo presupuesto se ha
disparado desde los 2.250 mi-
llones de euros del primer
proyecto de CiU a los 6.500
millones que se barajan ac-
tualmente.

Ejemplo de Madrid
La conselleria dirigida por
Joaquim Nadal lleva tiempo
buscando la formula para in-
corporar ¢] capital privado al
proyecto, tal como adelanté
EXPANSION el 21 de junio
de 2007.

En este proceso, el Go-
vern se ha inspirado en el
ejemplo de la Comunidad de

Elena Raman

La Generalitat
reconoce que“no es
el mejor momento
para hacer una
operaciéon como esta”

Madrid, que en 2006 sacd a
concurso la construecién y
explotacion de lineas de
tranvia y la ampliacion de la
Linea 8 del Metro hasta el
Aeropuerto de Barajas.

La novedad del caso de
Catalunya es que la explota-
cion del servicio ferroviario
ira a cargo del operador pu-
blico Transports Metropoli-
tans de Barcelona (TMB).

Los adjudicatarios de la
L9 gestionaran las estacio-
nes -excepto la zona de con-
trol y los tramos de tinel- y
recibiran un canon de 1a Ge-
neralitat. El importe de esta
transferencia ird en funcidn
de la disponibilidad de la in-
fraestructura y no de la de-
manda, como ocutre, por
ejemplo, en las autovias con
peajeenla sombra.

Eltrazado dela
futura L9 parte
del norte de -
Barcelona y
enlaza
Badalona y
Santa Coloma
con el
Aeropuerto del
Praty la ZAL.

La Lo cruzara la capital
catalana de norte a sur, enla-
zando Badalona y Santa Co-
loma de Gramenet con el
Aeropuerto del Prat y la Zo-
na de Actividades Logisticas
(ZAL). Tendri una longitud
de 48,2 kilébmetros y espera
registrar un trafico de 130 mi-
llones de usuarios al afo.

Situacién financiera
De Torres reconocié que “no
es el mejor momento para
hacer una operacién como
ésta, ya que la situacién fi-
nanciera es dificil”. Ifercat
esta trabajando junto a la
Conselleria d’Economia para
establecer en los pliegos de
condiciones de los concur-
$0s Una tasa interna de retor-
no (TIR) atractiva.

El presidente de la conce-

sionaria Cedinsa, Pedro Ma-
queda, mostré —en el mismo
foro- su interés por el pro-
yecto, aungue no escondio la
expectacion del sector ante
la falta de liquidez bancaria.

Treintaanos

Las concesiones se prolon-
garin durante treinta afios.
Pilar de Torres coment6 que
el Govern debe cerrar laope-
racion de financiacion de la
infraestructura durante el

El primer tramo
estard listo en 2009,
pero el recorrido
central no estara
operativo hasta 2014

ejercicio en curso, tal como
esta previsto en los presu-
puestos de la Generalitat.

El Govern ha decidido
que la Lo debe “mantener el
estandar de Barcelona como
ciudad de disefio”, dijo De
Torres. Por esa razon, encar-
garé el disefio de las estacio-
nes a diferentes arquitectos.

En estos momentos hay
cuatro tuneladoras trabajan-
do en la Lo y una quinta ma-
quina se incorporari a los
trabajos a finales de afio.

El tramo norte de la Linea
9 del Metro entrara en fun-
cionamiento durante el se-
gundo semestre de 2009, pe-
ro el tramo central —entre Sa-
grera y Zona Universitaria~
no estara plenamente opera-
tivo hasta el segundo semes-
tre de zo014.
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LOIOLA -HERRERA

ETS saca a
concurso obras
en un tramo

de ‘El Topo’ por
61,8 millones

EXPANSION. Bilbao

Euskal Trenbide Sarea
(ETS), compatfiia piiblica
vasca gestora de infraes-
tructuras ferroviarias, ha
sacado a concurso la
cunstruceién de obra civil
del trame Lolola-Herrera
de la linea de E! Topo que
enlaza los municipios de
Lasarte v Hendaia. Los
trabajos salen a concurso
con un presupuesto ma-
ximo de 61,89 millones de
eurvs v el plazo de ejecu-
cion es de 46 meses. La
fecha limite para la pre-
sentacion de ofertas con-
cluye el 19 de junio.

El proyecto contempla
¢l desdoblamicnto del
tramo Loiola-Herrera
mediante un nuevo traza-
do que detiva el trifico de
mercancias a través del
tiinel existente. También
incluye la remodelacién
de la estacién de Herrera
y la construccién de una
meva en Tnbeanrondn
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Comienzan las obras del
dique sumergido en el
viejo muelle de Las Palmas

8 L] nuevo rompeolas sera visible sobre el agua
con la bajamar v facilitara el atraque de los barcos

La Autoridad Portuaria de Las
Palmas ya ha iniciado las obras
del dique semisumergido que
ira junto al viejo muelle de Las
Palmas. Durante los trabajos,
que yase desarrollan en la bahia,
esta previsto el hundimiento de
5.000 bloques de 30 toneladas de

peso cada uno. El nuevo rom-
peolas, cofinanciado por la
Unién Europea, seri visible so-
bre el agua durante la bajamar
y ayudara a facilitar el atraque
alos grandes barcos que operan
habitualmente en el puerto de
La Luz y de Las Palmas. Psgina2
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INFRAESTRUCTURAS | OBRA INEDITA EN LA BAHIA DE LA CAPITAL GRANCANARIA

El Puerto hundira 5.000 bloques de 30
toneladas para su dique semisumergido

B El nuevo rompeolas, que sera visible sobre el agua con la bajamar, facilitari el atrague de los barcos

B La obra cuesta 13 millones de los que la mitad los asume la UE y estara terminada a finales de ano

Elisa Ardoy

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

El recorte del dique Reina So-
fia hace cuatre afios ha compli-
cado desde entonces las opera-
ciones dentro del Puerto de Las
Palmas en dias de fuerte oleaje,
principalmente en el muelle Le-
6n y Castillo. Para aminorar es-
te oleaje se realizaron diferentes
estudios que recomendaron fi-
nalmente la realizacion de un di-
que de 350 metros de longitud
paralelo al Reina Sofia, ala al-
tura del parque San Telmo.

La obra, que yaha comenzado,
tiene que estar acabada antes de
que finalice este afio, ya que
cuenta con fondos europeos que
vencen en 2008. El presupues-
to del dique es de mas de 13 mi-
llones de euros, que estaran fi-
nanciados a partes iguales entre
la Unién Europea y la Autoridad
Portuaria.

El nuevo rompeolas es semi-
sumergido, es decir, serd visi-
ble sobre el mar con la bajamar
y casi invisible con pleamar, co-
mo ocurre con la Barra de Las
Canteras. El dique estari ubi-
cado norte-sur, servira de obsta-
culo al oleaje y lo desviara hacia
el sur, logrando que el muelle
Leén y Castillo sea operativo al
cien por cientodo ¢l afio, ya que
actualmente no se puede los di-
as de marejada. Gracias a esta
obra, el Puerto de Las Palmas lo-
grard un beneficio econémico
porque podra acoger a mas bu-
ques que disfrutarin de una me-
jor maniobra. “Actualmente se
opera de manera incémoda y
con peligro para la carga cuando
el oleaje que viene de fuera es
importante”, explica Salvador
Capella, jefe del Area de Proyec-
tos del Puerto de Las Palmas.

ESCOLLERA. Estos dias una
gria montada en una embarca-
cion, y visible desde la avenida
Maritima, coloca los mds de
5.000 blogues de hormigén del
futuro dique y posteriormente
se comenzari a levantar la esco-
llera. “Se trata de una obra muy
sencilla en el sentido de que los
bloques estin todos realizados y
lo que hay que hacer es sumer-
girlos dia tras dia”, apunta Cape-
lla.

Capella aclara que el Puerto
estd condicionado por el olea-
je. “Ahora mismo estibamos por
debajo de la operatividad permi-
tida”, asegura; “a veces no se
puede operar en el Puerto y el
barco tiene que esperar, con el
coste que ello conlleva™.

El proyecto ha tenido varios
cambios nrovocados por el ha-

Una grua sobre una pontena procede a sumergir uno de los bloaues de 30 toneladas frente a la Avenida Marftima a la altura de San Telmo. | Quesapa

llazgo de los restos de un naufra-
gio, que datan del siglo XVI, y
por la adecuacidn del dique con
la actividad de la vela latina. De
700 metros se pasd a 400 y por
dltimo a los 350 metros del pro-
yecto final. Segtin los técnicos,
de esta manera se afecta lo me-
nos posible a la vela latina y al
pecio, y se consigue que el olea-

je no interrum-
PECIO palas operacio-
*El Puerto nes dentro del
preservaralos Puerto. Al en-

testosde una contrar los res-
nave hundida tos del naufra-

i zio durante la
EJECUCION prospeccion ar-
*Unagriaen queoldgica, se
unapontona  decidi6, ademds
yatrabajaen de reducir la
una bahia longitud, alejar

mds el dique de
la avenida maritima. “Molesta lo
menos posible a la vela latina y
salva perfectamente el pecio que
se encontro”, afirma Capella.
Una vez que el Cabildo de
Gran Canaria comprobéd que la
construceidn no afectaria al pe-
cio, dio el visto bueno y comen-
z6 la obra. Para no contaminar
los restos, 1a parte mas cercana
al naufragio se hara con bloques
y toda la longitud restante serd
escollera en el fondo.

El nuevo dique estar4 ubicado a sélo 120 metros de la costa. | QUESADA

ésta.

metros.

El proyecto

Longitud. El dique medira
350 metros de largo y estara
hecho a base de cubos de
hormigon de 30 toneladas
cada uno. El rompeolas se
ubicara frente a la Avenida
Maritima y a 120 metros de

Altura. Debido a la especial
orografia del fondo de la
bahia capitalina, la longitud
del dique desde el lecho
marino hasta la superficie
oscilari entre los 5y los 12

Bloques. Los primeros 100
metros del dique se harin
con los citados bloques
depositados directamente
sobre el lecho marino. Para e
resto habri que crear una
base de escollera con piedras
de entre 100 v 500 kilos y
sobre ella iran los bloques.

Presupuesto. Sélo en
fabricar y hundir los 5.000
bloques se emplearin 11,8 de
los 13 millones de euros
presupuestados para el total
de la obra. Otro mill6n se ird

en la hase de escollera.
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«Liquidacion por obras. 50%»

El pasillo de transbordo entre la L3 yla L5 en la estacién de Diagonal permanecerd
cerrado durante un afio con motivo de la construcciéon del nuevo intercambiador

La construccién del
nuevo intercambiador
de Diagonal obliga a los
usuarios a cambiar de
linea por la calle.

David J. Fernandez
BARCELONA- Un afio de trans-
bordo por la calle. Con motivo de
las obras que se estdn realizando
en la concurrida estacion de Dia-
gonal, el pasillo que comunica la
I3 yla L5 estara cerrado durante
unano. En sulugar, la Generalitat
hadisenado un curioso recorrido
que transcurre por las calles Ro-
sello, Corcega, Paseo de Graciay
Rambla de Catalunya.

Son las nueve de la mafana y
unamultitud de personas cumple
religiosamente con su habitual
rutina parallegar al trabajo. Viajan
enlalinea verde delmetroybajan
en Diagonal para coger la azul.
Pocos reparan en los carteles que
advierten deldesvio «provisional»
por la construccién del nuevo
intercambiador; la mayoria se
dispone a repetir su recorrido
habitual cuando, para su sorpre-
sa, un informador les comunica
queelpasillo permanecera cerra-
doy que en sulugar deben seguir
las flechas amarillas del suelo,
Pues nada, todos a seguir el cami-
no amarillo cual Dorothybuscan-
doal Mago de Oz

Elcamino de flechas amariltas

En la calle, en paseo de Gracia,
otroenjambre de personas apare-
ce a la vuelta de la esquina si-
guiendo el caminc contrario. Este

segundo, encambio, tiene algo de
cultural, pues bordea el Palau
Robert y los jardines adyacentes.
También de ocio, puesto que
transcurre entre las terrazas de la
parte peatonal delacalle Corcega.
Posteriormente, las flechas ama-
rillas conducen entre lasobrasde

En la imagen, el itinerario que guia a los usuarios del Metro

laRambla Catalunya conmarque-
sinas que distraen al personal con
recreaciones de cémo serd el
intercambiadoralgindia., final-
mente, labocadeentradaalal-5.
Entotal, 5 minutos y 16 segundos
de transbordo.

Sorprende ver céomo algunos

comercios se toman con humor
las obras. «Liquidacién por obras
en la calle, 50%», puede leerse en
la entrada de Venddme, una tien-
da de ohjetos para el hogar de
disefo.

Su propietaria, Raft Rodero, se
muestravisiblemente contrariada
porlasobras: «Llevamosun ailoy
medio asi. Nos dijeron que en
diciernbre estarfan acabadas v
ahoradicen que atin faltaun afio»,

La Generalitat ha
disefiado un recorrido
por la calle sefializado
con flechas amarillas

El costedela
remodelacion del
vestibulo asciende a
46 millones de euro

e S T e R LR T

comenta. «Llegamos a estar tres
meses con la acera cerraday logi-
camente sinvender nadan, afiade.
;Alguna compensacién? «Nos
dijeron que nos descontarfan no
s€é qué papeleo de no sé qué im-
puesto, esdecir, nadade nada—ex-
plica-y tengo 16 personas traba-
jando. Si sigue asi, tendré que
cerram.

Pues atin falta un afio. Un afio
en el que se ampliaran vestibulos
y pasillos, y se instalardn siete
ascensores para personas disca-
pacitadas, cuatro escaleras meca-
nicas y seis tramos de cintas
transportadoras por el médico
precio de 46 millones de euros.
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Acabar el cauce
costara 3 millones

J1aRDIN. E]l Ayuntamiento
de Valencia ha aprobado el
provecto de urbanizacién
del sector 14 del Jardin del
Turia, entre €l parque Gu-
lliver y el Azud de Oro, con
un plazo de ejecucién de
trece meses y una
inversion de 3.347.350 eu-
ros dividida en dos fases.
Esta actuacidn pretende
garantizar el
encauzamiento de las
aguas superficiales, y se
completard con la instala-
cién de un colector princi-
pal de drenaje de aguas
pluviales y con el ajardina-
miento de nuevos
espacios. Los existentes
serdn trasplantados. merro
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PRIMFR CUATRIMFSTRF
La licitacion
de obra
publica suma
175.7 millones

HUELVA # La licitacién de obra
plblica alcanzo en el primer
cuatrimestre de 2008 en Huel-
va ¥ su provineia un montan-
te de ¥75.7 millones de euros
segin los datos aportados
por la patronal de grandes
constructoras, Seopan.

Las obras licitadas por
parte de las distintas Admi-
nistraciones Pablicas durante
el primer cuatrimestre en An-
dalucia sumaron un importe
de 3.312,8 millones de euros,
un 42% mas del volumen re-
gistrado en el primer cuatri-
mestre de 2007, cuando la [i-
citacién alcanzd los 2.332,8 mi-
llones, segiin los datos de Seo-
pan. El altimo informe de
Seopan, detalla que la eomu-
nidad acapar6 en el primer
cuatrimestre un 18,4% de los
provectos licitados en el con-
junto nacional, cifrados en
179417 millones de euros.
Andalucia se situd como }a pri-
mera comunidad auténoma
por volumen de licitacion.
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La adjudicacion publica crecié solo un 11,9%
en Pontevedra en 2007 y un 100% en A Coruia

® El Estado es el primer inversor para pontevedreses y la Xunta para corufieses y ambas provincias acaparan el 75% de Galicia

La protincia de A Corufia se llevs en 2007 el grueso de la adjudicacion de
obra piblica en Galicia con 911 millones, que supone un 100% mds que el
gjercicio anterior, frente a los 602 millones de la de Pontevedra, que es sélo
un 11,9% mds. Asi se desprende de los datos de la Federacién Gollega de la

viga

AFUENTES

Las obras del tren de alta velo-
cidad en el Eje Atlantico tienen
mucho que ver con las fuertes adju-
dicaciones de obra piblica que el
ano pasado se llevo la provincia de
A Coruiia, donde la inversion del
Estado, de 311 millones, crece un
31%. Sin embargo es la Xunta su
principal inversor, con 422 millo-
nes, un 311% mds, del total de 911
que se fueron para esa provincia
el afio pasado. En total los fondos
plblicos para esa provincia el afio
pasado crecen un 100%. Los ayun-
tamientos adjudicaron 94 millones,
un 11% mas; las universidades, 65,
un 500% mas; y la Diputacién 17,6,
un 9,5% menos, segin la Federa-
cién Gallega de la Construccidn.

No fue tan afortunada el afio
pasado la provincia de Pontevedra,
que a pesar de ser el pulmén indus-
trial de Galicia, tal y como lo
recuerdan en numerosas ocasiones
los miembros del Gobierno galle-
go, la adjudicacién para inversio-
nes de obra piblica apenas superd
en un 11,9% la del afo anterior,
hasta alcanzar los 602 millones de
euros. ;

El Estado es ¢l principal inver-

sor en esta provincia del sur, con
337 millones de euros y un 21%
mis, mientras que le sigue la Xunta
con 157 millones y un 13,5% mds,
exiguo al lado de las cifras coru-
fiesas.

Los ayuntamientos son los
siguientes inversores en la provin-
cia pontevedresa, con 44 millones
un 47% por debajo del afio ante-
rior, luego la universidad, con 33
millones, que es un 115% mas; y
finalmente la Diputacién, con 29,6
millones, un 33% més.

El aiio anterior, en 2006, Pon-
tevedra se habfa colocado a la
cabeza de las provincias gallegas
con 538 millones de inversiones
ptiblicas, frente a los 454 de A
Corufia.

En la provincia de Lugo la
inversién total fue de 385 millones
de euros, un 5,9% mds y en la de
Qurense 192 millones de euros, un
8,9% mas que el ejercicio anterior.

2.000 millones en Galicia

La Federacién Gallega de la
Construccion ha realizado un estu-
dio sobre el total de las obras adju-
dicadas por las distintas Adminis-
traciones Pablicas en Galicia
durante 2007 del que se deriva que

el importe total adjudicado el pasa-
do afio fue de 2.093 millones de
euros, una cantidad que representa
558 millones de euros més que en
2006, y un aumento del 36,42%.
La mayor subida corresponde a
fas adjudicaciones realizadas por la
Xunta, que pasaron de adjudicar

Las obras de fo ala velocidad prolagonizan los adjudicaciones. En la imagen el viaducto del Dezo.

en 2006 por valor de 406 millones
a 798 el pasado ejercicio, un 98%
mas,

El resto de los organismos man-
tuvieron sus niveles de adjudica-
cién al alza, a excepeibn de los
ayuntamientos. Asf, el Estado pasé
de 818 millones en 2006 a 936 en

Construccidn, donde se aprecia que la inversién de la Xunta es la primera en
la provincia del norte con. 422 millones y un 311% mds, mientras el Estado
es el principal inversor de la del sur, con 337 millones y un 21% mds. Ambas
provincias acaparan el 75% de la inversion piblica en Galicia en 2007.

2007, lo que supone un aumento
del 14%; la universidad alcanzé los
109 millones en, un 227% mis; las
diputaciones llegaron a los 79
millones, un 8,5% mas; y los ayun-
tamientos descendieron su inver-
sién en 36 millones, contabilizando
170, un 17,5% menos.
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LINIA DE METRO MES LLARGA D’EUROPA

PAULA MERCADE / Barcelona
® La linia 9 —que enllagara Santa Colo-
ma, Badalona, Barcelona, I’Hospitaleti el
Prat— comenca a prendre forma. Després
d’anys de treball al subsdl s’insinuen al-

L’estacié de Singuerlin, a
Santa Coloma, va ser una
de les primeres obres de la
linia 9 que es van comen-
car a fer. «Sabiem que tro-
bariem un terreny molt
dur, de granit, que dificul-
taria els treballs», explica-
va el responsable d’obres
subterranies de la Genera-
litat, Jordi Jubany. Van co-
mengar els treballs el
2003, fa gairebé tres anys,
iarajaes perfilael vestibul
amb els vuit forats per als
ascensors. Sis sén de gran
capacitat —en cada un hi
caben fins a 40 persones—1i
dos més per a persones
amb mobilitat reduida.
Només es podra accedir a
les andanes de Singuerlin
—a més de 50 metres de
profunditat— amb un
d’aquests ascensors. L'd-
nica escala que comunica-
rael vestibul amb les anda-
nes €s la d’emergencia; no
n’hi haura de mecaniques.
Malgrat que 1’usuari t€ la
percepcié que es desplaca
més de pressa amb les es-
cales mecaniques, Jubany
assegura que «en estacions
amés de 30 metres de pro-
funditat el més agil s6n els
ascensors». Els de la linia
9 estaran programats per
ser a les andanes o al vesti-
bul depenent de les neces-
sitats de cada moment. Es
adir, que quan la gent surti
del comboi del metro, els
ascensors aniran del vesti-
bul cap a ’andana i al'in-
revés.

«Moltes estacions de la
Iinia 9 s’assemblaran a la

La linia 9 s’insinua

El govern ja ha perforat una tercera part del ttnel de 43,5 quilometres i ha col-locat |a via en un tram de cinc estacions

]

Tuneladores ]
| treballant

O erminal Trams fets

entre pistes

Sant Cosme

de Singuerlin, amb algu-
nes diferéncies», explica
Jubany. Apunta, perd, que
algunes parades, com ara
la de Lesseps, que sén a
menys de 30 metres de
profunditat, si que tindran
escales mecaniques per
accedir a les andanes, a
banda dels ascensors.

La distribuci6 de les es-
tacions sovint és determi-
nada pel fet que en aquesta
nova linia els trens circula-
ran 'un damunt de 1’altre
en gran part del seu recor-
regut, i no paral-lelament
com fan a la xarxa de me-
tro actual. Sempre hi ha al-
guna excepcid 1a Can Zam

RO

ElPratde 0’8l Prat

* Mas Blau a

gunes estacions. Les constructores ja col-
loquen una part del revestiment, d’un co-
lor taronja fort, que cobrirales parets de la
parada de Can Zam, a Santa Coloma, Al
mateix municipi, hi haurd I'estacié de

2o Unlversitiria

Nova estacid)

=
Nova estasid
Zona Franca

Zona Franca ZAL

(Santa Colomay) i el Gorg
(Badalona), per exemple,
com que €s inici de linia,
els trens circularan I’un al
costat de I’altre, i aquestes
estacions s{ que recorda-
ran les actuals, amb una
andana central per repartir
els passatgers.

Un primer tram amb via

Des de fa cinc mesos, els
técnics han comengat a
col-locar via en el primer
tram de la linia 9. Ja estan
unides cinc estacions
—Can Zam, Singuerlin, Es-
glésia Major, Fondo i San-
ta Rosa— en el ttnel que
anird en direccid a Santa

Campus Sud
Collblanc
o

Singuerlin —a 50 metres de profunditat—.
Aquf s’entreveuen el vestibul i els grans
espais reservats per als vuit ascensors que
connectaran amb les andanes. Les quatre
tuneladores que treballen a la Iinia 9 han

Vall d'Hebron

oot
9
38
o

Campus
Nord

Mandri

°
Prat de ®
la Riba

Provenana

Jidefons Cerda d'ggggya

Zona Franca Litoral
Zona Franca Port

Port

Coloma. Aquests primers
metres de via sén disconti-
nus perqué falta instal-lar
la via ales zones amb pen-
dent. Jubany assegura, pe-
0, que entre final d’any i
el principi del 2009 es po-
drien comengar a provar
amb combois. Tot i que
potser Transports Metro-
politans de Barcelona
(TMB)—de quidepén1’ex-
plotacié de la linia— «vol-
dra esperar que hi hagi un
tram més llarg per comen-
car la marxa en buit».

Les tuneladores han
perforat una quarta part de
lalinia 9, més de 15 quilo-
metres dels 43,5 quilome-

Un dels accessos a I'estacid de Lesseps de la linia 9. /aF.

Munanya
%
é'po/’a/

Plaga
Catafunya

Onze de

Guinardd

Sagrera-TAV

Plaga de :
ies glories | Tuneladores |

freballant

Ronda Litoral

Quilometres
+ construits
16

Sagrera- Setembre g

perforat una tercera part del ninel, més de
15 quilometres d’un total de 43,5. La via
esta col-locada en un tram de cinc para-
des, des de Can Zam fins a la parada de
Santa Rosa.

Gan Gh Església Major

Trams fels
= Gorg a Meridiana

Total de quilometres
P m— 435 —

tres que té en total. Les
maquines continuen treba-
Tlant. A Mas Blau n’hi ha
dues, una que perfora en
direcci6 al Parc Logistic i
I’ altra cap ala terminal en-
tre pistes de 1’aeroport.
Dues més fan el doble ti-
nel, un dels quals s’utilit-
zaraper al’ampliacié de la
Ifnia 4, que va fins al’esta-
¢id de la Sagrera Meridia-
na. Abans de final d’any
ha d’arribar la cinquena
tuneladora, que comenga-
ra a foradar el tram central
des del Gornal en direcci6
a Barcelona.

Els problemes «imprevi-
sibles» amb queé s’ha trobat

¥

el govern a ’hora d’exe-
cutar aquesta linia han en-
carit el cost d"aquest pro-
jecte fins a arribar als 6.500
milions d’euros. Per sub-
vencionar una part
d’aquesta despesa, 2.500
milions, el govern estudia
implicar el capital privat en
aquesta obra publica.
L’empresa o empreses que
s’hi interessin hauran de
construir la parada i des-
prés fer-ne el manteniment
iI’explotacié durant un ter-
mini establert. La férmula
consistiria a fer una con-
cessié de les estacions,
comarael peatge al’ombra
que s’aplica a les autovies.

L’estacid de Can Zam, on hi haura escales mecanigues. /Q.r.
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LA LINIA DE METRO MES LLARGA D’EUROPA

» El primer tram de via de la linia
9. Dels més de quinze quilometres
de tinel de la Iinia 9 que s"han cons-
truit ja s’ha comengat a col-locar via
en el tram que enllaga les estacions

de Can Zam. Singuerlin, Església
Major, Fondo i Santa Rosa. Malgrat
que encara falta instal-lar la via a les
rampes que hi ha entre aquestes cinc
estacions, el director d”obres subter-

ranies de la Generalitat, Jordi Ju-
bany, assegura que les proves de
trens sense passatgers podrien co-
mencar entre final d’aquest any i
principi del 2009. / QUIM PUIG

» Linici del tanel. En aquesta imatge es veu Iinici del
tinel de la Ifnia 9 a Santa Coloma. Més enlla del tiinel, els
tecnics treballen en la construcci6é de I'estacié de Can
Zam, que s’assemblard a les de la xarxa actual, ja que
com que €s inici de 1inia els trens sortiran en paral-lel, co-
sa que ha permes construir una andana central. / Q.P.

» Revestint les estations. La de Can Zam és una de les
primeres estacions de la linia 9 on han comengat a cobrir
les parets de ciment amb unes plaques metal-liques de co-
lor taronja intens. Les plaques s’assemblen a les que tam-
bécol loquen al passadis que enllagalalinia3ila5al’es-
tacid de Sants. / Q.P.

» A més de 60 metres de profunditat. Vuit ascensors
comunicaran el vestibul amb les andanes de I’estacié de
Singuerlin, que és a més de 60 metres de profunditat. Les
obres ja deixen veure els espais reservats per aquest as-
censors, sis dels quals seran de gran capacitat i dos per a
persones amb mobilitat reduida. 7 Q.P.

PR G

Empleats que treballen en la construccid de la linia 9 a Santa Coloma. /or.

B TAT
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Ourense recibe solo el 2,9% de la obra piiblica
licitada en Galicia en el primer cuatrimestre

La Xunta promueve la mayoria de los proyectos ourensanos y el Estado, los de las otras provincias

® La licitacién de obra piblica
en Qurense durante el primer
cuatrimestre del ano alcanza los
41 millones de euros, lo que
supone s6lo el 2,9 del total de
Galicia. En Ourense, el principal
inversor es la Xunta, mientras en
otras provincias 10 es el Estado.

OURENSE & LR

El primer cuatrimestre del afio
no deja datos demasiado alen-
tadores en cuanto a la reactiva-
cién de la obra piiblica en la pro-
vincia, segln el informe de segui-
miento que realiza la Asociacién
Seopan. Entre enero y abril se
licitaron obras por un importe de
41.067.000 euros, lo que supc-
ne un 20% menos que en el mis-
mo periodo del afio anterior
(50.886.000 euros).

La comparativa con otras pro-
vincias gallegas deja a Ourense
en dltimo lugar en cuanto a voly-
men de obras licitadas. De
hecho, los 41 millones licitados
en la provincia suponen tan sélo
el 2,9% del total de Galicia, que
supera los 1.409 millones de
euros. La mayorfa de las inver-
siones las recibe A Corufia (el
45% del total, con 638,8 millo-
nes), ‘seguida de Pontevedra
(372 millones). Mientras tanto,
en Lugo —provincia con similar
peso econdmico que Ourense—
se licitaron obras por 2154
millones, lo que cuadruplica la
cifra ourensana. Otros 141 millo-
nes corresponden a obras en
varias provincias.

E andlisis por administracio-
nes muestra que, en Curense,
la Xunta es la que realiz6 la
mayor parte de las licitaciones,
con més de 27,6 millones, mien-
tras que el Estado autorizé con-
tratos por 9,8 millones (los
correspondientes a las adminis-
traciones locales suman 3,6
millones). Pero en las otras tres

artifio Pinal

Construccién del AVE (a su paso por Carballifio), una de las mares blic de .urense. :

provincias gallegas, el Gobierno
central es el que ha autorizado
més obras: en A Coruiia ronda
los 400 miflones, en Lugo se
aproxima a los 150 y en Pon-
tevedra se acerca a los 260.

Asf, Qurense continda como
la provincia gallega que menos
obra piblica recibe. Ya cerrados
los datos de adjudicaciones de
2007, en Qurense se contrata-
ron obras por valor de 192 millo-
nes de euros, lo que supone el

' 9,1% del total de Galicia {2.093).

Una situacién similar se registr6
en 2006 (cuando la provincia
recibié el 11,4% de los 1.534
millones contratados en obras
gallegas) y en 2005 (7% de 1.573
millones). Solo en 2004 alcanz6
el 21% de los 2.065 millones
invertidos en "Galicia, debido a
la contrataci6n de tramos del
AVE Santiago-Ourense.

Los constructores insisten en
demandar mas adjudicaciones

El menor porcentaje de lici-
tacion de obra pdblica en
Ourense con respecto a otras
provincias gallegas es una situa-
cién que preocupa enormemen-
te a la Asociacién de Construc-
tores de Ourense, que hace hin-
capié en que esta situacién se
repite afio tras afo. Asimismo,
los constructores ourensanos
insisten en su demanda de un
incremento de obra piblica para
la provincia, tanto para estimular
su desarrollo econémice como
para mantener el volumen de
actividad del sector, afectado por
la recesion que vive el mercado
inmobiliario (en el que se mue-

ven la mayoria de empresas de
la provincia).

En este sentido, a pesar de las
dificuftades que afrontan algunas
constructoras, el volumen de
empleo en la Seguridad Social
se mantiene en niveles similares
a meses anteriores (con 9.821
trabajadores por cuenta ajena y
5.022 en el régimen de auténo-
mos, segun datos correspondien-
tes al mes de abril). No obstante,
los sindicatos ourensanos tienen
constancia de pequefias empre-
sas {la mayoria de entre cinco
y siete empleados) que estdn
anunciando despidos a sus tra-
bajadores.

Empresas por volumen
de adjudicacion

N°obras  Importe (euros)

J Ferrovial-Agroman |

{1 | 14.738.087]
Jaboada y Ramos ]
T4 6382600

[ { Extraco
5 15120806

B (Constr. Suse Ferndndez |
{23 | 14973394
N

T8 4515563
i Constr, Ramirez ]

2 ¢ 3.471.698;
KE (CRC

YT 2693440
» Cinco ourensanas,

entre las 10 con mds
obras en la provincia

La constructora ourensana
Copasa encabeza el ranking de
adjudicacion de obra pdblica en
la provincia durante 2007, con
cuatro obras que suman 40,1
millones de euros, mientras que
en segundo lugar se encuentra
la pontevedresa San José, que
tiene contratadas dos obras en
Ourense por 24 millones.

Ademis de Copasa, dentro de
las diez primeras consiructoras
por volumen de adjudicacion
hay cuatro ourensanas: OCA (19
millones), Extraco (5,1 millones),
Contratas Suso Ferndndez (4,9
millones) y Construcciones Alea
(4,5 millones). las otras firmas
que se encuentran entre las diez
primeras tienen su sede en
Madrid, Pontevedra y A Corufia.

En Galicia, el ranking por volu-
men de adjudicacién lo encabe-
za Ferrovial I oméan (22 obt:s
por 272,2 millones), ida de
Taboada y Ramos (405e§lgjras por
160,8 millones). Las ourensanas
Copasa y OCA se sittian entre
las diez primeras de Galicia.
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ARRECIFE PREVE 35 MILLONES
PARA ADECENTAR LOS BARRIOS

M TRES ADMINISTRACIONES HARAN EL PLAN INTEGRAL EN EL PLAZ0 DE 10 ANOS

Tal como prometieron los dos socios
de Gobierno de Arrecife, PSOE y PIL,
en sus programas electorales, ayer se
presentd un ambicioso Plan Integral
de Barrios, que prevé al menos una
década y 35 millones de euros para in-
fraestructuras hasicas. El programa
pretende, ademads, la dotacion de par-
gues y centros sociales y deportivos

LaurDeS BERME.IN / ARRFLIFF

1 meritorio Plan de Barrios que

en la década de los 80 acometié el
entonces alcalde socialista de Arre-
cife, José Maria Espino, ya tiene su-
cesor en el proyecto que ayer presen-
taron las autoridades municipales v
cabildicias. El nuevo plan integral
prevé obras v acondicionamiento de
infraestructuras por valor de 35 mi-
llones de euros, con ayuda del Go-
bierno de Canarias ¥ en un plazo de
diez anos, aunque el alcalde Enrigue
Pérez Parrilla insistié en que se em-
pezara «cuanto antes».

De momento, Cabildo y Ayunta-
miento, de la mano en este proyecto,
cuentan con 2.300.000 eurps en este
gjercicio, lo que, aunque no parece
mucho para tan ambicioso plan,
«forma parte de la figura de 1a plu-
rianualidad, por la que se posibilita
alcanzar compromisos de ejecucidon
a varios afos con las empresas adju-
dicatarias, con la garantia de pago
institucional», explico €l edil de Ha-
cienda, José Miguel Rodriguez.

Ademas de detallarse en el plan
las aceras, iluminacion, pavimenta-
cién, soterrado de cables y otras
obras béasicas para los 15 harrios de
la capital, se prevé también dotar a
todas las zonas de centros sociocul-
turales, canchas deportivas vy par-
ques infantiles.

ARTICULAR
| A CILIDAD

- El alcalde, Enrique
Pérez Parrilla,
cree gue «las ad-
ministraciones de-
ben hacer felices
a los administra-
dos, en este caso,
dando a todos los
vecinos de esta
ciudad dividida en
centro y barrios,
las mismas opor-
tunidades». Mane-
je parece ser prio-
titario en fas labo-
res, aungue los
trabajos «se irdn
haciendo en todos
los barrios». Sdlo
las aceras de Ma-

1o
2 neje se llevan 1,5
{= millones del plan,
g mas 228000 eu-
& ros para alumbra-
= doy420.000
o

nara asfaltado.

CONVERTIR LA CAPITAL EN «[INA SOLA CHIIDAD»

W El plan de barrios pretende acabar con las «dos
ciudades», el centro y los barrios de [a capital, separa-
dos fisicamente en algunos casos por arterias viarias,
pero sobre todo desunidas socialmente por las dife-
rencias en la calidad de sus infraestructuras. Altavista
o Argana Alta necesitan mas de un millén de euros so-
lo en asfaltado y unos 700000 para alumbrado pibli-
co. Las obras se llevaran a cabo «con proyeccion de
futuro v teniendo en cuenta las necesidades a largo

plazo», lo gue implica preinstalacion de tubos subte-
rraneos para el cableado, soterrado de los existentes y
otras medidas de previsidn para evitar levantar suelo
en cada nueva acometida, Aungue se asegura que «los
trabajos se haran simultaneamentes, los barrios mas
necesitados, como Maneje, Altavista o Argana Alta,
tendran pricridad en los proyectos que vayan presen-
tando al Gobierno canario para su financiacion, a tra-
vés del Plan de Tnfraestricturas
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ONDA.- EI alcalde de Onda, el

sociatista Enrique Navarro, se

Tia mipstrado. opiimista ante la -
salida-a 1a actual:crisis econd-
mica, ya que se han vivido mo-
_ mentos "peores. «[nsistiremos .
en la construccién de infraes- -

tructuras y en la formacién pa-

ra estar preparados cuando el

tren vuelva a circular con fuer-

.zademaneraqueparenueva-‘_

mente en Onda, como ya hizo

en los ochentaw, ha dicho Nava-

rro simbélicamente.

«A la investigacion, el desa-
rrollo y la innovacién (I+D+i)
debemos afadir también la ilu-
sién y la integracién», ha sefia-
lado el alcalde.

Navarro abrié ayer en la sala
- La Cassola de]l Ayuntamiento la
jornada La inmigracién. Reali-
. ‘dad comarcal, organizada por
* UGT en conmemoracién de su
120 aniversario y de los veinte
afios de este sindicato en la Co-

Enrique Navarro inaugurd las jornadas junto con responsables de UGT.

munitat. Navarro ha co_mpara-
do a UGT y a Onda como ejem-
plos de concertacién, por ser

. yna ¢iudad abierta, «también a

la integracién de las personas

K vemdasdeom:spaisesparaga-
- harse la vida, como antes hicie-

ron otros dentro de Espafian,

La jornada de ayer cont6 con
varias acciones entre las que
destacd la presencia-del direc-
tor general de Inmigracién de la
Conselleria de la Generalitat,
Josep Maria Felip que abordd la
cuestién sobre la inmigracién
en la Comunitat.
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SANTA MARTA B URBANISMO

Las obras de la travesia se
iniciaran en agosto y se
prolongaran durante un afio

0 La inversion prevista es de 2,6 millones de euros de los que el
Ministerio de Fomento aportara 1,9 y el resto el Ayuntamiento

ENE

Las obras que cambiaran la fiso-
nomia de la travesia de Santa
Marta se iniciaran en el mes de
agosto. Asi lo ha previsto €l
Ayuntamiento que llevara al ple-
no del préoximo miércoles el plie-
go de condiciones para que las
empresas puedan licitar por la
esta obra que supondra una in-
version de 2,6 millones de euros.

La obra cuenta con una sub-
vencion de 1.950.000 eurcs por
parte del Ministerio de Fomento
a los que se sumaran otros
600.000 euros de fondos propios
del Ayuntamiento y se ha pre-
visto que se prolonguen durante
todo un afio. El calendario sobre
el que se trabaja sefiala que ha-
bra un plazo de 13 dias para que
las empresas presentern sus pro-
puestas y que a comienzos de ju-
lio se abran las plicas para pro-
ceder a la adjudicacién de la
obra. Tras un mes para el re-
planteo los primeros trabajos se
iniciaran al concluir las fiestas
de la localidad.

En la primera fase de las
obras, que llegara hasta diciem-
bre de 2008, 1a inversion sera de
unos 870.000 euros quedando el
resto pendientes por ejecutar a
lo largo de los primeros meses
de 2009 para concluir en ¢l mes
de julio.

Segiin destacd el alcalde, Ja-
vier Cascante, “la intervencién
para mejorar la travesia comen-
zara desde la zona de la rotonda
de la residencia de Caja Duero
hacia el casco urbano y supone
afiadir una mejora mas a la loca-
lidad puesto que, este ano, por
gjemplo estrenaremos la guarde-
ria y se acabara también el edifi-
cio Pandora”.

- Wi
Is
Xi

‘l’-'

Y mv

La travesia de Santa Marta camoiard su fisonomia €n un ano./ENE

| Cinco nuevas rotondas

La travesia de Samta Marta
contara al concluir su reforma
con media docena de rotondas
(cinco de ellas nuevas) para ra-
lentizar y regular el paso de
los vehiculos por el casco ur-
bano. Desde la rotonda actual
de 1a residencia de Caja Duero
se incorporaran otras cinco:
en €] camino de Carbajosa, en
las calles Marcos Escribano,
Ricardo Marcos, Antonio Ma-
chado, Camino de Nuevo Naha-
rros v el acceso a Valdelagua.
Asimismo se ha previsto que se

supriman las actuales vias de
acceso laterales en ambas mar-
genes de la via. Este cambio se
ha determinado al valorarse
que eran necesarias cuando el
transito de vehiculos superaba
los 18.000 al dia. Ahora se dard
paso dos novedades muy im-
portantes como son los aparca-
mientos en bateria (hasta aho-
ra eran en linea) y una zona
dotada con carril bici, desde la
glorieta del camino de Carba-
josa hasta la calle Marcos Es-
cribano.
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La Xunta rehabilitara
espacios publicos en
61 municipios con un
coste de 20,5 millones

SANTIAGO e Agencias

61 municipios gallegos se
verdn beneficiados entre este afio
y el 2010 de la rehabilitacién y
reurbanizacién de espacios pabli-
cos con una'inversion de 20,5
millones de euros, segin anun-
ciaron ayer el vicepresidente de
fa Xunta, Anxo Quintana, y la res-
ponsable de Vivenda e Solo,
Teresa Taboas, Ambos presenta-
ron estas obras que pretendén
humanizar, modernizar y fomen-
. tar la calidad urbanistica de los
espacios publicos de las villas y
ciudades del pais. Del total pre-
‘supuestado este afo se ejecuta-
ran en las cuatro provincias galle-
gas obras por 10.257.348 euros;
en el 2009, la cantidad asignada
es de 6.700.772, y en el 2010,
la prevision de inversién es de
3.537.846 euros.

Quintana declar6 que con
estas actuaciones se avanza en
uno de los principales objetivos
de la Conselleria de Vivenda, que
es el de impulsar una cultura del
urbanismo social basado en el
uso inteligente del territorio. “Ese
es el desafio y la responsabilidad
que tenemos los poderes piibli-
cos, conservar y regenerar el
patrimonio arquitectdnico frente
a la prioridad de ocupar nuevos
espacios”, y apunté que hay que
ser capaces de combinar las dina-
micas de expansi6n urbanistica
con la apuesta efectiva por la
rehabilitacién del patrimonio ya
construido.

Teresa Taboas indicoé que de
la cantidad total presupuestada,
la Administracién autonémica
participa con el 80% y los muni-
cipios con el 20% restante y
beneficiara a pequefas y media-
nas empresas locales asentadas
en cada uno de los concellos
beneficiados.
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INDUSTRIA. [magen de la cementera que el Grupo Alfonso Gallardo posee en el municipio de Jérez de los Caballeros

La plataforma a favor del oleoducto

asegura que el proyecto es viable

Refinerfa Balboa creard 3.000 puestos de trabajo en Huelva y Badajoz

ODIEL & HLIELVA

La plataforma constituida en Extre-
madura en favor de |a Refineria Bal-
boay del oleoducto para abastecerlo
elaboré ayer un comunicado recha-
zando los argumentos de los detrac-
tores de esta moderna infraestruc-
tura que significara la creacion de
centenares de trabajo en Huelvay Ba-
dajoz

Los detractares izaron reciente-
mente unas declaraciones en las que
aseguran que este proyecto es invia-
ble porque ya se estin llevando a cabo
las ampliaciones de otras dos refi-
nerias en Espaiia, una en Huelva y
otra en Cartagena, con las mismas ca-
pacidades de produceion y las mismas
caracteristicas técnicas que Refinerfa
Balboa y porque existe una “minima”
demanda de productos refinados.
Por elio se muestran sorprendidos
en el sentido de que prefieren el de-
sarrollo industrial, econémico v la ge-
neracién de emnlen en otras zonas v

se oponen a esto mismo en Extre-
madura y en Huelva.

Desde la plataforma de progreso
y desarrollo econdémico estiman que
tanto Huelva como Extremadura
son dos de los lugares con mayores
indices de paro “cifras que seguiran
anmentando dada la situacién actual
de la economia v de la construccion
con la pérdida de numerosos puestos
de trabajo”.

Refineria Balboa creard 3.000
puestos de trabajo directos e indi-
rectos y dara un fuerte impulso al cre-
cimiento econdémico, social v al de-
sarrollo industrial. La creacién de
puestos de trabajo lleva consigo el de-
sarrollo del sector servicios, de las in-
fraestructuras, sector sanitario.

Otra de las importantes justifica-
ciones para llevar a cabo este pro-
yecto, segin la plataforma, es que
existe un importante déficit de pro-
ductos petroliferos en Espafia, prin-
cipalmente de combustibles para el
transporte (gasoleo y gqueroseno)

que se estan supliendo con importa-
ciones y, segin las previsiones ofi-
ciales, se mantendra estable en el 2012
aln con la puesta en marcha de Re-
fineria Balboa y con las ampliaciones
de otras dos refinerias en Espana.

Las plantas de refino son compa-
tibles con el desarrollo agricola (caso
de la refineria de Cepsa en Huelva
junto a plantaciones de fresas), ga-
nadero y turistico de su zona de in-
fluencia como también lo demuestran
las refinerias de interior de Tenerife
v A Coruifia que estin dentro de los
centros urbanos. Ademdas, “no hay
que olvidar que Refineria Balboa serd
Ia planta de refino de Espafia mas ale-
jada de un nicleo urbano”™

En cuanto al argumento, “tan ma-
nido, de que el petréleo estd aboca-
do a desaparecer, hoy en dia, las re-
servas de petréleo estin valoradas en
40 afos y hace 20 afios eXistia el
mismo prondstico lo que quiere

decir que, afio tras afio, se descubren
nNeVAL regervat”

> Precios

La demanda actual

de petrdleo y los
pracios incentivan
fahusgueda de
nuevas reservas,

prueba de ello es el

hallazgo de vaci-
mientos en el mar
en aguas cada vez
mds profundas, en
lugares que ante-

riormente no se te-

nian en cuenta por
su incomadidad a

la hora de extraer el

producto y que las
nuevas técnicas si
que logran realizar
sin incnnveniantas

REFINERIA BALBOA

La Junta
prepara las
alegaciones
al oleoducto

HUELVA La Consejeria de
Mediec Ambiente de la Junta
de Andalucia esta trabajando
“intensamente” en la redac-
cién de las alegaciones al
proyecto de oleoducto de la
Refineria Balboa del Grupo
Gallardo que afecta a las pro-
vincia de Huelva y Sevilla.
La consejera de Medio Am-
biente, Cinta Castillo, partici-
pd en la provincia onubernse en
el primer Foro Internacional
de Proteinas: Salud, Alimen-
tos y Medio Ambiente, asegu-
rd a los periodistas que una
vez que se ha hecho pablico el
provecto su departamento

Cinte Castilio

estid estudiando las posibles
alegaciones “como ocurre con
cualquier proyecto industrial
o empresarial que afecta al
medio ambiente”

Asimismo, indicd que por el
momento ninguin ayunta-
miento cuyo municipio puede
verse afectado por el paso de
esta infraestructura ha pre-
sentado alegaciones al proyee-
to, v que s6lo ha habido anun-
cios de que se van a presentar.

El Boletin Oficial de la Pro-
vincia recogia la semana pa-
sada la convocatoria de infor-
maci6n putblica sobre 1a parte
del proyecto referida a la pro-
vincia de Huelva.

El oleoducto transportara el
crudo desde el Parque de Alma-
cenamiento en Palos de 12 Fron-
tera hasta la refineria en Los
Santos de Maimona en Badajoz.
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La obra oficial licitada
crece un 83% y alcanza
los 86 millones de euros

LM
SORIA—La obra oficial licitada
por las administraciones en Soria
ascendid a un total de 86,78 millo-
nes de euros durante los meses de

£nero a mayo, Con un aumento del

83,3% sobre el mismo periodo del
ano anterior. Del total acumulado
en mayo del presente afio, el 78,5%
se correspondié con obra licitada
por Administracion General del Es-
tado, con 68,20 millones de euros,
lo que supone un aumento del
214,24% con respecto al mismo pe-
riado dei afo 2007.

Con respecto a la Junta de Casti-
lla y Ledn, 1a licitacién acumulada
hasta mayo se elevd hasta log 13,88

millones de euros, un 16% del total
acumulado, lo que supone un
74,27% mas que enrelacién al mis-
mo periodo del afio anterior. Sin
embargo, la licitacién por parte de
las administraciones locales cay®
un 73,41%, al sumar 4,70 millones
de euros. Representd un 5,42% del
total.

Del volumen total de la licitacidn
efectuada hasta mayo, el 82,82%
cortesponde a obras civiles, que
suman la cantidad de 71,87 millo-
nes de euros, y supone un incre-
mento inferanual del 142,29%. Por
su parte, la cantidad destinada a
las obras de edificacion se elevo a
14,91 millones de euros, lo que re-

Obra oficial en Castilla y Le6n (enero-mayo de 2008)

En los cinco primeros meses de 2008, las
administraciones contrataron un 48% mas

de obra que en el mismo periodo de 2007. .gf;'.ff;.mmm
4 Provincias 4 Administracion f-m,,,mes do 2:”2;;)03 !
Millones Varacion 2008
doouvs | scto2007(%) | Central Variacion %
Avla 483 9,0 B 2848 2113
Burgos 4024 2724 I 5244
Leon 366 | 1291 | Regoral
Palencia 1377 | 1460 I 529.5 86
Salomanca | 844 | 692 | WEEE 4838
Segovia 429 14,5 Local
_Soria 87| 833 | m1913 21,0
Valladolid | 2503 359 | W15t
e T e
Nanas | 42| 704 480
Total 1.459,4 480 I 1 4594
FUENTE: Cimora do Contratistis dé Castia y Lsen oAl

presentaba el 17,18%, y significd
un descenso del 15,68% con res-
pecte al mismo periodo del afio pa-
sado. Ademas, el sisterma mas utili-

zado en volumen econdmico fue el
concurso, con 75,32 millones, que
suponhia el 86,79% de los sistemas
existentes.
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El estudio de la conexion
ferroviaria a Almorchoén
estara listo en 15 meses

Obras Publicas ha encargado
la elaboracion del documento
ala consuitora Apia XX

E. Preas

En un plazo de 15 meses desde
la firma del contrato estar ela-
borado el estudio informativo
de la conexidn ferroviaria entre
Cérdoba y Almorchén, un pro-
yecto que pretende recuperar el
tréfico de trenes de la capital
con la comarca del Valle del
Guadiato. 1.a empresa piiblica

Ferrocarriles de la Junta de Anda-
lucia, dependiente de la Consejeria
de Obras Piiblicas, ha adjudicadoa
la empresa Apia XXI, por 661.4416
euros, la redaccién de este infor-
me. Segiinla delegadadelaconse-
jenia, Mar Giménez, esta empresa
present6 las mejores de ofertas téc-
nicay econdémica de las 16 registra-
das. La conexién ferroviaria Cor-
doba-Almorchdén tiene como fin
permitir “la prestacién de un servi-
cio mixto, sobre todo de transporte
de mercancias, pero también de
pasajeros y furistico”.
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