TECNIBERIA

ASOCIACION I_ESF’;&NDLJ!«. DE EMPRESAS
DE INGENIERIA, CONSULTORIAY
SERVICIOS TECNOLOGICOS

Resumen de prensa



Revista de Prensa: indice

Medio Fecha Orden Titular Pag.
11/06/2008
1 |aBc 11/06/2008ll0BRAS PUBLICAS AgL_urre pone en marcha en La Fortuna la primera tuneladora de la 3
legislatura
> |aBc 11/06/2008ll0BRAS PUBLICAS ,EI\/PEP denuncia nuevos retrasos en el proyecto de la segunda estacion del 4
Bombardier y Alstom dan los mejores precios para ganar la sefializacién
3. |CINCO DIAS 11/06/2008 ||OBRAS PUBLICAS del AVE a Valencia 5
MEDIO AMBIENTE, Espinosa sefiala “la mejora" en cambio climatico pese al aumento de
4. |EL PAIS 11/06/2008 SECTOR emisiones 6
MEDIO AMBIENTE, -
5. |EL PAIS 11/06/2008 SECTOR Sin directores de Agua y Costas 7
6. |EL PAIS 11/06/2008 ggg}%éMBIENTE’ Wedio Ambiente rectifica y descarta en el pacto del agua nuevos trasvase$ 8
EL PERIODICO DE . . .
7. CATALUNYA 11/06/2008 ||OBRAS PUBLICAS La Camara de BCN exige ahora que El Prat tenga la cuarta pista 9
8. EL PERIODICO DE 11/06/2008 ||OBRAS PUBLICAS Los cinco nuevos sondeos del AVE confirman la viabilidad del tanel 10
CATALUNYA
o [EL PROGRESO 11/06/2008||l0BRAS PUBLICAS Iéitl;';%r;dsa Este dispondra de 20 millones aungue no esta en el Plan de 11
INGENIERIA DE
10. |[EXPANSION 11/06/2008||CAMINOS, CANALES Y "Un ingero se acostumbra a saltar vallas, obedecer y resignarse" 12
PUERTOS
INGENIERIA DE
CAMINOS, CANALES Y . S .
11. |LA RAZON 11/06/2008 PUERTOS: OBRAS Comienzan las obras de ampliacion de la linea 11 de Metro a La Fortuna 14
PUBLICAS
INGENIERIA DE
12. |LA RAZON 11/06/2008||CAMINOS, CANALES Y Espinosa propone trasvases a la carta 15
PUERTOS
13. |LA VANGUARDIA 11/06/2008 ggg}%éMBIENTE' Los embalses estan al 59% pero sigue vigente la alerta 16
14. |PUBLICO 11/06/2008 '\S/lgg.:%FAQMBIENTE' Cien miliones de toneladas de residuos radiactivos buscan basurero 17
15. [PuBLICO 11/06/2008 ||MEDIO AMBIENTE, Los coches 'sucios' bajan un 44% sus ventas 18
SECTOR
16. |PUBLICO 11/06/2008 ||OBRAS PUBLICAS PNVy PSE chocan en el TAV 19

TECNIBERIA




.G.M.: 662000 AB C 2;;::](;2 2/I4ADRID
Aguirre pone en marcha en La Fortuna ;.. e
la primera tuneladora de 1a legislatura afo20i1 conmss

La prolongacion de la linea 11 de Metro hasta Leganés concluird a final del proximo afio

MERCEDES CONTRERAS
MADRID. «Excavolina», una
de las tuneladoras que han es-
tado paradas durante el Gltimo
afio, volvid ayer al trabajo. La
presidenta regional, Esperan-
za Aguirre, la puso en marcha
para perforar 3,1 kilémetros
que llevaran el Metro hasta €l
barrio de La Fortuna, en Lega-
nés.

Seconvirtié asienlaprime-
radelas tunecladoras gue traba-
jaran durante esta legislatura

en el Plan de Infraestructuras.

Comenzarai a perforar desde el

pozo de ataque, junto a las co- . A
cheras de Cuatro Vientos, des-: *
de donde avanzard haciala es: .

tacién de La Fortuna para unir-
se finalmente, tras pasar por
debajo de 1a M-40 y 1a M-45, con
la estacién de La Peseta; linea
11, en el PAU de Carabanchel.
«Esta previsto —dijo la pre-
sidenta—que «Excavolina» ter-

mine sutrabajoa principios de

afio ¥ que a finales de 2009 los
25.000 vecinos que viven en el
barrio de La Fortuna, que han

permanecido aislados de la’

red, cuenten ya con elmediode

transporte méas limpio, como-

do v rapido».

La estacién estard situada
en el Parque Serafin Antén y
los vecinos podran llegar a la
Plaza Eliptica en un solo tra-
yecto de apenas 15 minutos.

Esperanza Aguirre, que es-
tuvo acompanada del conseje-
rodeInfraestructuras y Trans-
portes, Manuel Lamela, asi co-
mo del alcalde de Leganés, Ra-
fael Gémez Montoya, recordo
-que el concurso y la adjudica-
cién delaobra serealizo duran-
tela pasada legislatura.

«Revisado y moderizadon
«En este afio —dijo—sehapre-
parado este gran pozo de ata-
que para montar la tuneladora
que yaseempled enlaprolonga-
cion de esta misma linea 11en
Carabanchel Altoy en algunos
tramos del Metrosur. Ademds,
durante este tiempo se ha revi-
sado, modernizado y adaptado
al tipo de terreno de La Fortu-
na, que cuenta con arenasy ar-
cillas con resistencia varia-
ble».

Enirelacaracteristicas téc-
nicas de «Excavolina» desta-
can sus 10 metros de didmetro,
los 10 motores hidraulicos de
accionamiento, 315 herramien-
tas de corte y 880 toneladas de
peso. Esperanza Aguirre ase-
gurd que «sereutilizaranloslo-
dos aligualgquesehizoenlapa-
sada legislatura, en la que los
lodos secos se reutilizaron pa-

=2

Esperan;

Los vecinos podran
llegar ala Plaza
Eliptica en un solo
trayecto de apenas
15 minutos

za Aguirre posa con un grupo de trabajadores del Metro a La Foﬁuna

El alcalde de Leganés
solicit6 a la Comunidad
la construccion de mas
estaciones de Metro en
su municipio

COMLNIDAD

ra construir terraplenes y ais-
lar actsticamente la R-5».
_ La inversitn prevista para
estos nuevas kilometros de red
de Metro es de 201,56 millones,
de los que 40 son aportados por
fondos europeos.

. Destacd la presidenta regio-
nal el «elevado uso que los ma-

El Plan de Infraestructuras,
que cuenta con un presupues-
to de 2.300 millones de euros,
prevéla construceion de mas
de 75 kilometros de nuevas
lineas en la region a lo largo
de los cuatro proximos afios.

Las Rosas. Se prolongara la
linea 2, en 4,5 kilometros.
Mirasierra, La linea 9 tendra 2
nuevos kilometros desde
Herrera Oria.

_El Casar. Lalinea 3 se ampliara

2,5 kilometros desde Villaver-
de Alto. '
Mdstoles-Navalcamero. Las
Cercanias tendrin 7nuevas
estaciones y una prolongacion
de 14,6 kilometros. ’
Majadahonda-Moncloa. El tren
llegara al intercambiador.
Torrejon-Chamartin. Nueva
linea de Metro, con 3 estacio-

‘nesy 7,5 kilometros.

Las Rozas-Majadahonda. E1
Metro Ligero, con 14,3 kilome-
tros de extension, arrancaria
en el Pinar de Las Rozas hasta
el Haspital de Puerta de
Hierro.” .

Metrobis, Contara proxima-

. mente con cuatro lineas, que
- uniran los municipios de

Villaviciosa de Odon-Alcor-
con, Arroyomolinos-Xanada,
Algete-San Sebastidn de los
Reves v Torreién-Barajas.

drilefios hacen del transporte
piblico y en especial el Metro,
que tiene ya mds de dos millo-
nes de viajeros cada dia», al
tiempo que asegurd que estu-
diard-las propuestas del alcal-
de de T.éganés pidiendo més
Metroparalalocalidad del sur
delaTegion,
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El PP denuncia
nuevos retrasos
en el proyecto de

‘la segunda

estacién del AVE

R.P. .
ZARAGOZA. El PP denuncio

"ayer nueves retrasos en el pro-

yecto de la segunda estacibén
del AVE en Zaragoza. Segiin el
cancejal del PP Rafael de Mi-
guel, «el proyecto ya deberia
haberse aprobado si se hubie-
ran cumplido los plazos que
marcod el Gobierno aragones,
pero ni siquiera el suelo esta
disponible para empezar las
obras».

Segiin De Miguel, es unnue-
vo incumplimiento en los com-
promisos adguiridos por.el Go-
bierno aragonés y por el Ejecu-
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Thales, el favorito, ocupa el tercer lugar
Bombardier y Alstom dan los

mejores precios para ganar la
senalizacion del AVE a Valencia

Las ofertas econdmicas
del concurso de la seiali-
zacion del AVE Madrid-
Valencia ya son publicas.
Bombardier y Siemens-
Alstom ganan el primer
asalto con pujas de 528 y
565 millones. Thales y Di-
metronic (584 millones),
favoritos a priori, quedan
en tercer lugar,

A. Rz her Arren Madrid

1 mayor concurso de se-
E fializaci6én y seguridad

ferroviaria licitado
jaméas en Europay cuyo fin es
dotar de equipos del sistema
interoperable de Ertms para
la nueva linea del AVE entre
Madrid, Cuenca, Albacete,
Valenciay Alicante ya ha de-
finido su pole position. El pa-
sado viernes se abrieron en un
acto pfiblico los sobres de los
cuatro candidatos que defi-
nian su oferta econémica y la
parrilla de salida para la de-
cision definitiva.

El mejor colocado resultd
ser el consorcio formado por
¢l fabricante canadiense
Bombardier y su socio nacjo-
nal EMTE con una oferta de
528 millones que supone una
baja del 20% sobre el precio
estipulado en el pliego: 656
millones.

La posicion privilegiada de
Bombardier, sin embargo, se
ha visto cuestionada por el
hecho de que en las bases del
proceso de licitacién se ha fi-
jado como “baja temeraria”
cualquier oferta que se sitie
por debajo del 4% del precio
medio del conjunto de los can-
didatos. La oferta de la cana-
diense marca una diferencia
negativa del 6,48%.

Fuentes oficiales de Adif (la
empresa pablica que cons-
truye las lineas del AVE y que
ha convocado el concurso)
han asegurado que el grupo
Bombardier-EMTE “no ha
sido declarado oficialmente
en baja temeraria” por Io que
se mantendran conversacio-
nes con sus responsables
para que justifiquen la viabi-

lidad de su oferta econémica.

El segundo mejor clasifica-
do es el grupo de empresas
que integran las multinacio-
nales Siemens y Alstom en
compaiiia de las corporacio-
nes espaiicias Indra e Isolux.
Su puja por 565,8 millones im-
plica una baja del 13,85%
sobre el precio estipulado en
el pliego de condiciones y
marca una diferencia de
menos un 0,76% en relacién
a la oferta media de los can-
didatos.

La oferta que ocupa la ter-
cera posicion es la presenta-
da por Thales y Dimetronicy
se eleva a 584,9 millones con
una baja del 10,9% y una di-
ferencia positiva sobre la
media de 2,13%. Este consor-
cio es considerado como el fa-
vorito en la puja, seguido de
cerca por el capitaneado por
Alstom y Siemens. Thales es
la heredera de la division de
comunicaciones para el fe-
trocarril de Aleatel y cuenta
con una larga experiencia en
Espafia, igual que Dimetronic.

El ditimo candidato en

Ejecucion

Mantenimiento

Baja (%)

Diferencia (%)

‘L baja mediz queda establecidaren s

100,52
528.34

Oferta Ertm

En millones de euros

s Madrid-Levante

PRECIO ESTIPULADO EN PLIEGO

DE CONDICIONES

| Ejecucion

109,84 656,87

Espania ha invertido mas
de 1.500 millones en Frtms

. No eslaprimera vez que el

ferrocarril espafiol invierte
cifras importantes en el sis-
tema de sefializacién Ertms.
Hasta la fecha ha gastado
maés de 1.500 millones en
siete licitaciones, en las que
el gran protagonista ha sido
€l grupo Thales-Dimetronic
que ha conseguido carga de
trabajo en todos ellos, ex-
cepto en uno: el primer
tramo de la linea de alta ve-
locidad entre Madrid y Léri-
da aue se adiudicé Ansaldo

y Cobra. Indra y Siemens
también han participado en
el reparto, pero siempre
aliados con Thales y Dime-
tronic. Ninguno de los con-
tratos anteriormente adju-
dicados tienen la cuantia de
el del AVE Madrid-Valencia,
pero algunos como el del
tramo Lérida-Barcelona
(adjudicado en 335 millo-
nes), el de Madrid-Segovia-
Valdestillas (361 millones) o
Cérdoba-Malaga, suponen
inversiones importantes.

Invensys Ansaldo
Dimetronic-Thales Cobra
487,16 503,44
97,76 101,04

7,98

g1

Clnco Dlas

esta primera fase clasificato-
ria es ¢l grupo integrado por
la italiana Ansaldo v la espa-
fiola Cobra.

Segtin las bases del con-
curso, la puntuacién de la
oferta econfmica suma el
40% de la nota final, mientras
que €l 60% restante se asig-
na por el valor técnico de las
propuestas.

El Ertms es el estandar de
seguridad y sefializacién que
la Unién Europea quiere que
se implante por toda la red fe-
rroviaria comunitaria con el-
fin de que por ella puedan cir-
cular sin restricciones los
trenes de cualquier pais
miembro.
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EL FERIODICO GLOBAL EN ESPAROL
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Espinosa seiala
“la mejora” en
cambio climatico
pese al aumento
‘de emisiones

R.M, Madrid

Los ministros de Medio Ambien-
te tienen cada dia que pasa un
papel mas complicado cuando sa-
le €l tema del cambio climatico.
Por un lado es oficialmente una
de las prioridades del Gobierno.
" Por otro, aunque Espafia es lider
en energias renovables, las emi-
siones_de efecto invernadero no
dejan de subir. El afio pasado lo
hicieron un 1,8% y desde 2004
han subido 10 puntos. Espafia es
el pais industrializado que mdas
se aleja del Protocolo de Kioto.

Ayer fue Elena Espinosa la
que, recién llegada, aguanté el
chaparrén por la falta de resulta-
dos en la lucha contra el calenta-
miento global. Todos los grupos
le reprocharon el “incumplimien-
to.flagrante”, como lo llamé GiU.
Pero la ministra —visiblemente
mas cémoda al tratar los temas
de Agricultura que los de Medio
Ambiente— sostuvo: “Seguimos
mejorando nuestra posicién en
cuanto al compromiso del Proto-
colo de Kioto”. Afiadi6é que si no
fuera por la sequia, Espafia ten-
dria unos resultados “espectacu- .
lares” y que la tendencia es me-
jor ahora que con el PP.

Kioto y el agua centraron una
comisidn atipica. Populares y so-
cialistas utilizaron hasta tres pos-
tavoces cada uno (uno para me-
dio ambiente, otro para agricul-
tura y otro para pesca). Y asi, en
la misma sala los diputados pe-
dian cosas contradictorias: reba-
jas fiscales para el gasdleo y que
Espaiia reduzca las emisiones de
gases de efecto invernadero.

Cuando el diputado de ICV
Joan Herrera criticé a Espinosa
que con la fusién de los ministe-
rios €l Gobierno haya perdido el
disctirso sobre el medio ambien-
te, ella replicoé que impregna to-
das sus politicas.

Lo amplio del debate permi-
tié evitar la concrecién. Espino-
sa no aclaré si habra fiscalidad
ecologica o si retomard la refor-
ma de Ley de Aguas que Cristina
Narbona dejé a medias.
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Sin directores de Agua y Costas El agua centra el debate, pero el Gobierno sigue sin director genera[ del Agua. El departamento de Elena Espinosa sigue
buscando una mujer que ocupe el cargo que el 9 de mayo dej6 vacante Jaime PaJop. También sigue vacante la direccion de Costas, tras la salida de José
Fernandez el mismo dia. El diputado de ICV Joan Herrera pregunté por dos veces a Espinosa cuando va a cubrir los puestos, pero la ministra replicé que iba
alli a dialogar pero que el tono de Herrera le parecia una imposicion y no replico. A este organigrama a medias se une la destitucion el 6 de junio de Francisco
Amarillo como director general de Desarrollo Rural. La estructura del macromiuisterio no termina de arrancar. La mayoria del equipo de Espinosa eran
hombres y ahora busca mujeres para Medio Ambiente. Alli ha nombrado a Teresa Ribera como secretaria de Estado de Cambio Climético y a Maria JesUs
Rodriguez como directora general de Evaluacion Ambiental.
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Medio Ambiente rectifica y descarta
en el pacto del agua nuevos trasvases

Los populares rechazan en el Congreso la propuesta del Gobierno

RAFAEL MENDEZ
Madrid

Y tres meses-después de las elec-
ciones, Elena Espinosa compare-
ci6 en el Congreso. Habia expec-
tacién por escuchar a la supermi-
nistra de Medio Ambiente y Me-
dio Rural y Marino. Pero en més
de cuatro horas de comparecen-
cia no anuncié nuevas leyes ni
medidas de impacto. Si reiteré
su propuesta para alcanzar un
pacto nacional del agua. Pero

- rectificé el anuncio del pasado 2
de junio y ayer aclaré que no ha-
bra trasvases entre cuencas, Si-
no dentro de una misma confede-
racién., Con una salvedad —que

_no aclaré a qué se debe—, €l del
Rédano a Cataluiia, que €l Ejecu-
tivo si contempla.

En una intervencion leida, Es-
pinosa avanz6 las grandes lineas
de su ministerio en la legislatu-
ra. Como sus competencias son
enormes, paso del gaséleo a la

merluza y del Protocolo de Kioto .

ala pérdida de especies sin pro-
fundizar en ninguna.

Cuando Hegd' al tema - del
agua hizo una breve pausa. Lle-

gaba lo importante: “Lo gue su- . -
pongo que estaran esperando es--

cuchar sus seiiorias es un pacto

en el que el Gobierno no descar-"

ta a priori las interconexiones in-
tracuencas”.
El “intracuencas” no tiene na-

da que ver con el “intercuencas”

que el Gobierno lanzé una sema-
na antes. Lo que ayer anuncié
Espinosa.es _que podrd haber
trasvases pero siempre entre
rios de una misma cuenca (co-
mo ya hay cientos, el Ter-Llobre-
gat o el Jicar-Vinalopé) pero no
entre dos cuencas distintas. La

El PP: “No buscan
solucion al agua,

" sino a su problema
electoral con el agua”

ministra sefialé que estudiara
los trasvases “que sean ambien-
talmente sostenibles, economica-
mente viables y socialmente
aceptables”, algo que a su juicio
no cumplia el derogado trasvase
del Ebro.

El Gobierno sostiene que pa-
liard el déficit hidrico de 450 hec-
témetros al afio del Segura (y re-
visado al alza por el aumento.de

poblacidn) sin aportes desde fue-

ra dé la cuenca. Lo que apuntd
fue la utilizacién de agnas depu-
radas, que hasta diciemnbre no te-
nia un soporte legal.

El pacto nace cojo. El Partido
Popular anuncid que no lo apoya
tal y como estd concebido. “Uste-
des no buscan un pacto para so-
lucionar los problemas del agua,
sino para solucionar sus proble-
mas electoralés con el agua”, le
espet6 el portavoz popular Car-
los Floriano: “No buscan el pacto
sino la adhesién y a estas alturas

Uy

Aprobado en 2008

Atinticaandaluza
i e
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Elena , durante fa

Ll Ly

no nos van a encontrar”. Floria-
no critico que la politica del Go-
bierno en materia de agua se ba-
se en “la providencia”, en sillue-
ve 0 no.

Espinosa le recriminé que hu-

fLuIs SEVILLANO

biera votado a favor en el Congre-
so del decreto ley que contempla-
ba la derogacién del trasvase del
Ebro a Barcelona si llovia y que
ahora protestase porque no se
fuese a construir la tuberia.
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La Camara de BCN exige ahora
que El Prat tenga la cuarta pista

© La institucion dice
que la situacion actual
impide superar 90
movimientos por hora

© El campo de vuelo
actual impide que el
aeropuerto alcance su
capacidad potencial

MAX JIMENEZ BOTIAS
BARCELGNA
a Cimara de Comercio de
Barcelona considera ahora
que el Plan Barcelona de
AENA, en el que se incluye
las ampliaciones de la terminal sur
(T-5ur) ¥ 1a terminal satélite de El
Prat serd insuficiente para conseguir
el objetivo empresarial de alcanzar
los 75 millones de pasajeros al ano,
si no se modifican las tres pistas ac-
tuales o se iNVierte €0 uUna cuarta.

«No se trata de cambiar los crite-
rios medioambientales del aeropuer-
to, hay que modificar las pistass, di-
jo el presidente de la Cdmara, Mi-
quel Valls, haciendo suyas las con-
clusiones de uno de los apartados
del Informe territorial de la provincia de
Barcelona 2008, elaborado junto con
la Diputacién de Barcelona.

Con el Plan Barcelona se ha esta-
blecido una configuracion del cam-
po de vuelo con pistas paralelas. La
ubicaciéon de la nueva terminal en-
tre las dos pistas «<es una solucidn
muy apropiada parala explotacion
éptima de este sistema, especial-
mente para establecer un tiempo
minimo de conexione entre vuelos,
destaca el informe.

MOVIMIENTCS LIMITADOS # Pero la difi-
cultad es que ese sistema de pistas
solo permite 90 movimientos a la
hora. lo que aun siendo una cifra
elevada inicamente permite trans-
portar a 45 millones de pasajercs al
ano. Sin embargo, 1a capacidad de
transporte de la nueva T-5ur es de 55
millones de pasajeros al ano. Sise
suma la terminal satélite, que po-
dria entrar en funcionamiento en el
2012, la capacidad de El Prat anmen-
ta hasta 75 millones de pasajeros.
Una capacidad maxima a la que no
se podrd llegar en las condiciones ac-
tuales del campo de vuelo.

Destaca el informe de la Cimara,
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»» Obras de construccién de la terminal sur. an El Prat. en enero pasado,

b o
La Administracion
local, motor

de la economia

de Barcelona

=» Tanto el informe de la Cama-
ra de Comercio como al presi-
dente de la Diputacion de Barce-
lona, Antoni Fogué, pusieron
ayer de manifiesto el papel de la
Administracion local en el impu-
so economico de la provincia. En
el informe presentado se dedi-
can dos estudios a |a impronta
econédmica local. Une sobre la
evolucion del proyecto 22@ de
Barcalona, que ha permitido
atraer a 1.063 empresas, que
han generado un volumen de
puestos de trabajo directos e in-
ducido de 32.000 empleos.

»» Otro proyecto es el Districte
Econdmic Gran Via L'Hospitalet,
en el que ae llevan invertidos
2.000 millones de euros y 8e han
creado 46.000 empleos.

que la dimension de las aeronaves y
su nivel de ocupacion son un ele-
mento clave en el mimero de pasaje-
ros que pueden ser transportados.
Pero en este sentido destaca que el
campo de vuelo de El Prat presenta
una limitacién clara: «La longitud de
la tercera pista (2.660 metros) es in-
suficiente para las aeronaves mads
grandess. Es decir, tienen dificulta-
des para poder despegar con plena
carga. Asi, la Cimara sostiene que
para poder pasar de 45 a 55 millo-
nes de pasajeros -lo que permitird la
inauguracion de la T-Sur- se deberia
aprovechar al maximo el horario de
operaciones del aeropuerto y mejo-
rar factores como la dimensidn v el
grado de ocupacion de los aviones.

El informe explica que el inico
aeropuerto que en estos momentos
tiene un trafico de 7¢ millones de
Ppasajeros es el de Londres-Heathrow.
Y presenta una media de 144 pasaje-
Tos por avién, mientras que en E1
Prat es de 91 pasajeros.

No obstante, en AENA se conside-
ra que con las actuales condiciones
de las pistas el aeropuerto barce-
lonés puede llegar a los 55 millones

de pasajeros, ya que el avance de la
tecnologia permite que la frecuen-
cia de los movimientes sea cada vez
muds corta. Si hasta no hace mucho
tiempo el espacio entre aviones
debia ser de ocho millas, en estos
momentos puede ser de cinco. Se
anade que, pese a que las pistas se
utilizan ahora de forma diferencial
—€n una se atelTiza y n otra se des-
pega—, las grandes aeronaves que e
gan a El Prat pueden utilizar la pista
mas larga si asilo reclaman,

NUEVA TERMINAL € # AENA, por otra
parte, comunics ayer que el nuevo
edificio de la terminal C de EI Prat
comenzard a funcionar el miéreoles,
18 de junio. El edificio, que se ha
construido en 10 meses, dispone de
14 mostradores de facturacion, yde
nuevas cintas de recogida de equipa-
jes ademds de un almacén. Vueling
v Lagun Air serdn las que ocuparan
este nuevo moédulo con la asigna-
c16n de 12 mostradores para la pri-
mera y 2 para la segunda. Easyjet,
que hasta ahora efectuaba su factu-
racidén en la terminal A, pasard a rea-
lizarla en 1a rerminal R.=
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CONSTRUCCION DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD BAJO EL EIXAMPLE

Los cinco nuevos sondeos del AVE
confirman la viabilidad del tunel

" Las catas pedidas por los gedlogos en la zona de |
la Sagrada Familia avalan la seguridad de la obra

RAMON COMORERA
BARCELOMA
a construccién del tinel de
la linea de alra velocidad ba-
Jo el Eixample, entre las esta-
ciones de Sants v Sagrera, ha
recibido otro aval técnico. El infor-
me realizado a partir de los cinco
sondeos complementarios del sub-
suelo que solicité el Col-legi de
Gedlegs de Catalunya en la calle de
Mallorca, entre las de Sicilia y Le-
pant, »confirma la viabilidad de la
obra con toda seguridad», afirmé
ayer el cuarto teniente de alcalde del
Ayuntamiento de Barcelona, Ramon
Garcia-Bragado. El consistorio fue
guien, en una decisién unilateral,
decidid encargar y pagar los traba-
jos, que han costado 21.500 euros.
Fue un hecho sin precedentes por-
gue carece de competencias direcras
en la gjecucidn de las obras del AVE.
El anilisis de las nuevas muestras
obtenidas hasta una profundidad de
45 metros *no altera los resultados
de 1os estudios ni las previsiones rea-
lizadas por el contratistas, declard el
responsable municipal de Urbanis-
mo. La radiografia del subsuelo en la
zona explorada es «coherente con el
perfil geoldgico establecido en el es-
tudio de marzo del 2002 recogido en
el proyecte constructivo vigentes,
anadié Garcia-Bragado.

UNA CORIA A ADIF # Para el ayunta-
miento, la petician de informacién
suplementaria que hacian los gedlo-
gos en el informe sobre el tinel, fru-
to de un encargo del propio pattena-
to de la Sagrada Familia, rera ficil
de atender y se ha ejecutado de for-
ma correctas. Una copia de las con-
clusiones se ha enviado al gestor de
infraestrucruras Adif, responsable
del tunel, al Col-legi de Gedlegs y al
Institut Geoldgic de Catalunya. En la
lista no estd, en cambio, la Sagrada
Familia porque «el templo no resul-
ta afectado por el &mbito del estu-
dios, puntualizd el responsable mu-
nicipal.

Tres de las perforaciones se han
hecho en el lade montana y las ovas
dos en el lJade mar de 1a calle de Ma-
llorca. En conjunte, se han realizado
48 ensayos de penetracidén dindmi-
ca, se han tomado 18 muestras para
analizar en el laboratorio ¥ se han
realizado 11 identificaciones com-
pletas de tierras y dos andlisis de
agua. Con todo ello se han identifi-
cado tres unidades geoldgicas segiin
el material encontrado: terreno de
relleno, cuaternario v terciario. Un

»» \arigs opararios realizan Uno de los sondeos para el 1ine! ¢lel AVE en la calle de Mallarea, el pasado abril.

- -
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La Audiencia
Nacional no acepta
acumular recursos
contra el proyecto

»» El ayuntamiente hizo coinci-
dir ayer la divulgacidn del resul-
tado de les sondeos con el
anuncio de la recepcion de una
comunicacion de la Audiencia
Nacional que deniega a la Sagra-
da Familia =la acumulacion del
recurso contra el proyecto cons-
tructivo del tinel al recurso ya
en tramite sobre el estudio infor-
mativo de la obra», en palabras
del taniente de alcalde da Urba-
nismoe. Esta cuestion de procedi-
miento es para Garcia-Bragado
«un paso Mas» en un proyecto
que ha seguido ya «todas las
etapas» y cumplido «todos los
requisitos». Dos autos de la
Audiencia Nacional sobre la peti-
cidn de suspensién cautelar de
las obras de la Sagrada Familia y
de AVE pel Litoral han establaci-
do, sin embargo, una tutela so-
bre el desarrollo de los trabajos.

EL ESTUDIO

CATAS HECHAS - @ @ NUEVAS CATAS
PORADIF ! : RALIZADAS POR

resultado similar al estudio geotéc-
nico del proyecto constructiva,

El protagonismo municipal en es-
te tema responde al propdsito del
ayuntamiento de intervenir en toda
la gestidn y el impacto de una obra

GEOLOGICO ! ! EL AYUNTAMIENTO
fhia ZONAS CON
NUEVOS DATOS
Calle de

Sardenya Mallorca Marina
Ogm e * ' ® ¢ o o 9
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+. Terreno

que ha generado una importante
oposicién politica y también entre
algunos cindadanos. La reiterd ayer
Garcia-Bragado, sin que hasta ahora
el Ministerio de Fomento v Adif se
den por aludidos. =

Los datos del informe, pagado por el ayuntamiento,
son «tranquilizadores», asegura Garcia-Bragado

la excavacién

TRABAJOS
INMINENTES

LABORES PREVIAS

< Las obras del tunel del AVE
que a lo largo de 5,6 kilomatros
recomerd las calles de Provenga,
Diagonal y Mallorca empezarén
a ser visibles «de forma
inminente, este mes o en julic:,
asegurd ayer al teniente de
alcalde de Urbanismo, Ramon
Garcia-Bragado. La constructora
Sacyr Vallehermoso, que se
adjudicd en enero la galenia, ha
encargado ya la tuneladora que
perforara ol corazcén del
Eixample. Sus ingeniercs y jefes
de obra efectiian ahora el
replanteo {trazar el proyecto
sabre o terreno) en el extremo
este de la calle de Mallorca,
donde empazard a excavar, ya
en el 2009, el topo mecanico en
direccién a Sants.

PANTALLA DE PROTECCION

< Antes de que la maquina
llegue a la altura de la Sagrada
Familia se consiruira la pantalla
de proteccion de los cimientos
de la fachada de la Gloria, de 240
metros de largo y formada por
columnas de hormigén de 1,5
metros de didmetro y 40 de
profundidad. Las primeras obras
visibles saran las del desvio de
servicios en los dos extremos de
Ia linea térrea, tramos que se
construiran a cielo abierto entre
pantallas de harmigén.

FUTURO ACUERDO

= Garcia-Bragado revelé que las
inspecciones pendientes de los
técnicos de Adif dentro de la
Sagrada Familia «se estin
haciendo o estin a punto de
hacerse» e insistid en que las
dos partes ~estan hablando».
Cuando los pericdistas le
recordaron que el presidente de
Ia junta del templo, Joan Rigol,
insistio hace poco en que no se
autorizaria la entrada mientras
siga abierto el proceso judicial,
puntualizé: «<Dejémoslo en lo que
dije Rigol». En todo caso, insistid
an que «saguramente se llegara
a un punto de acuerdo cuando
los recursos agoten su camino».
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La Ronda Este dispondra de 20 millones
aundque no esta en el Plan de Estradas

» Lopez Orozco dice que hay compromiso
de hacer esa obray valora la prevision de
construir la controvertida autovia del ceste

» Besteiro cree que Lugo sera «portade
entrada a Galicia» con el proyecto de poner en
servicio 400 kildbmetros de nuevas vias

KARI ACEBO/ERNESTO RIVEIRA

LUGO. El alcalde de Lugo, José
Lépez Otozco, asegurd ayer que la
inversion de 20 millones de euros
en la Ronda Este de Lugo estd ga-
rantizada, a pesar de que la obra
no figura en el Plan Director de
Estradas, presentado el lunes en

Aportaciones
Rediseiio del
papel provincial

~ Lacapital queda lejos dela
Autovia del Cantabrico, pero
con las obras contempladas
sera mds facil que la ciudad
sea centro dela actividad pro-
vincial, ya que'se disefian ca-
meteras que deformaindirecta
méjoran ia posicion de Lugo,

. opin6elalcalde, que considerd
importante la unién entre -
Baamondey Santiago yopind
que serd complementaria de
la autovia que se hard desdefa
capital a Compostela.

Autovia del oeste

Esavia, induidaenunplana
ejecutar en doce afios, puede
servir para canalizar actividad
comercial e industrial desde el
norte de portugal y Santiago
hacia Lugo, opin6 Orozco.

Santiago y en ¢l que sf aparecela
discutida autovia del ceste.

Orozeo detallé que en el actode
Santiago seleexplico quela Ronda
Este no figura en el plan porque
va a tener carcter de via urbana,
pero que ese hecho no afecta a las
previsiones de inversion.

El alcalde records que la conse-
1leira de Policia Territorial, Maria
José Caride, ya se habia compro-
metido a tener listo el préximo
afio el proyecto de la obra.

Se trata, en realidad, de la
segunda fase, la que va de la ca-
rretera de A Fonsagrada hasta A
Tolda, pues la primera, entre A
Campinia, el nuevo hospital y la
carretera de A Fonsagrada, ya se
estd ejecutando.

Respecto a la autovia oeste, el
alcalde explicé que la previsién es
que se construya con fondes de Fo-
mento y defendi6 que es una obra
que permitird que toda la ciudad
quede circunvalada por autovia,
lo que ayudard a canalizar mejor
el tréfico comercial procedente
de Ourense y de Santiago. Es una
actuacion controvertida y se debe
hacer con el menor impacto am-
biental, pero la previsién es im-
portante, opind el alcalde,

PROVINCIA. El Plan Director de
Estradas supondra a nivel provin-

¢ial la creacién de mds de 400 ki- .

lémetros de carreteras entre vias
de alta capacidad y carreteras de
redes sacundarias. Dentrodeestas
actuaciones sobresalen el corredor

de A Marifia y el enlace entre Ba-
amondey Santiago, que permitird
conectar la capital provincial con
la autonémica y la autovia Lugo-
Ourense,

El presidente de la Diputacién
Provincial de Lugo, José Ramén
Goémez Besteiro, indicé que el
‘documento marco elaborado por
la Conselleria de Politica Territo-
rial convierte a Lugo «en porta de
entrada principal a Galicia dende
Meseta e dende o norte de Espa-
fia», le que supondra «rachar co
illamento» de la provincia.

Besteiro incidi6 en que las obras
incluidas en el plan recogen ac-

Orozca y Caride inaugurando la primera fase de |a Ronda Este. Aep

tuaciones como «a via de alta ca-
pacidade Monforte-Ponferrada,
facilitando que o sur tamén quede
perfectamente comunicado ou a
construcién do cotredor da Mari-
fia, que SUPOT4 Un avance na parte
norte», Asimismno, el programa de
obras viarias incluidas en el plan
autondmico deparard una seriede
nuevas carreteras de la red secun-
daria que afectardn a la zona de
la montafia, desde A Pontenova
hasta O Courel. «Con estas estra-
das, que serdn froito dun aprovei-
tamento da consellerfa, quedard
planchada e comunicada toda a
provincia», concluyé Besteiro.

Inversiones

Besteiro cree que
el proyecto «da
seguridade, o que
pnle a industria»

Elpresidente de [a Diputacion
de Lugo, José Ramén Gomez
Besteiro, consideré ayer que
el Plan Director de Estradas
«garante as actuaciéns» en la
red viaria de a provincia hasta
el afio 2020. De este maodo, se-
gin el responsable del ente, «a
Provincia vai recibir un inves-
timento» que la impulsari «de
xeito decisivo». Besteiro ase-
gurd que como consecuencia
aparejada, Lugo podra recibir
inversiones, «porque este plan
da seguridade noapartadodas
comunicacidns, o que pide a
industria».

Aspiraciones

La autovia de
Lugo a Terra Cha
no aparece en el
plan de obras

La autpvia de Lugo a Terra
Ch4, planteada por la ciudad
a través del Plan Estratégico,
no figura en el plan elaborado
por la Xunta.

Esa actuacién nunca ha te-
nido fondos comprometidos
y no va a ser fdcil conseguir
financiacién, reiterd ayer el
alcalde, que, nocbstante, dijo
que la ciudad no renunciara
a que en el futuro se haga esa
infraestructura,

La construccién se propuso
desde Lugo para atenuar la fa-
cilitar la conexidn a la A-8.
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ENTREVISTA | CLEMENTE SOLE, PRESIDENTE DE BANCO CAMINOS

“Un ingeniero se acostumbra a
saltar vallas, obedecer y resignarse’

Creador de la entidad que presta servicios financieros al colectivo de ingenieros de Caminos, este curioso emprendedor catalén afincado
en Madrid, que emprendi6 su carrera en ef restaurante familiar 7 Portes, desgrana la historia de su proyecto de banca artesana.

MARTA FERNANDEZ Madrid

En el emblemaitico restau-
rante 7 Portes (Siete Puer-
tas), en su Barcelona natal,
empezd a dar sus primeros
pasos empresariales, “Creo
qtie atin es el restaurante [ac-
tualmente, lo lleva su herma-
no] que miés factura en Furo-
pa”, explica Clemente Solé
Parellada (Granollers ~Bar-
celona-, 1942), que hoy presi-
de Banco Caminos, la enti-
dad creada en el seno del Co-
legio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos por
este emprendedor afincado
en Madrid. “Yo soy un pro-
ducto de la posguerra”, se
autodefine Solé, que recuer-
da que “entonces, la vida
econoémica era absolutamen-
te diferente. El desaliento no
existia en nuestro vocabula-
rio, porque si te desalenta-
bas, morfas”.

Afable, brillante conversa-
dor, directo, creativo, culto e
inquieto emprendedor, Cle-
mente Solé procede de una
familia de empresarios que
tenfa negocios de gasoline-
ras, agua mineral y restaura-
cién, entre otros. “Mis pa-
dres me llevaban ya de pe-
quefio a las reuniones econé-
mico-financieras”, sefiala.
Con 15 afios, su padre le lan-
z6 Ia gran pregunta: “éQuie-
Tes ser un pijo catalin con un
Mercedes o que te ensefie a
trabajar? Si optas por lo pri-
mero, a los 40 afios, lo pasa-
rds muy mal, ya que se te ha-
bra terminado el dinero”. Di~
ce Solé que aquel momento
“fue €l inicio de este comba-
te, que dura hasta hoy”.

Ensayo como empresario

Un combate profesional que
arrancé en 7 Portes, donde,
de joven, trabajaba los do-
mingos en la sala del restau-
rante mientras estudiaba, pri-
mero Bachillerato y; después,
ingenieria de Caminos, Ca-
nales y Puertos, en Madrid.

Clemente Solé, presidente de Banco Caminos. /Rafa Martin

“Iba a estudiar Economia, pe-
ro unos familiares ingenieros
me plantearon estudiar la ca-
rrera de Caminos, a la que mi
padre augurd un futuro im-
portantisimo”, explica el em-
presario, que se marchd a
Madrid a cursar-sus estudios
universitarios. “No dejé el
trabajo en Siete Puertas; iba
allf los fines de semana y en
vacaciones. Trabajaba como

un empresario, llevindole la
gestién de proveedores y las
néminas”, explica, Mientras,
en verano, Clemente Solé

{que habla inglés, alemin,

portugués, francés e italiano)
y su hermano viajaban al ex-
tranjero por orden de su pro-
genitor para aprender idio-
mas. “Mi padre no lo hizo
mal; nos dejaba disfrutar, pe-
ronos exigfa”, explica.

Ei sello deidentidad del colectivo

€€ Enesacarrera, €€ Silagenteenciende

esclavela
obediencia; es una
profesion quete

la luz,abre un grifo

otiene una casa de
hommigén, es porque los

disciplina muchisimo”  ingenieros existimos”

¢éLa ingenieria imprime
caricter? “En esta profesién,
la gente es muy buena y con-
cienzuda, porque la escuela
te ensefia a trabajar y es una
especie de carrera de vallas.
Como le ponen vallas, un in-
geniero se acostumbra a sal-
tarlas, obedecer y resignarse.
Algo que en otras profesio-
nes es distinto porque das
maés tu opinién. Cuando es-

€ € Los doctorados
deberian

centrarse en proyectos

practicos como

el Puerto de Bilbao”

tudias ingenieria, la obedien-
cia y Ia humildad son clave”,
opina Solé, que cree que “la
carrera sigue siendo hoy
muy dura. Es una profesion
que te disciplina muchisi-
mo”.

Bonos convertibles

Su historia profesional es pa-
ralela ala de Banco Caminos.
Solé cuenta que la culpadela
creacion de Caja Caminos, el
germen del actual banco, la
tuvieron unas obligaciones
convertibles de Banesto.
“Cuando acabé la carrera y
fui a recoger el titulo al Cole-
gio de Madrid, unos ingenie-
oS me preguntaron si inver-
tir en ellas podia ser un buen
negocio. Planteé si no existia
un servicio én el colegio para

resclver dudas financieras,
pero no habija nada”. Asi sur-
6 la propuesta de crear un
banco dentro del colegio, que
José Maria Navarro Oliva, en-
tonces presidente del Colegio
de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Ma-
drid, encomendd a Solé
-una funcién gue confirmé
més tarde el siguiente presi-
dente, José Antonio Ferndn-
dez-Ordéfiez-. “Lo acepté,
porque pensé que podia que-
dar muy bien con mis colegas
y seria algo bueno para mi cu-
rrfculum”, reconoce el inge-
niero, que es doctor desde
1986 y que ha impartido cla-
ses en la Escuela de Ingenie-
ros. “Los doctorados en inge-
nieria deberfan centrarse en
proyectos pricticos. El doctor
es el hombre que hahecho un
proyecto como el Puerto de
Bilbao", opina Solé.

Antecadentes

La idea inicial de Caja Cami-
nos, que solo contaba con an-
tecedentes similares en los
colectivos demédicos y de in-
genieros industriales, era apa-
rentemente simple; crear una
cooperativa destinada a los
ingenieros colegiados con el
objetivo de funcionar como
una entidad para prestarles
servicios econdmico-finan-
cieros. “Sobre todo, financia-
mos al ingeniero de Caminos
anivel particular o, como mu-
cho, su pequefia oficina de
Proyectos; o tenemos voca-
ci6én industrial. Por eso, no
nos afecta el impacto de la si-
tuacion econémica sobre las
promociones inmobiliarias o
la construccion, nila crisis de
las hipotecas subprime”, ase-
gura Solé,

Los ingenieros que quie-
Tan apuntarse a esta iniciati-
va son propietarios y coope-
rativistas de esta entidad. “Se
generan los suficientes bene-

(Pasa a la pagina siguiente)
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ficios para sostenter la enti-
dad”, resume Solé, que, tras
analizar otras iniciativas si-
milares, llegd a una sencilla
conclusién: “Mientras haya
mormones, habrd un banco
de mormones. Lo mismo
ocurre con los ingenieros”.
Junto a ellos, sus familiares
pueden ser coasociados para
que la entidad les preste ser-
vicios como clientes.

Tras consultar democrati-
camente al colectivo (enton-
ces, en Espafia, habia 6.000
ingenieros), el proyecto de
Caja Caminos vio la luz en
1974 ¥ SuS estatutos se inscri-
bieron tres afios después,
con un capital de 25 millones
de las pesetas de entonces
(unos 150.000 euros). Solé se
convirtié en controller del
Colegio de Madrid y dela ca-
ja, que naci6, por recomen-
dacién del Banco de Espaiia,
como una cooperativa de
crédito, con tres cooperati-
vas base.

Abiertos al piiblico

En la sede de Banco Cami-
nos, en la madrilefia calle Al-
magro, los sonrientes em-
pleados atienden, en peque-
fios reservados de la oficina
abierta al puiblico, las peticio-
nes de sus clientes, ingenie-
ros a los que parecen cono-
cer al dedillo y que tratan

con cercania. “El cliente es

€ Elbancono

~ tiene vocacidn
industrial; por eso,no
nos afecta la situacion
econdmica”

muy agradecido, se entrega,
porque Se mueve en su Co-
lectivo. Todo se basa en una
relaciéon de confianza. Esto
es banca artesanal”, apunta
Solé.

En la sala de reuniones
contigua a su despacho, un
grafico enmarcado dibuja la
evolucién de los recursos de
la entidad desde su funda-
ci6én. Banco Caminos mueve
a diario una tesoreria de 100
millones de euros. “El creci-
miento, entre un 10% y un
15% anual, es continuado y
muy constante, porque cada
afio van saliendo ingenieros
de la universidad que se con-
vierten en clientes”, apunta
Solé.

Precisamente, la buena
marcha de Caja Caminos de-
rivo en su transformacion en

. P

Una mentalidad creativa

Cuando Clemente Solé finalizé sus estudios de ingenierfa, realizé
su primer disefio:un puente ultramodermo, “similar a las obras de
Santiago Calatrava. Eduardo Torroja me dijo entonces: Déjate de
estas cosas, que son innecesarias. Siempre he tenido una vocacion
creativarGracias a esta vocacion y es su cardcter emprendedor,
Solé hizo realidad Banco Caminos, a cuya presidencia accedié en
2002.Sus antecesores al frente de esta entidad fueron Rafael de
Urefia Francés, José Antonio Tommoja—que“se pasé media vida
siendo hijo de don Eduardo para pasar a ser padre de AnaTorroja
{cantante, que fue vocalista del grupo Mecano), explica Solé-y
Fernando Sarasola.En 1981, Solé fue designado secretario general
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos."El
colegio vivié unos problemas econémicos y tuve que ayudara
resolverlos;aclara el actual presidente de Banco Caminos. El
directivo explica que la entidad tiene tres vias de crecimiento.La
primera es“huestra labor comercial’La segunda se deriva de“la
labor que realiza el propio cliente.Yo no he hechomucha
publicidad, sinc que he procurado que el cliente saliera encantado
de la caja, como salia del Siete PuertasPor ultimo, segtin Solé,"esté
el crecimiento natural y ldgico, por el avance de la economfa en
Espafia’n fa actualidad, hay nueve escuelas, en lugar de sélo una.
Y el presidente lanza la maxima de ora de la entidad:"Un peligro
es que los ingenieros pensaran que podrfamos darles préstamos a
laligera. Pero sélo concedemos un crédito si hay de uno atres
avalistas reales’Con todo, Solé admite que“en esta entidad,ur
cliente puede tener un mayor margen para la morosidad porque
€5 una relacién de confianza®

"En la posguerra, el desaliento no existia en nuestro vocabulario, porque si te desalentabas, morlas?/ Rafa Martin

un banco. “Primero, unifica-
mos las tres cooperativas ba-
se”, explica Solé. Hasta que,
en junio de 2007, la junta ge-
neral de la caja aprobé su
cambio para convertirse en
Banco Caminos. A 31 de di-
ciembre de 2007, 1a entidad
tenfa unos activos de 800 mi-
llones de euros, un patrimo-
nio neto de 8o millones, y,
fuera de balance {en activi-
dades de banca privada),
unos activos de 6oo millo-
nes. En total, la entidad ma-’

neja 1400 millones de euros.
Su beneficio consolidado an-
tes de impuestos, que crece a
un ritmo del 14%, es de 12 mi-
liones.

‘Family office’

A Solé atn le queda tiempo
para dedicarse a los negocios
familiares. En su curriculum,
figura un llamativo dato: de
1967 a 2007, s¢ ha dedicado a
“la direccién y administra-
ci6n de empresas familiares”.
El ejecutivo tiene un family

office, gestionado por su mu-
jer, Beatriz, que maneja 120
millones de euros “en nego-
cios muy diversificados”, Por
ejemplo, tiene un 10% de la
firma de capital riesgo Diana
Capital, adernas de diferéntes
inversiones inmobiliarias en
edificios y oficinas en alqui-
ler y una cartera de valores.
“Yo no sé estar sin hacer
nada®, afirma Solé, que dice
que su “verdadera vocacién
es pintar”. Ademss, es un fa-

€€ Nohago
publicidad; he
procuradoque el cliente
salga encantado,como
salia del Siete Puertas’

natico del cine, un consuma-
do lector de prensa interna-
cional y coleccionista de arte,
antigiiedades y objetos curio-
sos como copas de cristal,
“una vocacion que tengo des-
de pequefio, cuando empecé
a coleccionar cromos”. Mien-
tras, ain le queda tiempo pa-
ra ultimar la apertura de una
sucursal en Barcelona, pre-
vista para febrero de 2009.

Solé, un curioso ejecutivo,
catalan reconvertido a ma-
drilefio con aire de personaje
de novela de Eduardo Men-
doza, remata la entrevista
con un mensaje: “Si la gente
enciende la Iuz, abre un grifo
o tiene un casa de hormigén,
es porque los ingenieros
existimos. Tenemos que in-
tentar no perder nuestro se-
llo de identidad™

TECNIB

E

F
R

1A




0.JD.: 141691
E.G.M.: 407000

Fechas  11/06/2008
Seccion: MADRID

Paginas. 42

Comienzan

‘las obras de

ampliacion de la
linea 11 de Metro
a La Fortuna

P. Poveda
MADRID- «Excavolina», nom-
bre con ¢l que bautizaron los
escolares a la tuneladora que
horadaré los tiineles del metro
desde Cuatro Vientos hasta el
barriodela Fortunade Leganés,
trabajadesdeayerenlaamplia-
cidn de este tramo que entrard
en servicio a finales de 2009.
Las excavaciones han co-
menzado en un pozo de atague
junto a las cocheras de Cuatro
Vientos, desde donde se avan-
zard hacia la estacién de La
Fortunaparaunirsefinalmente,

Elnuevo tramo
hasta Leganés estarad
en servicio a finales
del afio que viene

tras pasar pordebajo delaM-40
ylaM-45, conla estacién de la
linea 11 de La Peseta, en el PAU
de Carabanchel. «Excavolina»
terminard su tinel en los pri-
meros mesesdelafio queviene.
La presidenta regional, Espe-
ranzaAguitre, acompafiadadel
consejero de Transportes, Ma-
nuel Lamela; y del alcalde de
Leganés, Rafael Gdmez Mon-
toya, acudié a la puesta en
marcha de esta obra donde
explico que los 25.000 vecinos
de La Fortuna dispondrdn a
finales de 2008 de una co-
nexion «rdpidaycémoda» con
iared de Metro, lo quelesva a
permitir liegar a Plaza Eliptica
en un solo trayecto de apenas
15 minutos.
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® Estado de las cuencas
Vertiente atlantica
Gallm i

Duero  — 74.2%
Telo S 60.6%
Guadiana 56.7%
Guadalquivir | =2 2%
Guadalquivir Il N 44.5%
Vertiente mediterranea
C.andaluza (R 30.2%
Segura [N 21.2%
Jicar [N 26.0%
Ebro
Cataluia

. 53.3%

siguen en una situacién critica. Aun asi,
en las (iltimas semanas han mejorad
también los embalses de Lgvame.

“Norte| =, 81.6%
Norte !l S 87.2% .
Norte Il S 90.1%

Pais Vasco I 100%

I 81,3%

Datos marzo 2008 total

Norte Il
Norte Il
Pais Vasco
Duero
Tajo.
Guadiana
Guadalquivir|
Guadalquw!r II

; Segura
Jicar

TOTAL PENINSiJLAR

54.308

Capacidad

Afio Media
anterior 10 afios
527 510
2521 2414
494 436
i 58
18

5704

- 7.035

5750

1516

4717'

Turismo,
regadios y agua
para beber

El Gobierno justifica su
negativa a hacer una obra
similar a la de Barcelonaen
Levante porque en la Ciudad
Condal el agua era para
consumo humano. «En
Murcia, Valencia y Almeria,
los recursos hidricos se
destinan a la agricultura: yel
turismoy, dicen los
opositores al trasvase. Alli,

. explican que los - regadios son
los més rentables de Europa
y'sutinica actividad.
economica. El agua, en este
caso, es para comer. Sobre el
turismo, mirado con desdén,
supone, sélo, cerca del 12%
del PIB espafiol.

Espinosa propone trasvases a la carta

La ministra de Medio Ambiente anunci6 ayer que «sélo habra cesiones entre rios de la misma cuenca,
lo que permitirfa llevar agua del Ebro a Barcelona, pero no a Levante w El Tajo-Segura también se anularia

La cuenca del Segura
estd ahora al 21% de su
capacidad. La cuenca
del Ebro,aun 81% yla
del Tajo estd a un 60%.

J. Brandoli

MADRID- El Gobierno insiste en
mantener su pelitica hidrica con
independencia dela situacién en
la que se encuentren las cuencas.
Elena Espinosa, ministra de Me-
dio Ambiente reiter6 ayer en el
Congreso que se estudiardn otras
interconexiones de rfos (ya no se
llama trasvase), pero volvié ades-

cartar s6lo uno: el del Ebro. Ade-
mds, especificé que las transfe-
rencias «se harén sélo entre rios
de las mismas cuencas». Es decir,
por ejemplo, el agua del Ebro
podré ir a Barcelona, pero no a
Levante. ;Razén? La Ciudad Con-
daltienemésderechos porque sus
rios pertenecenaunacuencaque
nace en Cantabria y pasa por
Castillay Le6n, La Rioja, Navarra,
Aragon y desemboca en Catalu-
fia. Espinosa puso ademds tres
condiciones para aprobar los
nuevos trasvases: «Deben ser
medioambientalmente sosteni-
bles, econémicamente viables y
socialmente aceptables», dijo.
Delaspalabras delaministrase

«Los trasvases deben
ser aceptables
econémica, ecoldgica
y socialmente»

desprende que, al hablar de so-
cialmente aceptables, se buscard
que no haya revuelos por la poli-
ticahidrica. A tenordelo ocurrido
enlosltimosafios, este precepto
imposibilitacualquier trasvase, ya
que todos, desde los Gobiernos
autonémicoshastalascomunida-
des de regantes, se han negado a
ceder agua al vecino. En el recien-
te derogado trasvase a Barcelona,

Gerona, Tarragona y Lérida pro-
testaron cuando les informaron
de que el agua para la Ciudad
Condal saldrfa de sus tierras.

Eldilema delLevante

8i se cumple lo prometido por la
ministra, se cerrard el grifo del
Tajo-Segura y se blindard, por
enésima vez lo repitié ayer el Go-
bierno, la posibilidad de sacar
agua del Ebro para Murcia, Valen-
cia y Almeria (s{ se aprob6 para
llevaraguaaBarcelona). ;De dén-
de saldré el agua para estas regio-
nes?Nodemoverel aguaentre sus
propios rfos, que apenas cuentan
€ON Fecursos para mantenerse. A
dia de ayer, la cuenca del Segura

En Gerona, Lériday
Tarragona hubo
protestas por ceder
agua para Barcelona

estaba a un 21% de su capacidad
(una media similar a la que hizo
aprobar el decreto urgente cata-
lan) y la del Jiicar, al 26%: Unas
cifras mfnimas que, sin embargo,
sonmejores quelasdel afio pasa-
do. E1 Ebro esté al 81% y el Tajo al
60%. El plan de Espinosa deja a
Levante sin agua, pero si permite
quelosrecursos del Ebro salgan a
Barcelona. ;Solidaridad?
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MIERCOLES, 11 JUNIO 2008 Los embalses estan al 59% pero sigue vigente la alerta BARCELONA w El Govern mantiene la alerta por la sequia (nivel uno de
excepcionalidad) en la region de Barcelona y Girona, aunque los embalses alcanzan ya el 59% de su capacidad. La alerta comporta limitaciones del agua en
riegos, campos de golf, saltos hidroeléctricos y usos municipales. Medi Ambient negocia ahora la rescisién de los contratos con los barcos que transportan
agua desde Marsella. / Redaccion JORDI RIBOT La Baells, el pasado viernes PULSO CIUDADANO
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Cien millonesdetoneladasde
residuosradiactivos buscan basurero

El enorme depdsito de fosfoyesos de Huelva cerrarden 2011 // Alnnoesta resuelta laforma de restaurar las marismas

ANGEL MUNARRIZ

SEVILLA

e BS una de lag normas de
educaci6n y civismo mas ex-
tendidas: recoger las cosas tras
usarlas. “Cuando acabes, dé-
jalo todo como estaba”, orde-
nan los padres a sus hijos. En
las 1.200 hectéreas de las ma-
rismas de Mendaria, a apenas
500 metros del nticleo urbano
de Huelva, se han acumulado
desde 1968 unos 100 millo-
nes de toneladas de sustancias
radiactivas tdxicas (120, se-
gtin la organizacién Mesa de
la Ria; 70, seguin fuentes em-
presariales), vertidas por Fer-
tiberia. Retomando el para-
lelismo inicial, squé pasa si el
lio organizado por un nifio es
tal que no puede arreglarlo so-
10? Lomés probable es que pa-
Pé se arremangue para echar
un cable. La Direccién Gene-
ral de Costas del Ministerio de
Medio Ambiente insta ahoraa
laempresaa dejar deverteren
2011, envirtud de una senten-
cia de la Audiencia Nacional
de 2007 que considera cadu-
cada su licencia. Luego toca-
r4 dejarlo todo como estaba.
¢Quiénlopaga?

La obligaci6n de recoger es
de Fertiberia, que atin no ha
presentado alaJuntade Anda-
lucfa un plan de restauracién
de las marismas ocupadas por
las balsas de fosfoyesos, cuya
radiactividad procede del 6xi-
do de uranio contenido en la
roca fosférica empleada en la
elaboracién de fertilizantes.
Las marismas son terrenos
permeables, conectados con
el rio Tinto y la rfa del Odiel.
Las organizaciones ecologis-
tas, con Greenpeace a la cabe-
za, consideran que las balsas
de fosfoyesos y, en general, la
actividad de las empresas del
PoloQuimicode Huelva, estdn
detr4s del “exceso de mortali-
dad por c4ncer” detectado en
2001 por el Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas.

Para quienes temen que pa-
P4 tenga que arremangarse,
hay un caso preocuparte en
Flix (Tarragona). La empresa

Ercros ha generado en su em-
balse un islote de 700.000 to-
neladas de lodos téxicos que
contienen organoclorados,
mereurio y radionucleidos.
La descontaminacion costard
200 millones, que saldrdn ca-
siensu totalidad delerario pd-
blico. $1700.000 toneladas su-
ponen 200 millones de euros,
100 millones de toneladas su-
pondrfan... ¢Se puede hacer
esta alarmante regla de tres?

La comparacion con Flix

“Aunque son casos parecidos,
no se puede extrapolar lineal-
mente”, aclara Julio Barea, de
Greenpeace, “pero vaaseruna
cantidad enorme”. Y afiade:
“Se tardar4 mds de cinco aflos
enarreglarlo, como poco. Esel
mayor episodio de contami-
nacién industrial de Europa.
No puede pasar como en Flix,
ocomoen Aznalc6llar, Las em-
presas tienen que asumirlo”.
“Nadie se ir4 de rositas. Ca-
da uno asumira su responsa-

Un técnico de Greenpeace, durante

e

bilidad”, ha advertido el dele-
gado de Medio Ambiente en
Huelva, Juan Manuel Lopez.
La Junta no se atreve a hacer
un cilculomonetario. “Eso co-
mespondeala empresa”, dicen
en Medio Ambiente.

La postura de la compa-
fifa es que, antes de afrontar
ese problema, agotard sus op-
ciones legales para mantener
abiertas las balsas, sin entrar
por ahora en c6mo realizar la
restauracion, un escenario que
atin no contemplan. Fertibe-
ria cuenta con el apoyode una
plantillade cientos de trabaja-
dores y de importantes secto-
ressindicales, quesubrayansu
trayectoriade 40 afiosde crea-
cién de empleo en Huelva 'y
culpan del clima de inseguri-
dad alosecologistas. »

Mds informacion

wmen INFORME OFICIAL SOBRE
‘MORTALIDAD EN HUELVA
http://www.csices/hispano/huelva2/

a visita a las balsas de fosfoyesos

o

para medirla radiacion. CANTERLA

CLAVES
Las balsas

cubiertasdetierra
despiertanrecelos

o 1

COLMATARY REVEGETAR
Elmétodo que losexpertos
defiendenparalarecuperacién
delosterrenos, quepertenecen
alaDirecciénGeneralde Costas,
eslacolmataciondelasbaisas
ysuposterior recuperacion por
coberturadetierray vegetales,
comoya sehahechocon
aproximadamente 80 hectareas
queFertiberiada por restauradas.
s 2

UN TERRENO PERMEABLE
Eimétododelacubricionno
convence a lasorganizaciones.
ecologistas."Tapar lasbalsas
conmediometrode arenano
sirve. Lamarisma es totalmente
permeable”, afirmaJulioBarea, de
Greenpeace. EstaONGhaobtenido

enlasbalsasdefosfoyesos niveles
deradiacion 111 veces superiores
aloslimitespermitidosincluso
traslascoberturas, sibienel CSIC
peoneencuestionlos métodos
utilizados para las mediciones.
— 3 -
RADIO, POLONIQ, CESIO...
Expertosdel laboratoriofrancés
Criidad, especializadoen
investigacion ymediciondela
radiactividad, confirmaronen
diciembre de 2007 lagravedad
del problema radiactivo.En
susconclusiones, enlasque
confirman lapresenciaderadén
enlaatmdsferayderadio 226
ypolonio 210entierra, polvo
yagua, recomiendanconfinar
estosresiduosen uncementerio
nuclear. Juntoalos fosfoyesos,
todaviahay enterradas alrededor
de 7,000 toneladas de residuos
contaminados por cesio 137,
unasustancia procedentedel
accidentequetuvolugarenia
fabricade Acerinox (Bahiade
Algeciras)en 1998,

— 4
LA BAZA DEL EMPLEO
Ensuintentode posponerel
cierredelas balsas, Fertiberia
cuenta con labazadelempleo.
ElcierredesufabricadeHuetva
podria ocasionar unefecto
domind gue, afectandoaotras
-empresas, destruiria 2.000
trabajos. En este contexto, los
partidos paliticosy lassindicatos
mantienenunaactitudambigua.
Elescasoempleoes sagradoen
laciudad de Huelva.
— 5
¢{PROBLEMAU OPORTUNIDAD?
“Larestauracidndel entorno
sepuedeconvertirenuna
oportunidad de empleo”.Son
palabrasde Juarn:Marquez,
delegadode Emple dela Junta
de AndaluciaenHuelva.LaMesa
delaRfainsiste encomparar ia
situacion conlade Bilbao, ciudad
quevolvidamirarhacialaria
trasun proceso derecuperacion
delentornoquerequiriéde
importantes inversiones,

bl
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Los coches ‘sucios’
bajan un 44%
sus ventas

" Las ventas de vehiculos més
contaminantessehandesplo-
mado un 44% con el nuevo
‘impuesto verde'. Se han ven-
dido 24473 unidades hasta
abril, segin Faconauto.
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Se enzarzan en otra polémica, mientras ETA mantiene su amenaza sobre el tren de alta velocidad

PNVV PSE chocanenel TAV

GUILLERMO MALAINA
BILBAO

hoque de trenes

dialécticoentreel

PSE y el Gobier-

no vasco. Por si

fuera poco con el
crucemutuo de reproches dia-
1ios en torno a la hoja de ru-
ta del lehendakari Ibarretxe,
ahora acaba de germinar otro
foco de polémica entre ellos
sobre el Tren de Alta Velocidad
(TAV). Parece una parado-
ja. Precisamente, el ambicio-
so proyecto gue simbolizé en
Fuskadi el acercamiento entre
Vitoria y Madrid con la llega-
da de José Luis Rodriguez Za-
patero a la Moncloa, tras afios
de desavenencias con el ante-
rior inquilino, José Maria Az-
nar, se ha convertido ahora
en fuente de conflicto, Y todo
merced a las amenazas y los
ataques de ETA.

“Parano molestar”

La interpretacién que hace el
Ejecutivo vasco de puertas pa-
ra afuera, sembrando dudas
sobre si los ataques contra em-
presas que trabajan en la cons-
trucciéndel TAV son obradela
organizacion terrorista, ha so-
liviantado los 4nimos entre los
socialistas vascos. Tanto que
susecretario general en Vizca-
ya, José Antonio Pastor, llegé
acuestionar el lunes la capaci-
dad del Gobierno de Ibarretxe
para “llevar a buen puerto” es-
te proyecto. Ysisudeclaracién
se hubiera quedadoeneso...
En una rueda de prensa
en el mismo Parlamento vas-
co, Pastor fue més lejos en sus
consideraciones hasta llegar
adonde queria: acusar al Fje-
cutivo vasco de negarse a con-
siderar a ETA como autora de
los ataques contra el TAV por
un presunto interés de “no
molestar demasiado” a PCTV-
EHAKy“mendigar” asisuapo-
yo, el préximo dia 27, para sa-

Pintadas en un tiinel del futuro Tren de Alta Velocidad en la provincia de Alava. MikeL AGUIRREZABAL

]

Los socialistas
acusan a Ibarretxe
de «mendigar» el
apoyo del PCTV
]

Los nacionalistas
consideran una
«barbaridad»

la acusacién

car adelante la iniciativa de la
consulta popular. “Tbarretxe y
st Gobierno seempefian enno
querer ofender aquienes quie-
ren acabar a bombazos con el
TAV”; agregé.

La respuesta del Gobierno
vasco no se ha hecho esperar,
Ayer, la propia consejera vasca
de Transportes, Nuria Lépez.
de Guerefiu, calificd las acu-
saciones del dirigente socia-
lista de “barbaridad; son una
mezquindad desde todos los
puntos devista”, '

“El compromiso del Go-
bierno vasco es claro con es-
ta infraestructura. El lo sa-
be, lo sabe el Partido So-
cialista y Io sabe el Gobier-
no del Estado, con el que he-
mos firmado ese acuerdo gra-
cias al cual estd avanzando la
infraestructura”, agregé.

Ldpez de Guerefiu sélo pu-
do interpretar lo dicho por
Pastor en clave de “oportu-
nismo politico” y le reproché
que “salga con esas declara-
ciones” a los tres dias de ha-
ber valorado “con su vote la
colaboracién entre las dos
administraciones”.

Objetivode ETA

La consejera vasca de Trans-
portes aludia asi al acuerdo
adoptado la pasada semana
por el Parlamento vasco pa-
rarechazar los ataques contra
la construccién del TAV, des-
pués del tiitimo, registrado el
1 de junio contra una empre-
saenZarautz, Ese dia, enlase-
de de la compaiiia, estallé und
bemba, que causé importan-
tes dafios materiales, Para na-
die es un secreto que el TAV se

encuentra entre los objetivos
de ETA. Esta obra ha apare-
cido en sus comunicados. La
banda, de hecho, estd con-
vencidd de que tiene que sal-
var Euskadi, como conlacen-
tral nuclear de Lemoiz o en
Leizaran,

Como sefialaron dos eta-
rras en su ultima entrevista,
“seguimos el TAV con gran
interés. Da la impresién de
quelos pseudopoliticos ytec-
nécratas no han extraido nin-
guna ensefianza de conflic-
toscomo Lemoiz y Leizaran”,
Y mientras, el PSE y el PNV
se enzarzan en su enésima
discusion. »

Comenta el reportaje

e (GUARDAN RELACION CON
ETALOSATAQUES AL TAV?
http://www.publico.es/ 125084
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