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Tercera estacién de

Ferrocarrils en Cornella

La Generalitat estudia una
nueva parada para el futuro
barrio de Salines-Serrallo
conectada al carril Busbaix
previsto en la C-245

OscAR MUNOZ
Barcelona

La Conselleria de Politica Territorial i

Obres Piibliques estudia abrir una ter-
cera estacién de Ferrocarrils de la Ge-

neralitat (FGC) en Cornell}, entre lapa-

rada de Cornella Rieray el cinturén li-
toral (A-2). La parada daria servicio a
un 4rea residencial es-

nizacion previstos en esta zona, actual-
mente dedicada a cultivos, por laque la
linea de ferrocarril discurre en superfi-
cie, tras abandonar alli mismo el tinel.

Entre los aspectos que el estudio in-
formativo deber4 tener en cuenta estd
que no se modifique de manera sustan-
cial el actual trazado de la linea, por la
que pasan los trenes de la L8 y de los

. servicios suburbanos y de cercanias

del corredor Llobregat-Anoia de FGC,
que enlazan la plaza Espanya de Barce-
lona con Martorell, Manresa e Iguala-
da. También tendrd que preverse la
construccién de unas cocheras en unos
terrenos adjuntos. Por tltimo, tendra
que estudiarse la posibilidad de ade-

cuar este punto a la futura prolonga-
cién de 1a L8 hacia el interior de Barce-
lona, desde plaza Espanya hacia Fran-
cesc Macia y después a Gracia y Glo-
ries, un proyecto que la Generalitat
quiere tirar adelante. Asi, la nueva esta-
ci6n podria actuar como terminal de es-
ta futura linea reconvertida a todos los
efectos en metro convencional (el ac-
tual corredor de FGC es un ferrocarril
de via métrica poco apto para un servi-
cio plenamente urbano).

Ademds del servicio que prestaria al
nuevo barrio de Salines-Serrallo, la -
nueva estacién actuaria como punto de
transbordo con la red de FGC para las
lineas de autobts que circulen por la
plataforma Busbaix que

tratégica (ARE) del sec-
tor -Salines-Serrallo, en
la que se prevé la cons-
truccién de 2.410 vivien-
das. También conecta-
ria con la futura plata-
forma reservada para
autobuses Busbaix de la
C-245, entre Castellde-
fels y Cornelld. Ademis
permitiria una mejor
distribucién 'de la
afluencia al nuevo esta-
dio del RCD Espanyol.
Gisa, laempresadela
Generalitat responsa-
ble de las obras de infra-
estructura, acaba de lici-
tar la asistencia técnica -
para la redaccién del
proyecto mformatlvo
de esta hueva estacidn. -

La nueva estacion dard servicio a un nuevo
barrw en el que habrd 2.410 viviendas

Futuro carril bus
de la C-245 ;
Castelldefels-Cornella

i

se estudia ubicar
la nueva estacién 1

se prevé instalar en la
C-245. Este ultimo pro-
yecto serd una via rdpi-
da de acceso a Barcelo-
na desde Castelldefels
que finalizar4 en el in-
tercambiador de Corne-
114 Centre por el que pa-
san la linea 5 del metro,
la C4 de cercanias de
Renfe y las T1 y T2 del
Trambaix.

La estacion también
beneficiarfa al campo
del Espanyol, que se es-
td construyendo cerca
de esta zona. Aunque la
parada de Cornella Rie-
ray la de Almeda, tam-
bién en Cornell3, estin
mas cerca del nuevo es-
tadio, la que se va a estu-

Este primer documento .
estard listo a mediados

del 2009. FGC emitir4 entonces sus in- -

formes. De aceptarse la propuesta, a
partir de entonces, y tras los preceépti-
vos periodos de exposicion piiblica, po-
dré elaborarse el proyecto constructi-
vo. En cualquier caso, la estacién dificil-
mente entrard en servicio antes del
2011, un calendario acorde a la ejecu-
cién de los distintos proyectos de urba-

S T TR T T TR

La estacion ayudaria a
evitar aglomeraciones -
en los accesos al nuévo

estadio del Espanyol

1A VANGUARDIA

diar podria ayudar are-
partir las cargas de pasa-
je cuando haya partido de fiitbol, de
modo que se eviten aglomeraciones en
los accesos. A esta distribucion tam-
bién contribuird la prolongacién del
Trambaix hasta Almeda, con parada
muy cerca del campo de fiitbol, y que
la Generalitat ha previsto incluir en la
proxima revisién del plan director de
infraestructuras.e




La crisis destapa fiascos urbanisticos

Los nuevos desarrollos son ‘barrios fantasma’ por el parén de ventas y obras

LLUIS PELLICER
Barcelona

Todavia no han aparecido gran-
des Seseilas en Cataluiia. Pero la
crisis inmobiliaria, que las pro-
pias empresas admiten que azo-
ta mas fuerte de lo previsto, ha
convertido en fiascos proyectos
para los que sus promotores au-
guraban grandes éxitos. En ple-
no boom, eso si. Las ventas se
han desplomado més del 40%,
segiln el Instituto Nacional de
Estadistica. Esta caida, junto a
la necesidad de las empresas de
echar el freno a su actividad, ha
convertido en un auténtico pira-
mo a barrios y urbanizaciones.
Roda de Bara es una locali-
dad pequefia. Apenas tiene
6.300 habitantes, aunque en ve-

rano se multiplican al menos .

por cinco. En el nicleo antiguo,
en el pueblo, hay multitud de pi-
sos con el cartel de se vende. La
oferta inmobiliaria abunda. Pe-
ro eso no es nada con lo que
tiene que llegar. La N-340 sepa-
ra el casco urbano de lo que los
ecologistas de la zona, agrupa-
dos en Alternativa Baix Gaia,
consideran “un verdadero mons-
truo”. Se refieren al Francaset,
una urbanizacién que tendri
mas de 1.000 viviendas y que su-
pondri un crecimiento de pobla-
cién de entre 4.000 y 5.000 habi-
tantes, seglin los célculos del
Ayuntamiento.

La entrada a la urbanizacién,
una rotonda en la N-340, es casi
desértica. Pero también lo es el
nuevo desarrollo en si. En la ca-

Hle principal, donde todavia se

estdn haciendo los acabados de
algunas casas, hay numerosos
carteles de agencias y promoto-
res inmobiliarios. “Es cierto, no
vive demasiada gente, las ventas
estdn paradas y eso hace que pa-
rezca un pueblo fantasma. Ade-
mds, las obras van més lentas.
Espero que al menos las termi-
nen”, asiente la primera tenien-
te de alcalde de Roda de Bara,
Maite Huerta (PSC).

A lo largo de la zona hay va-
rias zonas urbanizadas (con ca-

lles asfaltadas, aceras y farolas),
pero sin edificios. Huerta, que
en septiembre serd alcaldesa
después de que el PP y el PSC
presentaran una mocién de cen-
sura contra el anterior gobierno
local de CiU, afirma que es un
proyecto “heredado”. ;En qué se
parece a Sesefia? “Estd mal pla-
nificada. No se tuvieron en cuen-
ta los servicios, ni tiendas donde
ir a comprar una barra de pan,
salvo un supermercado. Estaba
mal comunicada. Habia dos li-

Enojados por las ofertas

C. H. comprd con su pareja en
febrero de 2007 un piso de la
enorme promocion de Vilama-
rina que Sacresa estd levantan-
do en Viladecans. Se hicieron
con uno de 90 metros cuadra-
dos, tres habitaciones, plaza de
garaje y trastero por 480.000
euros. Llevaron el piso donde
estaban a una agencia de la
propiedad, que les garantizaba
que si cuando llegara octubre
de 2008 no lo habian vendido,
se lo quedaban. Todo arregla-
do, podian asumir el pago del
piso.

“Hace un mes nos llamaron
de la agencia para decirnos
gue no podrian hacerse cargo
de ese contrato tal como esta-
ban las cosas, porque los pre-
cios habian bajado mucho y
los bancos no concedian hipo-
tecas”, cuenta C. H. El abogado

i

les aconsej6 no ir a juicio, pues-
to que podian perderlo. Acudie-
ron a Sacresa para ver si po-
dian “ayudar”. “Cuando entra-
mos en la oficina de ventas nos
encontramos un cartel muy lla-
mativo en el que un piso igual
que el nuestro se anuncia por
90.000 euros mas barato y
otros salen incluso por
100.000_euros menos gue los

que vendieron por nuestras fe- |

chas”, explica.

Sacresa admite los descuen-
tos, pero iatiza. “Era una pro-
mocidén como las que hacen to-
das las promotoras para ven-
der ocho pisos que quedaban
de la primera fase”, explica un
portavoz. “Algunas compra-
ron hace unos meses, cuando
los precios estaban en maxi-
mos, pero ahora todas las em-

presas tratan de vender con

neas de farolas en la carretera
que funcionaban a pesar de que
alli no habia casi nada, por lo
que hemos quitado una..”, la-
menta. “Es cuestién de ir remon-
tando e incorporar servicios”, se
resigna Huerta.

Una de las agencias inmobi-
liarias que comercializan los pi-
sos de obra nueva es Finques
Compte. Su propietario es el an-
terior alcalde de Roda de Bara,
Pere Compte (CiU). En la campa-
fia para las iltimas elecciones

.

ofertas. Y nosotros hemos he-
cho una coincidiendo con el
dia de Sant Jordi”, insiste.
Pero C. H. no esti sola. Se
ha puesto en contacto con
otros vecinos de la promocion
igual de enfadados por las re-
bajas. “Ahora comentan que es-
tin estudiando hacer una com-
pensacion a los primeros com-
pradores, que somos unos
120”7, asegura. La compaiiia
afirma que ha mandado una
carta a sus clientes para “bus-
car soluciones” en el caso de
que el comprador tenga dificul-
tades, por ejemplo, para ven-
derse su piso. “Conclusidn: te-
niamos pensado solicitar una
hipoteca de 240.000 euros y si
tenemos que bajar el precio de
nuestro piso tenernos que pe-
dir 300.000. No nos salen los
mimeros”, lamenta C. H.

municipales el urbanismo fue
una de las armas que usé la opo-
sicién. Denuncié que el gobier-
no local estaba copado por un
agente de la propiedad inmobi-
liaria (API), dos constructores,
la propietaria de una empresa
de excavaciones y otra de una
firma de seguros. “Resulta al me-
nos extrafio que el alcalde ven-
diera los pisos. Siempre queda
la duda de si ha habido algfin
tipo de privilegio”, dice Huerta.

Compte quiere despejarla.
Asegura que el proyecto ya ve-
nia “del mandato anterior” a su

La agencia del
anterior alcalde, de
CiU, ya vendia casas
cuando éste ejercia

“Parece un pueblo
fantasma”, asiente la
teniente de alcalde
de Roda de Bara

llegada, y dice claro que él siem-
pre se ha dedicado a la interme-
diacién inmobiliaria. “La oficina
fue de mi padre, ahora es mia y
mi hijo también se dedicard a la
profesién”, sostiene Compte con
rotundidad. “Soy API de toda la
vida”, remacha. Ademds, asegu-
ra que sus familiares administra-
ron y se ocuparon de la agencia
mientras é] ejercié de alcalde.
PASA A LA PAGINA 3



Promaut opta per una
enginyeria diversificada

CREIXEMENT - La companyia, fundada I'any 1995, vol evolucionar treballant per
asectors no industrials, con el transport public o 'energia ASSOCIAR-SE < Pera °
A alguns projectes treballa en col-laboracié amb firmes com Siemens o Gutmar

Jordl Garriga
BARCELONA

1995, era una engi-
nyeria d'automatitza-
c¢i6 de processos el
sentit dela qual era
posar-se al servei d’altres firmes,
fins que va descobrir que podia
créixer al mercat a través dela di-
versificaci6 cap a altres sectors i
el disseny de productes propis.

Dues opcions que, com explica
un dels seus socis fundadors,
Joan Matutano, “van prendre
forga després que un estudi de vi-
abilitat realitzat amb el suport
del Centre d'Innovacié i Desenvo-
Ilupament Empresarial de 1a Ge-
neralitat ens revelés que la inter-
nacionalitzacié, de moment, no
pagavalapena, ja que requeria
estar al costat del fabricant i ac-
tualmenta Europa en qualsevol
pafs et trobes enginyeries locals
quesénala vora dels seus ch~
ents”.

“Aix{ dones era millor ¢ concen-
trar els esforgos —com diu Matu-
tano-- aplicant a diversos sectors
el coneixement adquirit en I'au-
tomatitzacié de processos”.
Aquesta reflexié arribava des-
prés que I'enginyeria hagués fet
carrera treballant per a la indas-
tria de’automobil, per a grups-
com Seat o Nissan. De fet, els en-

! carrecs procedents de'automo-
: ci6 suposen a hores d’ara el 75%
. ; d’unes vendes que 'any passat

romaut, fundadal'any |

| EnVestratégia que esmarcalem-
i presano haurien de passar gaires
i anys abans que 'automocié supo-
i sésnomés un terg de les vendes,

i ésadir, un pes semblant a Pengi-

i nyeria dedicada al transport pd-

i blicialeficiéncia energética, els

i altres dos puntals en qué basa el

! seu creixement Promaut. L'any

van arribar als 6 milions d’euros.

passat, Ia divisi6 de transport pa-
blic va contribuir al negoci amb
400.000 euros, i la d’enérgia,
amb 300.000 euros. :

Noves eines "
Alacompanyia tenen prou clar
que per tenir una solida posicié
cal oferir producte propi. A hores
d’ara compta en el mercat amb
Trimar, una pantalla tactil que
vol substituir altres sistemes de
control de leslinies de muntatge
més complexos i cars. Per fabri-
car aquest model, 'enginyeria
s’ha associat amb la multinacio-
nal Siemens, que li garanteix una
amplia distribucié. “Treballar
amb altres companyies és enri-
quidor, perd és que per moure's al
mercat també és necessari crear
aliances”, diu Matutano. Aquesta
fe en les aliances troba un exem-
ple en una altra creaci6, el robot
Aquiles, un enginy dissenyat

sobre lesbases delaroboticain- -
dustrial pero pensat perqué
pugui complir tasques d’alt risc
en ambits com aeroports, plantes
quimiques, centres comercials o
altres. El disseny d’aquest robot
polivalent i amb capacitat per
manipular objectes va suposar
Tassociacié amb la firma de me-
canica de precisié Gutmar. Aixi
vanéixer Aquiles Robotics Sys-
tems, una empresa enfocadaales
solucions robotitzades no mdus-
trials.

Cada empresa del grup
s'ha constituit a partir d'un
projecte tecnologic
determmat

En aquest objectin d’entra.r en
altres mercats ha estat remarca-
ble la incursié en I'ambit del
transport piblic, amb un encér-
rec de Transports Metropolitans
de Barcelona (TMB) per aPauto-
matitzacié del tancament deles
portes-del metro per control
remot. De moment, el sistera
g’ha instal-lat en 30 portes, dels
250 acdessos que posseeixen les
estacions noves o reformades de
la xarxa.

Elcreixement dela companyla
s’habasat énla creacié d’empre-
ses al voltant de 1a matriu Pro-

maut, a partlr del desenvolupa-
ment d’un producte. Aixi, amés .
dela firma esmentada, hi ha Tri-
mar per al ram de les solucions
electroniques, i Enertika perales
auditories energétiques i efici-
éncia. En aquest sector, Promaut
pot oferir sistemes que permeten
Pestalvi del consum d’energia
partint de tecnologies propies
creades per ala indistria del'au-
tomobil. Ara desenvolupa un sis-
tema de control centralitzat de
consum d’energia que pot ser
aplicat tant a un vehicle com aun
edifici o a unalinia de produccié.
Per aaquest any 2008, precisa-
ment, un dels objectius de Pro-
maut és aprofundir en Paplicacié
d’aquest sistema de control en
enltlumenat i climatitzacié.

Col-lahoradors

El seu deler per investigar ha dut
Promaut a comptar de forma as-
sidua amb la col-laboracié d'in-
vestigadors de centres de la Uni-
versitat Politécnica de Catalu-
nya, el Centre Tecnoldgic de
Manresa, La Salle o el Centre de
Recerca Internacional de Catalu-
nya, entre altres. Joan Matutano
espera que aquest any i el vinent
serveixin per consolidar les diver-
ses unitats de negoci que ha obert
la companyia, i fer realitat aixila
voluntat d’aconseguir una verita-
ble diversificaci6é del negoci. ®
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Abertis pujara por aeropuertos
de Ferrovial en Reino Unido

La empresa de infraestructuras de La Caixa y ACS estudiar4 la compra de los activos que BAAfilial del grupo
de la familia Del Pino, tenga que vender por el dictamen de la Comisién de Competencia.

R.CASADO/C.MORAN, Lendres/Madrld
Los comentaristas de la pren-
sa brit4nica que atacan con
fiereza el monopolio espafiol
delos aeropuertos de Londres
pueden acabar encontrindo-

se con una pesadilla peor: un -

duopolio espaiiol en esas in-
fraestructuras de transporte,
claves para Reino Unido.
Abertis, Ia empresa parti-
cipadapor La Caixay ACS, se
perfila como uno de los prin-
cipales candidatos para la ad-

quisicion de los aeropuertos

britinicos que Ferrovial de-
ber4 vender, si la Comisién
de Competencia de Reino
Unido ratifica en agosto su
opinién sobre la necesidad
de liberalizar el sector aero-
portuario mediante la segre-
gacién de BAA, la filial del
grupo constructor de la fami-
lia Del Pino.

Un portavoz de Abertis,
empresa que ya gestiona en
Reino Unido los aeropuertos
de Luton (cercano a Lon-
dres), Cardiff (Gales) y Bel-
fast (Irlanda del Norte), ad-
mite su posible interés en esa
operacién. “Somos un opera-

dor aeroportuario, por lo que -

analizaremos la compra de
instalaciones en Reino Uni-
do, si éstas salen a la venta fi-
nalmente”. En esos momen-
tos, Abertis estudia la adqui-
sici6n de aeropuertos en
Chicagoy Praga.

Informe
Segtin el informe preliminar
de la Comisién de Compe-
tencia, la filial de Ferrovial
podria verse obligada a tras-
pasar uno de sus aeropuertos
de Londres y otro en Esco-
cia, para impulsar la rivali-
dad entre esas infraestructu-
ras y mejorar el servicio alos
clientes.

El interés de Abertis se d:-
rige principalmente al aero-
puerto londinense de Gat-

wick, uno de los siete que
ahora posee BAA. Asf queda
reflejado en las alegaclones
enviadas a la Comisién de
Competencia por el aero-
puerto de Luton, que est4
gestionado en régimen de
concesién por una sociedad
participada por Abertis enun
90%y por laempresa priblica
espafiola Aena enun 10%.
“Separar Gatwick de BAA

es la opcién mis viable para .

crear un competidor de
Heathrow [el mayor aero-
puerto de Londres), aunque
aun as{ tendrfa la mitad de
tamafio”, dicen los responsa-
bles de Luton al regulador.
Segiin la filial de Abertis,
“Gatwick lucharfa para rete-
ner los vuelos de larga dis-
tancia que estin pasando a

Dobleteespaiiol

Abertis,que ya
controla Luton,
Cardiffy Belfast,
podria comprar
Gatwick a Ferrovial

El precio de ese
aeropuerto
londinense esta por
encima de los 2.000
millones de euros

En la puja, también

" podrian participar

otros operadores y
fondos de inversién
en infraestructuras

Heathrow, y estarfa mis in-
clinado a analizar cuestiones
estratégicas bajo una propxe-
dad diferente”,

Fuentes de Abertis acla-
ran que sus comentarios a la
Comisién de Competencia
“son una respuesta a una
cuestién teérica planteada
por este organismo sobre el
efecto que tendria la separa-
cién de propiedad de los ae-
ropuertos de Londres. No es
que Luton abogue por la se-
paracién de propiedad. En
las mismas alegaciones, el
aeropuerto de Luton destaca
que el principal problema
para el desarrollo de la capa-
cidad en los aeropuertos del
sudeste de Londres no es la
propiedad de las instalacio-
nes, sino las restricciones dé
la planificacién que dilatan
las nuevas inversiones”.

Capaddad
Ahora mismo, BAA controla
el 90% de la capacidad aero-

portuaria del sudeste de In--

glaterra. El resto queda para
Abertis, a través de Luton, y
para London City Airport,
una pequefia instalacién pro-
piedad de General Electric,
Credit Suisse y AIG, que es
utilizada principalmente por
ejecutivos de empresas.

La pequefia cuota de mer-
cado que controla Luton ha-
ce pensar que la Comisi6n de
Competencia no pondria
problemas para que Abertis
absorbiera Gatwick. Ademds,
ambos aeropuertos estin
bastante alejados: Luton al
norte de Londres, y Gatwick
al sur. El principal usuario de
esta instalacion es la aeroli-
neade bajo coste easyJet.

Los analistas creen que
Ferrovial podria obtener en-
tre dos mil y tres mil millo-
nes de euros por la venta del
aeropuerto de Gatwick, que
en 2007 generé un beneficio

LOS AEROPUERTOS DE LONDRES

Pnpletuh

Fetrovial
Abertls

Ferrovial

Luton

London City
Southampton

Femovlal

6E, NIG, Credit Sulsse B
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Pasa]eros e

Decisién en verano

B La Comision de

Competencia decidird
finalmente en agosto st
exige que Ferrovial venda
varios aeropuertos de BAA.
W Abertis cree que el traspaso
del aeropuerto londinense
de Gatwick permitirfa crear
un competidor viable en el
sudeste de Inglaterra.

Mllesdepersonas.en 2007 !

bruto operativo (ebitda) de
222 millones de euros al aco-
ger a 35 millones de pasaje-
ros. Se prevé un fuerte au-
mento del ebitda en los pré-
ximos afios gracias al au-
mento de tarifas aprobado
por el regulador aeroportua-
rio. En abril, los precios que
Ppagan las aerolineas por usar
Gatwick han subido un 21%.
EasyJet ha anunciado la pre-
sentacion de un recurso judi-
cial contra ese incremento,
que sitiia el precio por pasa-
jero en cerca de 6 libras. Esa
compafifa también ha dicho

que no pagard a BAA el dine-
ro correspondiente al au-
mento de tarifas hasta que se
resuelva el pleito.

Uno de los problemas de
Gatwick es que existe un
compromiso por parte de las
autoridades para no permitir
su ampliacion hasta 2019, Pe-
ro, en todo caso, serfa ya muy
dificil tener completada para
esa fecha una inversi6n en
una nueva pista:

Es probable que Abertis
afronte una dura competen-
cia en la puja por Gatwick.
Ademds del posible interés

de otros operadores de aero-

" puertos, existe un amplio nd-

mero de grupos financieros
que han creado fondos para
invertir en infraestructuras.
La actual incertidumbre en
los mercados ha hecho que
parte del dinero se refugie en
ese tipo de activos, que sue-
len tener un flujo de ingresos
bastante estable.

Ferrovial utilizari los in-
gresos en la operacion para
reducir la deuda de BAA, de
16.000 millones de euros.

Pég.2 LALLAVE
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Ni sélido, ni liguido, ni ga-
se0so. Los fluidos en estado
supercritico, como ya se des-

cubrid con el plasmay el es-

tado condensado Bose-Eins-
tein, son un nuevo estado de
1a materia. Se trata de sustan-
cias en condiciones de pre-
sion y temperatura superio-
res a las de su estado critico
¥ que cuentan en ese mo-
mento especial con unamez-
cla de propiedades interme-
dias entre las de los lquidos
y las de los gases. Valencia,
de la mano de su centro tec-
nolégico Ainia, ha decidido
erigirse en el promotor e in-
vestigador Hder de 1a tecno-
logia que permite ilevar el
di6xido de carbono (CO2) a
este estado supercrftico.
Desde hace miés de diez
afios, el centro tecnoldgico

El CO2 supercritico
tiene aplicaciones en
farmacia, cosmética,
alimentacién

y aguas residuales

ha investigado esta tecnolo-
gia que permite utilizar el
COz2 supercritico como di-
solvente limpio-con enor-
mes aplicaciones para la in-
dustria alimentaria, la far-
macéutica y la energética,
principalmente. Ahora, Ai-
nia est4 a punto de materia-
lizar el fruto de estas investi-
gaciones, con la apertura de
una planta de COz supercri-
tico en Valencia, la primera
de Espafia, que ha impulsa-
do junto a las compaiifas
Exxentia (Puleva Biotech) y
Monteloeder.

“‘Spinoff’ . :
La spin off, bautizada como
Altex, espera dar servicio

UNA NUEVA TECNOLOGIA PERMITE SU USO COMO DISOLVENTE

'La cara mas limpia del CO:
se materializa en Valencia

El centro tecnoldgico Ainia pondra en marcha una planta de diéxido de carbono, junto a Exxentiay
Monteloeder, que permite aislar sustancias farmacéuticas y para alimentacion sin generar residuos.

fundamentalmente a la in-
dustria alimentaria, 1a farma-
céutica y la de cosméticas,
“que son los campos en los
que la investigacién sobre
los beneficios de utilizar
CO2 supercritico frente a
otros disolventes, para obte-
ner determinadas sustancias

- sin contaminar, estid mis

avanzada”, asegura Sebastian
Subirats, director de Ainia.

El responsable del centro
tecnolégico explica que
“hasta ahora, las compaiiias
que se han animado a utilizar
esta tecnologia que tiene
unas aplicaciones incalcula-
bles, tenfan que hacerlo en
plantas en Estados Unidos y
Jap6n y, aunque en Espafia,
todavia son pocas las empre-
sas que han empezado a uti-
lizarla a través de plantas ex-
tranjeras, el interés de secto-
res como el de la alimenta-

Aplicaciones

H Con esta tecnologia, el uso
de temperaturas suaves en
el proceso de obtencion de
una sustancia no daria el
producto.

B Tiene capacidad de lograr,
de forma limpia, extractos
de plantas arométicas y
especias para usar como
colorantes alimentarios y
plantas arométicas.

8 Permite obtener fibras,
vitaminas, antioxidantes y
otros compuestos
saludables a partir de los
residuos de fa industria del
tomate.

cién es enorme. Las plantas
piloto que hemos puesto en
marcha en estos afios, por
ejemplo, para realizar las in-
vestigaciones estin ya satu-
radas de encargos™

Entre las ventajas funda-
mentales del COz supercriti-
co, esti el uso de temperatu-
ras suaves en el proceso de
obtencién de una sustancia,
que permite no daiiar al pro-
ducto, su caracteristica de no
inflamable, no corrosivo, no

cancerigeno ¥, sobre todo, la

no generacion de residuos.
Estas caracteristicas han
acercado al COz supercritico
principalmente hacia la in-
dustria alimentaria, para la
que ha demostrado ya su ca-
pacidad de extraer de forma
limpia extractos de plantas
arométicas, especias para co-
lorantes alimentarios, acei-
tes esenciales, sistemas para

En la imagen,
unade las
plantas piloto
de CO,
supercritico
del centro
tecnolégico
valenciano
Ainia,

1a desalcoholizacion de bebi-
das, métodos para desgrasa-
do de alimentos, extraccién
del colesterol de la carne, los
aceites o los lacteos y elimi-
naci6n de la cafeina.

De hecho, el centro tecno-
légico valenciano participa
en un proyecto de investiga-

Las empresas
espafolas acudian
hasta ahora a plantas
con esta tecnologfa
en EEUUy Jap6n

cién del Programa Marco
Europeo, Bioactive, que ha
conseguido ya obtener fi-
bras, vitaminas, antioxidan-
tes y otros compuestos salu-
dablés a partir de los resi-
duos que antes se generaban
¥ que tenfan componentes

Una planta

rentable para
productos con
valor ariadido

La nueva planta de dioxido
de carbono (CO7) supercritico
que inagurard Valencia

este arfio, Altex, serd la primera
del pais en contar con esta
tecnologia. El responsable
del centro tecnolégico Ainia,
Sebastian Zubirach,

explica que la planta forma
parte de un proyecto
conjunto del centro
tecnolégico, que actia

€omo socio mayoritario,

y la compania lactea,

de esencias y extractos
Monteloedery la
biotecnolégica Boentia,

Inversién

La nueva planta ha supuesto
unainversién de cerca de
cuatro millones de euros, pero
espera facturar en breve
alrededor de 6 millones de
euros anuales, fruto de los
servicios de COz supercritico
prestados ala industria
farmacéuticay alimentaria
fundamentalmente. €l director
de Ainia explica que, afalta de
su inauguracion oficial, la
planta ha empezadoyaa
trabajar con cacao,corchoy
plantas medicinales y
aromaticas.

contaminantes, en la indus-
tria del tomate y el trata-
miento y procesado de lauva
ylaaceituna,

Un reciente estudio de Ai-
nia valoraba de hecho los po-
sibles beneficios que genera-
rian estas aplicaciones y Ia
venta de los compuestos ob-
tenidos a partir de los resi-
duos del procesado de toma-
tes, uvas y aceitunas, en una
cifra que rondaria los 180 mi-
Ilones de euros.

Pero sus aplicaciones van
mis alld y se empiezan ya a
obtener resultados en ireas
de especial importancia co-
mo el tratamiento de aguas
residuales, que permitiria
depurarlas para hacerlas in-
cluso potables de forma lim-
pia y sin generar residuos, o
en el fraccionamiento de
productos pesados del pe-
tréleo.




FCC ACS, SACYR, ACCIONA, SANDOY COMSA -
Seis constructoras
se repartiran las
obras del trasvase

§.5/M.A.Barcelona

El Gobierno y la Generali-
tat de Catalufia mantienen
laincertidumbre en torno a
la construccién de las
obras del trasvase del Ebro

aBarcelona. Tras el enfren-

tamiento mantenido a lo
largo de la iltima semana,
la adjudicacién podria re-
solverse entre hoy y el
miércoles, seglin aseguran
fuentes conocedoras de las
negociaciones. El objetivo
es cumplir con el anuncio
de que los trabajos arran-
carian en mayo.

Taly como adelant6 EX-
PANSION el pasado jue-
ves, el Gobierno ha optado
finalmente por trocear la
construccion de la tuberia
de 60 kilometros y adjudi-
car las obras a un pool inte-
grado por algunos de los
principales grupos espaiio-
les del sector de la cons-
truccién. Todo apunta a
que finalmente serdn seis
las empresas adjudicata-
rias: Sacyr, FCC, Acciona,
Dragados (ACS), Sando y
Comsa. Esta tiltima compa-
fifa habria sido con toda
probabilidad la encargada
de construir el trasvase del
Segre a Barcelona si final-
mente el Gobierno hubiera

apostado por esta solucién
para evitar que la capital
catalana padezca reestric-
ciones a partir de noviem-
bre. En este escenario, el
grupo Agbar, que inicial-
mente se disputaba la obra
con Sacyr, quedarfa fuera
del reparto.

La adjudicacién correra
a cargo del Gobierno, que
asumiri el coste de cons-
truccidn, presupuestado en
180 millones de euros.
Mientras, a la Generalitat
de Cataluiia se le reservard
la direccién y coordinacién
de la obra y las labores de
expropiacién de las fincas
afectadas.

El calendario de ejecu-
ci6n de las obras, seis me-
ses, es, segln distintas
fuentes, dificil de cumplir,
ya que las expropiaciones
todavia no han empezado,
Io que supone que la cons-
truccibn de la zanja subte-
rrinea no podré arrancar al
meno$ hasta junio. Otra
complejidad de caladoesla
operacién logistica que se
debe oganizar para hacer
Hegar a Tarragona 6o kil6-
metros de tuberfas de ace-
ro, procedentes de distin-
tos puntos de Espaiia y de

=

paises como Turquia.



LA CONSTRUCTORA FACTURO 25,8 MILLONES EN 2007, UN 44% MAS

Gecoinsa refuerza su diversificacion hacia
los aparcamientos y los pisos protegidos

IGNASI PUJOL. Barcelona
La constructora Gecoinsa
quiere impulsar su diversifi-
caciény frenar su dependen-
cia del negocio residencial.
La compafifa catalana, pro-
piedad de los empresarios
Roque Pascual y Abelardo
Rodriguez, pretende poten-
ciar la actividad de rehabili-
_ tacién de viviendas y la
construccién de pisos de

" protecci6n oficial.

Ademis, Gecoinsa busca
explotar una de sus especia-
lizaciones, la construccién y
gestién de aparcamientos
subterrineos. En 2008, la

empresa quiere adjudicarse
cuatro o cinco aparcamien-
tos y seguir con este ritmo
los afios posteriores, segin
asegura el director general,
Guillem Casas. Cada parking
supone una inversién de en-
tre 1,5 millones y 1,8 millones
de euros.

La compaiifa obtuvo una
facturacién de 25,8 millones
de euros el afio pasado, un
44% mas que el ejercicio an-
terior. La constructora prevé
cerrar 2008 con un creci-
miento del 439%, hasta 37 mi-
llones.

En 2007, el negocio de la

La compaiifa
catalana ha abierto
en Mélaga su
primera oficina fuera
de Catalunya

edificacién aument6 un 20%
y supuso el 31% de las ventas
totales. La construccion de
aparcamientos y la edifica-
ci6n de viviendas protegidas
registraron el mismo creci-
miento.

Casas quiere que las con-
cesiones administrativas de
pérkings pasen del 16% de las
ventas de 2007 al 25%.

La compafifa, que cuenta
con 150 trabajadores, abrié el
afio pasado su primera ofici-
na fuera de Catalunya, en
Malaga, donde quiere lograr
unas ventas de cerca de cin-
co millones a partir de 2009.



Coses de lavida CATALUNYA

ADEQUACIO D’'UNA ZONA QUE S'HAVIA DEGRADAT

Vic reformara
Phistoric barri
del Remei

~ O Laremodelacié
social i urbanistica és
la més important
de la ciutat en 20 anys

Osona

PERE PRATDESABA -
Il Ve

1 proxim mes d’octubre co-

mengaran a la capital d'Oso-

na les obres de reforma inte-

gral del barri del Remei, la
intervencié urbanistica i social «més
important dels wltims 20 anys» a la
ciutat, segons Xavier Sola (CiU), pri-
mer tinent d’alcalde. El projecte, in-
clds en la llei de barris del municipi,
té un termini d’execucié de dos anys
iun pressupost de 8,1 milions
d’euros. :

El Remei és un dels barris
historics i més emblematics del sud
de la ciutat, amb un ric teixit asso-
ciatiu i comercial. En els ditims anys
ha patit una profunda transforma-
ci6 i, actualment, presenta uns in-
dexs molt elevats de poblaci6 de la
tercera edat i immigrant (més del

' 30%), que han generat alguns pro-
blemes de dependéncia i també de
convivéncia. .

11 CARRERS AFECTATS / La remodela-
ci6 afectara 11 carrers, en els quals
es modernitzaran totes les canalitza-
cions i clavegueres, i també s’hi ins-
tal-lara fibra optica. El projecte in-
clou la construccié d*un centre civic
a I'antiga escola Montseny i un apar-
cament subterrani de 170 places,
aixi com voreres més amples, sen-
tits 1inics de circulacié, carrils bici i

ria de la policia local, =

la reconversi6 de la rambla de Josep
Tarradellas en una gran plaga. El
ceéntric carrer del Remei agafara pro-
tagonisme i es convertira en un veri-
table carrer Major, amb elements
distintius, com ara els fanals i la pa-
vimentacio.

UNA ZONA PER PASSEJAR / «Canviara_
tot el concepte visual», explica Santi
Collell, president de I'associacié de
veins del barri. «El Remei preservara
la seva activitat comercial perd es
convertira en una zona més amable
i agradable per passejars, afegeix
amb satisfaccié Collell.

En I'ambit social es preveu I’am-
pliacié de les activitats per a gent
gran aixi com dels cursos de catala i
d’alfabetitzacié. També es creard un
espai de trobada per a joves i una
xarxa de convivéncia. «Aquesta és la
primera vegada que es fa un progra-
ma integral al barri», celebra Joan
Lépez (ERC), regidor d’Acci6 i Ciuta-
dania de la ciutat.

Per a I'elaboracié del projecte es
va activar un pla de participacié ciu-
tadana que va comptar amb unes
1.300 persones. «Estem satisfets. $ha
respectat un percentatge molt elevat
de les peticions dels veins del barri»,
assegura Collell.

SERVEIS DESCENTRALITZATS # De ma-
nera complementaria a la reforma,
I'Ajuntament ubicara al sud de la
ciutat alguns equipaments futurs,
com ara els jutjats, un departament
de la universitat, una segona biblio-
‘teca municipal i també un complex
esportiu. Aquesta descentralitzacié
de serveis va comengar recentment
amb I'obertura d'una oficina d’aten-
ci6 ciutadana i una segona comissa-




