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DALUNS

el Peri6dico]

" Una consulta popular mtenta ewtar que la parada I
dels trens convenmonals tambe es traslladu

i6 de I'estaci6 de
-’AVE de'Tarragona a 12
quildmeétres de la ciutat va
' respondre en gran mesara a
- la histdrica rivalitat amb Reus (Baix
Camp). Aviii, 15 mesos després de la
. seva estrend, s han diluit gairebé del.
tot les chques per la poca operati-
vitat que répresentava anar a buscar
el tren tan lluny. No obstant, 1a ubi-
cacié de la futura estacié de l'alta ve-
locitat de Figueres (Alt Empord3) al
municipi vei, Vilafant, promet gene-
" rar una controvdrsia semblant. A*’
més a més, aquesta instaldacié als
“afores comporta el trasllat dé I'a¢-, -
tual estaci6 de tren convencional,
cosaqueha provocat 1 mobﬂxtzacté -
dutadana. ~
-La plataforma Defensem el tren
de PEmporda ja ha aconseguit 4.000
firmes d’empadronats a la ciutat
amb dret a vot. En necessiten 5.200
per forgar la convocatdria d"una con-
sulta popular en qué preguntaran’
als veins si volen que l'estacié’es
mantingui on ésta (a 10 minuts a
peu del centre) perd amb les vies so-
terrades o bé si aposten per des-
plagar-la a Vilafant, a 1,5 quilome-
tres de distancid, «Hi ha estudis que.:
demostren que, a partird’ un
quildmetre, la gent ja no es desplaga
caminant, per la qual cosa s’agreu- |
jar3 encara més el greu problema de
la congesti6 de transit de la ciutats,
lamenta él seu portaveu, Pep Gou.

SOTERRAR 2,5 Qun.wsmss 4 Aquesta
entitat no qiiestiond que I'alta velo-
citat tingui I'estacié a Vilafant perd .
s'oposa que el tren convencional se
situi tan allunyat del centre urba.
Han fet una proposta —que, assegu-
. ren, és més econdmica que I'aprova-
da pel Ministeri de Foment- per so-
terrar en part els 2,5 quildmetres, de’
vies que travessed el nucli amb di--
Versos passos a nivell perillosos. A
més, adverteixen; no éssegur que
T'AVE s"aturi a la capital empordane-
sa, cosa que desmetiteix categdrica-

ment el secretari de Moblhtat Ma- -

4

nel Nadal.
- sFoment ha dit nombroses vega-
des que sf que hi haura parada. La
pbicadé dels dos transports ferrovia-
" ris en aquell puht creara la intermo: .
dalitat desitjada: els passatgers de la
comarca que arribin‘amb un'servei
regional podran canviar alld a un
AVE que vagl a Gu-ona, Barcelona [

¢ T ) -
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»» Diversos vianants travessen, divendres, per un dels passos a nivell que hi ha al costat de 'estaci6, Pecifici groc situat af fonsaladreta.

La Generalltat recolza el prolecte de Foment
pero I'ajuntament aspira a introduir-hi canvis

LES PROPOSTES

Tragats
actuals

B Proposta de Foment

Trasllat a Vlafant

.......;. CONNEXIONS

PROPOSADES

Alternativa ‘Defensem
el tten de I’Emporda

OB‘!J-AOOS

el precedent

DESPLAGAR-SE
ENTAXIOBUS |

Ty e -m

QMalgratqueelsecmlarlde
Mobilitat, Manel Nadal, sosté
que s’habilitard una potent xarxa
de transport plblic des de
Vilafant fins al centre de
Figueres, la plataforma
Defensem el Tren de PEmporda
creu que el pablic fara servir .
sobretot el cotxe. En el cas del
Camp de Tarragona, un taxi des
de Perafort {on hi ha P'estacid)
fins a la ciutat triga 15 minuts i
eostamszoeuos.sn’usmﬁ

JORDI CATALA

més enlla i viceversas, sosté el res-
porisable de la Generalitat, reticent
al fet que es qilestioni un projecte
«que ja esti en marxar.

-. L'alcalde de Figueres, Santi vila
- (CiU}, no ho té tan clar. Malgrat que
governa amb el PSC, que defensa

A

T'estacié tnica a Vilafant, Vila consi-
dera que «el model ferroviari no esta

"tancat» i pensa negociar un replan-

tejament amb Madrid. L’actual
equip de govern va heretar un acord
entre I'anterior alcalde, Joan Arman-
gué (PSC), i el Ministeri segons el

o

qual s’acceptava aquest trasllat i,a

més, les arques municipals costeja
ven en part la iniciativa gracies ala
requalificaci6 dels terrenys allibe-
rats pér la céntrica estaci6, cosa que
és qliestionable amb Y'actual crisi
immobiliaria, asseguren els oposi-

placar-se en un deis
autobusas regulars, triga uns 20

minuts | of bitflet costa 1,20 -
euros. - . '

tors de la plataforma.

-«Considero que és molt positiu
que la ciutadania hagi fet puiblic el
seu rebuig. Si vaig a Foment amb
milers de firmes sota el brag tindré
més forga i aconseguiré que m escol-
tin», confia I’ alcalde Vila. =

t



® Siete buques se convertir4n,

desde el 15 de mayo, en la flota o |

que traerd agua a Barcelona
desde Tarragonay Marsella

ALBERT GIMENO

- ANTORIO CERRILLO

Barcelona

Lalucha contra la sequia en Cata-
lunya se gesta a marchas forza-
das. Para ello, siete barcos estdn
ya a punto para zarpar de los

1

COs a \la ViS

puertos de Tarragona y Marsella
para iniciar el transporte mariti-
mo de agua a Barcelona. Los sie-
te buques, esa especie de armada
de salvamento que debe paliar en
parte las.necesidades del consu-
mo de agua en Barcelona y su

drea de influencia, tendran al me-

_ nos una capacidad de 28,000 me-
tros ciibicos por nave. La fecha .

prevista para que llegue el pri- -
mer barco con las bodegas llenas
de agua es el 15 de mayo. Dias an- -
tes, no obstante, una de Jas naves

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE 5>




2 ‘LA VANGUARDIA

YIVIR

LUNES, 17 MARZO 2008

BARCOS A LA VISTA EL PERIPLO PARA TRANSPORTARYA'GUA

*. »>VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

de la flota viajard de Tarragona a
Barcelona con un pequeiio carga-
mento para realizar las pruebas
oportunas de atraque y de co-
nexién de la embarcacion con los
sistemas de recepcién del agua
en el puerto de Barcelona.

El primer viaje de un barco cis-
terna llegard procedente de Ta-

rragona, ciudad con la ,que ya se’
. - obtuvieroii todos los permisos ne- .-
* cesarios para realizar tal opera-

cién: Entre la capital tarraconen-

/- se y Barcelona habrd siempre dos
* buques permanentemente opera- *
tivos, cada uno en un sentido pa-

ra transportar cargamentos de
agua potable.

Diez dias después de la llegada.
del primer envio desde Tarrago-:
- na, Barcelona recibir4 los prime-*

ros barcos procedentes de Marse-

" transporte procedente

P

lla La prevxsnon esquela partlda
de agua procedente de Francia se
produzca hacia el 25 de mayo. La
diferencia de dias re?ecto al

e Tarra-
gona se producirid porque, toda-
via existen pequefios flecos buro- .

criticos pendientes de resolver .

con las autoridades marsellesas.

El ptiente maritimo montado ¥ PUENTE. CON' MIRSEI.IA

con la localidad francesa pondré

‘en’ circulacién a cinco grandes
embarcaclones Dos de ellas car-

garan sus depdsitos con agua del
carial de Provence -del deseado y

*.a la vez repudiado, segin quien

hable, rio Rodano— y tres buque's
se encargar4n de cargar en las inis-

- talaciones de la compafiia Eaux
. de Marseille. El flete del canal de

Provence aportaré agua por pota-
bilizar que Hegara a las nuevas™
instalaciones qué est4 preparan-

_dq el puerto de Barcelona, desde

CARGAMENTOS DE AGUA
Entre Tarrag'ona y
Barcelona siempre
habr4 operativoun.
buquéen' cada sentido -

"Habr4 cinco barcos
en circilacién y dos
.de ellos cargardn agua™ "
procedente del Rédano

donde se llevarén hasta la potabl- »
hzadora de Sant Joan Despi (atra-

vés de una tuberia existente que -

parte de la depurador de El Prat).
En cambio, tanto el cargamen-
to de ‘Tarrdgona cotno ¢l otro de

- Marsella, que procede de la comm-

Los' ekpertos
creen que -

‘proporc1onarla
© POCOS FECUrsos -

pero muy" vahosos |

dada la situacion -
' extrema 'de sequla

ANTONIO CERRIII.O

. Barcelona

- En su desesperada biisqueda pa-

fa encontrar caudales adiciona-

. les para el suministro doméstico

a la region de Barcelona, el De-
partament de Medi Ambient ha
barajado también la posibilidad
de prolongar el ministravase del
Ebro al Camp de Tarragona ha-

.cia barcelona para conectarlo

con la red de suministro metro-
" politano que gestiona la empre-

sa publica Aiglies Ter-Llobregat
(ATLL). En este caso, se trataria
de llevar a cabo una conduccién
de unos 14 kilémetros que uniria
el punto final actual del minitras-
vase en Cunit (Baix Penedés, Ta-
rragona) con la red que ahora aca-
ba en Vilanova i la Geltrd. El pro-
pio presidente de la Generalitat,

‘José Montilla, reiterd la semana -

pasada en el Parlament que su
Gobierno “traer agua desde don-
de haya agua”. Y cuando se le pre-

gunta a la Agéncia Catalana de

lAlgua sobre la posxblhdad de uti-
lizar estos caudalés, sus portavo-

ces se remiten como en un bucle |

inacabable a la declaracién de re-
ferencia de Montilla.

La opcién de prolongar la con-
ducci6n del minitrasvase presen-
ta obsticulos juridicos y politi-
cos, pero también algunas venta-

jas nada desdefiables en las actua-

les circunstancias.

La obra requeriria en pnmer '

lugar una autorizacién de los re-

gantes del delta del Eb;o, queson _

:_: un buque que desalinice . .3
el agua frente a la costa .+

dea; que ha'sido sugeri-
desd? el sector empre- -

Fias e inconvenientes de -’
esta opcidn aiin no han.

ta ihmediata 'y de emer-’
gencia a la bajada eri pica- -
i do de los nivelesdelos . -
embalses del Ter ¥ el Llo-

bregat. Y esta es una mas
de lag numerosas ideas

Los buques ¢
res flevan mcorporados
istemas de tratamiento

moviles. De hecho, en
;- momentos del afio algu- -
nas islas griegas deben
_ser abastecidas mediante
buques que desalinizaii =
-Las dudas son c6mo:
- ver el problema del col
umo eléctrico, el volu--
men del agua tratada o
 su coste econémico,
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: clones en funmonamlento, aun:

paiiia de suministro local -pota-
ble-, atracara en el muelle de
inflamables. Se almacenard en

dos depdsitos que ya hay en el -
puerto, con una capacidad total -

- de 8.500 m’, y, mediante una
central de bombeo, serd impul-

" sard hacia una“conduccién-en.

" la calle A'de Zona Franca, que
tiene como destino el depdsito
_ cota 10 de Cornelld, Desde este -
¢ lugar, se distribuir4 en la red
“‘metropolitana de sumiinistro.
En total habr siete embarca:

que si se logra optimizar los pla
zos de carga, descarga y' trami

tacién maritima es posible que .

la flota que utilizar ascnenda
hasta las diez naves. - -

La némina_de embarcdcio
nes aumeiitard sin lugar a du

das cuando se‘adectie el puerto"'b

*de Carboner ria). Es

puerto se utilizard para trans-
portar el agua potabilizada de
‘la desalinizadora. Este trans-
porte no se produciré, no obs-
tante, hasta aproximadamente
el mes de agosto. La razon es
_meramente técnica. Los gran-

_“des barcos que deberdn operar _

en la rutd entre Carboneras y
Barcelona necesitan que el
- puerto almeriense se pueda

adaptar a calados de envergadu- -

-ra. En esa ruta, es muy proba-
ble que las naves lleguen a te-
# ner hasta 40.000 m® de capaci-
~dad en sus.bodegas para alma-

“-cenar agua, En este puerto se '

‘requiere construir un-campo -
“de boyas para que los barcos |
‘puédan atracar con segundad -

-Elarranque del operativo na-

segun las nece51dades Para

viero tiene un contrato de dos -
meses de vigencia; renovables.

ello, ser4 fundamental la evolu-
cién meteoroldgica y el volu-
men de lluvias que pueda caer
en Catalunya esta pritnavera y
en otofio. El coste global del
operativo —que no repercutird
directamente en el consumidor
porque la factura ird a cargo de

-1a Agéncia Catalana de 'Aigua—

tiene muchas variables que ha-
cen dificil su cdlculo. No obstan-
te, el alquiler de un barco del es-

tilo de los contratados para efec- -
" tuar el transporte se ‘eleva‘a

unos 900.000 euros al mes, se--. -

gin han confirmado a este dia- -

no fuentes del sector naviero.
" Eldreade Barcelona sélo tie-

ne garantizado un suministro -

sinrestricciones para los proxi-

mos cinco o seis meses, de ma-

nera que si nada lo impide en

septiembre podrian iniciarse .
las restricciones domésticas.e

VICENC LLURBA

La situacion en los pantanos, como el de siurana, es critlca

duefios de ]a concesion’ actual
Luego debe valorarse.como un *
factor que tener én'cuénta que
los recursos que proporciona la

actual concesién (3,8 m¥/s, equi-'. .
valentes a 121,6"hm® anuales) -
précticamente son consumidos

durante los meses de verano en
las comarcas del Camp de Ta-
rragona. Dicho de otra manera:

el caudal sobrante  con destino "

a la regién de Barcelona seria

muy limitado. Pero;aun asf, po-

dria proporcionar recursos adi-
“:cionales de gran ayuda y ser”
“1na contribucién muy bien ve-
‘nida en_caso. extrema necesi-

dad “Podrian obtenerse no
nids de 200 litros por segundo;

“pero sumando todos los recur-

* sos, de aqui y de all4, se logra-
rfa reunir una importante con-
ibucién”, dijeron fuentes de
las empresas del sector. -
Otra circunstancia también

relevante es que la realizacién

misma de esta obra supone una

" enorme cohtradiccién para el

‘Departament de Medi Am- -

bient, que dirige Francesc Bal-

tasar, puesto que Iniciativa per -

Catalunya se opuso radicalmen-
te (nada m4s asumir las riendas
de esta conselleria) a incorpo-

rar esta obra entre los proyec- -
tos alternativos al’ derogado B
trasvase del Ebro. Larazén fue- .

ron las presiones que recibi6

de las plataformas del Ebro, en’

contraste con las oplmones fa-
vorables que merecié al PSC. "

Los hidrélogos siempre han
echado en falta que no estuvie-
ra ya hecha esta interconexién.
De hecho, tuando el CiU aban-
dond la Administracién de la
Generalitat, las obras ya esta-
ban m1c1adas

En el plano oficial, el Depar- .

“tament .de Medi Ambient no

confirma que vaya a acometer
esta otra, “Es una opcién mas”.

dicen, y recuerdan que,encam- -

bio, se encuentra en proyecto

un gran proveedor de agua.

La planta potabilizadora se-

ria una gran rétula que suminis-

‘la construccién de una nuéva -
desalinizadora en Cunit, que ac-
tuaria a partir del 2010 como

traria agua hacia Barcelona al -

norte,” o hacia Tarragona . en

sur, en funcién de las nécesi-

- dades existentes en’cada mo-

mento, Pero el hecho de quela .-

desalinizadora vaya a ser el
nexo de unién con la conduc-

" cién del minitrasvase da alas a
% quienes piénsan que podria aco-

meterse la interconexion de las
dos redes antes de que esté la

- desalinizadora. “Unir ambas re-

des una vez hecha la desaliniza-
dora de Cunit seria muy facil”,
declaré un directivo de una in-

.

genieria.Todos estos elemen- -

tos han sido puestos sobre la
mesa, pero la decisién final no
se ha tomado.e

.

 Pese al bajo consumo en agua la

ciudad precisa soluciones a largo plazo

Barcelona gasta
cada VeZ Menos

_ Pekm consume 6 veces rds agua por gersona y
- dia que Barcelona

unusporpcrsonaydh e L
- Moscd u

Tlu

152 EI Calro
: 152
Bamlona

FUENTE: Museu Agbar de les Alglles. .~ = .

BARCELONA Redaccion *~ *

arcelona registré en el

2007 el octavo afio con-"

secutivo en que se pro- -

dujo un descenso en el
consumo de agua. La capital cata-
lana gasta ahora 110 litros por
persona y dia para usos domésti-
cos y en diciembre de} afio pasa-
do se volvié a registrar un descen-
so del 6%. Los expertos estiman
que el consumo es ahora tan bajo

gue dificilmente puede descen-

er mis. El gasto en Barcelona se
sittia ahora muy por debajo- de
ciudades como El Cairo (152), Pa-

ris (162 litros) o Nueva Delhi : - °
'(172). En otras grandes capitales

incluso se consume m4s: en La
Habana, 270 litros por persona y

~ diajen Tokxo, 320 htros, yen Nue-
- 'va'York, 503.

Numerosos expertos recuer--
dan que la regién de Barcelona
tiene ahora el mismo esquemade
aprovisionamiento qie tenia en
los afios 70 del siglo pasado, pese
a que la poblacién ha aumentado
notablemente. El Gobierno cata-
14n ha impulsado un amplio aba-

_hico de ébras de emergencia (re-.

cuperacnén de pozos, interco-
nexion de redes), pero todo indi- -

. ca que, aunque el ahorro de agua

ha retrasado la adopcién de res-

- tricciones, no sirve como instru-
mento para resolver los déficit es-

tructurales de agua.

En este sentido, ayer el alcalde.

“x
b,
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de Barcelona, Jordi Hereu, abo-

g6 por una interconexién o un
trasvase” “que pueden ir en un
‘sentido o en otro”, ya que el agua
que necesita ahora fm apital cata-
lana la puede necesitar un dia

‘otro territorio. Por ello, Hereu

apoyd la decision aprobada a fina-
les de febrero por el pleno del
Ayuntamiento de Tarragona de
trasvasar agua a Barcelona en mo-
mentos concretos para “garanti-
zar el agua de consumo para to-
dos y cada uno de los catalanes”.

Asimismo, el alcalde de Barce-
lona hizo alusién a las platafor-
mas contrarias a un posible tras-

« M

Hereu apoya”.
Ia intefconexu’)n .
“de agua de Tarragona
a Barcelona, asi como’
de caudales del Ebro

vase de agua del Ebro a la Cludad
Condal. Hereu afirmé que nunca
ha creido en “los enfrentamien-
tos territoriales” y que se queda,
con el pronunciamiento de los 6r-
ganos democratlcos, favorablesa -
la intefconexién. El alcalde ex-
pres6 st apoyo a la politica del
agua del Govern, que permitira,

“enun tlempo" tener una "plena
garantia” de suministro “en ! to-
das sus cuencas .
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La lucha contra el urbanismo salvaje

Una ‘Marbella’ emerge en Lanzarote |

El Tribunal Superior de Canarias declara ilegales 22 hoteles ® El 23% de las plazas

" RAFAEL MENDEZ . -
Madrid e

Un tercio de los mis lujosos ho-
teles de Lanzarote son ilegales.
El Tribunal Superior de Justicia
de Canarias ha anulado 22 licen-

.- clas de complejos turisticos con-
cedidas por los Ayuntamientos

de Yaiza y Teguise que se salta-
ron la moratoria urbanistica de
2000. Estos complejos afrontan
ahora la demolicién, ya que el
Cabildo de Lanzarote y la Funda-
cién César Manrique, los que

. han ganado los litigios, estudian
pedir la ejecucion de las senten-

cias en los casos més sangran- -

tes. La justicia ha anulado ya

-7.721 plazas turisticas, casi to- " .

das desde el verano pasado, y
hay pendientes recursos simila-
res hasta llegar a las 15.000, lo
que supone un 23% de todas las
plazasdelaisla. - .= .. .
_ Los hoteles Mclia Volcén, Ibe-
rostar -Papagayo, Gran Castillo,
Natura Palace, Rubicén Palace,
Papagayo Arenas o Son Bou es-
tan entre los grandes complejos
anulados, segin el listado del ca-
bildo. A ellos se les acaba de su-
mar el Princesa Yaiza, segiin
fuentes conocedoras del caso, un
hotel de cinco estrellas de lujo de
330 habitaciones cuya licencia
recurrié ‘la dacién César
Manrique. L e
-Otros. son apartoteles menos
conocidos,’ como los Colorada-
mar; y sels estdn ain en construc- -
cién. De las 22 sentencias, ocho
anulan hoteles de més de cuatro
_ estrellas (de los 25 que hay en la

“Derribaremos- - -
loquesea
necesario”, asegura
un consejero” - -

Los complcjos_
recibieron 36,5 .
millones de fondos .

de la Unién Europea

isla).v 10 afectsn & apartoteles'y
cuatro‘a obrasya paralizadas.” =~

-.La cascada de Sentencias deja
en el aire estos hoteles y conclu-
ye un. procedimiento que se ini-_

“¢i6 en 1991, cuaido se revisé el

-plan de ordenacién insular, y si-

_ glid en 2000, cuanido Lanzarote -
“aprobé la conocida como morato-
ria turistica, que limitaba el nti-
mero de plazas turisticas que se
podian “construir, ¥ obligaba a
qué los hoteles tuvieran més de’
cuatro estrellas. La isla trataba

asi de garantizar el turismo de -ayu
‘el Princesa Yaiza, ¢uya licencia
" acaba de ser declarada ilegal, re-

calidad y huir"de] desarrollismo
que marcé el plan vigente hasta
entonces, de 1973, .~ * .. -
- Pero los Ayurntamientos de
Yaiza (10.000 habitantes) y Te-
. guise (17.000) se saltaron la mo-
ratoria y concedieron licencias
para miles de plazas turisticas
con una inversién de 270 millo-

" nes de euros, segin un informe

juridico del cabildo. José Francis-
co Reyes fue alcalde de Yaiza en-
tre 1994 y el pasado 8 de febrero.

Primero con Coalicién Canariay .

. luego con el Partido Nacionalista,
de Lanzarote. Ayer no quiso con- .-
testar a este diario y remitié ala -
informacién del cabildo. El regi- ...

dor de Teguise fue Juan Pedro

Hernéndez, del Partido Indepen- .
diente de Lanzarote, y en la Glti--
ma legislatura en Coalicién Cana-.
* ria, cuando dej6 el cargo. Este
diario intentd ayer, sin éxito, con-".

tactar con €l .

“Esos ayuntamientos rorpie-

ron el ordenamiento que nos ha-

- biamos dado para preservar la
isla, que es reserva de la biosfe- "
- ra”, explica el conséjero del cabil-

do Carlos Espino, del PSOE. El

" cabildo y la Fundacién César

Manrique recurrieron una trein-
tena de complejos que superan
las 15.000 plazas hoteleras. Esto
supone el 23% de las 65.000 que
tiene la isla si se incluyen las ex-
trahoteleras y aproximadamente
un 50% de las plazas de hoteles.
Desde el aiio 2006, pero espe-
cialmente desde el verano pasa-
do, se han sucedido las senten-

cias anulando las licencias de -

obras. El Tribunal Superior de
Justicia de Canarias no acepta
ninguna de las cuatro férmulas
por las que los ayuntamientos se
saltaron el plan de ordenacién
de la isla. Un total de 11 hoteles
con la licencia impugnada reci-

" bieron hasta 2002 al menos 36,5

millones de fondos europeos de
ayuda a zonas deprimidas. Sélo

cibié cuatro millones de euros.
Dos juzgados investigan si los
responsables de los ayuntamien-
tos cometieron delito al conce-
der las autorizaciones para estos
hoteles ya anulados. El informe
del cabildo apunta también a Fe-

Ef hotel Mell4 Volcén, en Yalza (Lanzarote), cuya I

b i

Ta ha sido
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& Historia de la “Marbella canaria’ - -

25 £ Cablldg insular iniciaérj’jggi la révisidn de lds noFmas
. urbanfsticas, que concluye eri 2000 con la moratoria -

& urbanistica para fimitarta ic_on;tf‘ru‘ccléﬁ ‘de; hotgl es,

. !
e

. » Los Ayuntamientos de Yaiza y Teguise ignoran el plan.
. insular. y conceden entre 1991 y 2004 licencias para miles de. ;
plazas turfsticas que suponen iha Inversién

de 270 millones. .

“» El Cabildo y la Fundacién César- Manrique recurren ante el - ;
Tribunal Superior de Justicia dé.Canarias Una treintena de
: licencias que afectan.a 15.000 pIaz}és\turfsticés, un 23%.de los™;

-alojamientos de la isla.

»laue »co"ncede subvencione
complejos hoteleros para potenc

més de 36,5 millones a
lazona.

“» Ef tribunal ha anulado. desde 2006 ya 22 licenicias, de las. -
‘B cuales ocho corresponiden-a hoteles de ‘mas de cuatio

: “estréllas, Un tercio de los hoteles de lujo de la isla estén .
‘afectados. El ditimo es el Princesa Yaiza, dé

€ cinco estrelfas,

» En diciembre de 2007 un juzgado ordena investigar-el -
patrimonio de los ex alcaldes de Yaiza'y Teguise bajo cuyo’”
ma(\datp se_concedieron las licencias: - 2 TR AT

E T IR N

lipe Fernéndez Camero, que fue

secretario municipal de Arrecife
y luego actué como abogado de
los ayuntamientos 'y de algunos

.promotores que recibieron licen-

cias, siempre segiin el docuento.

Lo mas complicado ahora es .

saber qué hacer con estas obras,
ya que el problema es similar al

--de Marbella, en la que habia sen-

tencias declarando ilegales miles
de pisos. Los empresarios alegan

que un plan de derribos masivos -

harian perder empleos y hundi-
ria el turismo de la isla.

“No habri una amnistia. De-
rribaremos lo que haya que ti-
rar”, sefiala Espino. Este sin em-
bargo admite que “los complejos
que puedan ser legalizables se-
rén legalizados si a cambio los

» £l Cabildo estudia qué hoteles legaliza a cambio de
caomperisaciones, pero ya tramita el derribo de dos edificios. "%

2
%
4
&

duefios renuncian a construir en

suelo de su propiedad o nos lo,
ceden”. Espino afiade: “No pode- ..
mos derribar 27 hoteles porque -
el coste ambiental seria mayor

que el de mantenerlos”.

Los tramites de demolici6n si
estdn avanzados para el Papaga-
yo Arenas. La direccién General
de Costas del Ministerio de Me-
dio Ambiente ha iniciado el pro-
cedimiento de expropiacién al
considerar que el hotel invade el
dominio piblico maritimo terres-
tre, la primera linea de playa
que, segin la Ley de Costas, de
1988, es intocable, También estu-
dia demoler el hotel Gran Casti-
Ilo, situado junto a éste en Playa
Blanca. Pero-ain puede tardar
afios.

{ Superior de Canarlas. /FERNADO GALLARDO .,

turisticas afronta la demolicién ® Un juez investiga el patrimonio de dos:ex alcaldes

“Nos estan
escuchando™

Al igual que en Mﬁfﬁeﬂa, una

vez anuladas las licenclas los juz-
gados investigan si quienes las
concedieron cometieron delito.
Tras la querella de Carlos Espi-
no por prevaricacién, el juzgado
2 de Arrecife ordené ¢l pasado
20 de diciembre a la Unidad de
Delincuencia y Crimen Organi-

zado (Udyco) de la policia que .

investigue el patrimonio de los

ex alcaldes afectados, José Fran- -

cisco Reyes (Yaiza) y Juan Pedro
Hernéndez (Teguise).

La policia tuvo pinchados los
teléfonos de los dos ex regidores
dadas “las posibles responsabili-
dades penales en las que unos y

* otros hayan podido incurrir

—tipologias delictivas tales co-
mo malversacién de caudales
piblicos, trifico de influencias,

cohecho etcétera”, segiin un in- -

forme policial del pasado 9 de
enero, que remite a otro en el

que “se exponian los extremos -

més relevantes del entramado

de irregularidades " advertidas - -

enla actuacién de ambos ayunta-
mientos”, - LT N

- Elalcalde de Yaiza habla ame-
nudo con Tato, que presunta-
mente seria el ex edil de Urbanis-
mo de Yaiza José Antonio Rodri-
guez. Los investigadores consta-
taron “la desconfianza” de los al-
caldes a hablar por teléfono.

" Cuando el regidor de Yaiza co-

mentaba una licencia que, se-
giin denuncié a 1a policia uno de
los arquitectos del proyecto su-
puso una comisién de tres millo-
nes, Tato espeté: “Pero eso lo ha-
blamos, pero no ahora por teléfo-
no, que nos estin escuchando”.
Las escuchas se suspendieron.

=
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_ UNESTUDIO QUE SE PRESENTARA EL PROXIMO OCTUBRE DESVELARA LAS INVERSIONES NECESARIAS

El gran eje ferroviario de mercancias
encuentra complicidades en Europa

La asociacién empresarial Ferrmed impulsa un eje de mercancias que vaya de Algeciras al norte de Europa
para favorecer la competitividad de las empresas y los territorios.

IGNASI PUJOL Barcelona

Joan Amorés fue director-

general de la filial espafiola
" del gigante automovilfstico
Nissan. Tras su jubilacién,
decidié volcarse en lo que
podria ser la solucién a mu-
chos ‘de los problemas de

gran parte de las:empresas

industriales -y. que é1 habfa
vivido en primera persona
en la multinacional nipona-:
los incorivenientes logfsti-

cos derivados de la escasez”
de infraestructuras ferrovia- -
rias para transportar mer:

cancias en Europa.
" Enagosto de 2004 se cons-

tituyd en Bruselas la asocia-

cién Ferrmed, una iniciativa

empresarial que quiere im- ~ §

pulsar un gran eje ferroviario
de mercancfas que una Es-

candinavia y el Mediterra-

neo Occidental .

Con este objetive, Amo- s

rés, secretario general de
Ferrmed, lleva casi cuatro

afio reuniéndose con las di--
* ferentes administraciones de -

los pafses afectados, asf co-
mo con las principales em-
presas, pararecabar apoyos y
explicar los benéficios de es-
ta conexi6n panéuropea. :

" La asociacién ha pedido a

los grupos parlamentarios -

- espafioles que se incluya el
corredor mediterrineo en la
revisién de los proyectos
prioritarios europeos, un

> proceso que se inicia el pr6-
ximo afio y termina en 2010,

Este corrédor, que va de
Algeciras (Cidiz) a la fronte-
ra francesa a través del lito-
ral, topa con algunas inercias
histéricas. Sin embargo,
- Amords tiene sobre su mesa
dos cartas que le fwalan. Una

. PSOEy PP ya han

" manifestado su
apoyo a este gran eje
ferroviario .
paneuropeo

de ellas, firmada por la vice-
presidenta del Gobierno,
Maria Teresa Fernindez de
la Vega, expresa “el mis deci-
dido apoyo del Gobierno de
Espafia a esta iniciativa”. La
otra; con el membrete del
hasta hace poco portavoz del
PP, Eduardo Zaplana, dice:
“Nuestra posicién es inequf-
voca a favor de este gran eje
ferroviario”.

A pesar de estas complm— .

dades, que son undnimes en
" el arco parlamentario espa-

fiol, todavia es vigente el es-

quéma radial del transporte
europeo, condicién que resta

competitividad a las empre-

sas, seglin Amorés.

En Catalunya, todos los
partidos estin de acuerdo de
una u otra forma en el pro-
yecto. La inyecci6n inversora
del Gobierno que prevé el
Estatut parece propiciar la
realizacién de grandes pro-

‘yectos.

Sin embargo, el impacto
ambiental de la infraestruc-
tura puede ser, como sucede
en obras como el cuarto cin-
turdn, motivo de divisién en-
tre las fuerzas politicas. ICV
asegura estar a favor del eje,
que descongestionaria las

, carreteras, pero deber4 espe-

rarse al momento de discu-
sién de los trazados.

Asodiados

Ferrmed cuenta ya con 124
empresas asociadas, proce-
denteés de diez pafscs. Aber-
tis, Seat, Comsa o Molins son

,algunas de las empresas ca-
talanas que apoyan el pro-

yecto, al lado de grandes
multinacionales como Bom-
bardier, Alstom, Ford o TRW.

La asociaciéon propone
crear una red ferroviaria que

Ferrmed pide
unificar el sistema

- de explotacion

ferroviario, igual que
sucede en la aviacién

‘8 eje Ferrmed aprovecharfa las vias liberadas por fa construccién del AVE en Espafa.

Miembros de Ferrmed
AB SKF Ford Motor Company
AB Volvo L Hupac | d
Abertis Infraestructuras Mercabarna
Alstom Transporte Seat
Bombardier . Terminal de Contenedores de
Cementos Molins Barcelona (TCB)
Celsa Tradisa
Comisa Rail Transport Transfesa
Decathlon TRW.
Dragados _ " Vossloh Espaiia
cubra los grandes ejes euro- . -
peos, aquellos que cruzan las La sociedad sugiere
zonas de mayor actividadso- ~ alcanzar el 35% de
cioeconémica. : '
on

Seguin Amords, el plantea- evacu.ac 6
miento ideal seria disponer ferroviaria de
de dos vfas paralelas: una  mercancias

con prioridad para las mer-
cancias y otra para pasajeros.
Otro de los requisitos que
deberfa tener el eje Ferrmed
es generalizar el ancho de vi-
as UIC (internacional), que
actualmente no es igual en
todos los paises.

El responsable de Ferrmed
también considera prioritario
contar con trenes mis largos.
En Espafia los convoyes no so-
brepasan los 450 metros y
Ferrmed propone que alcan-
cen los 1500 metros. En
EEUU, por ejemplo, los trenes
llegan alos 3,2 kilometros.

Unidad

- Otra de las reclamaciones de

Ferrmed es la unificacién del

sistema de explotacién fe-
rroviario, con un control co-
ordinado, como sucede en la
aviacién. “De lo contrario, no
podremos competir con
EEUU, asegura Amords.

El presidente explica que
lalogistica supone un 21% de
los costes de las empresas y
que, en el sector de la ali-
mentaci6n, este porcentaje
llega al 30%. Por este motivo,
Amords comenta que “lo
mis rentable desde el punto
de vista social, econémico y
medioambiental es que el fe-
rrocarril soporte cerca del
35% del trifico terrestre de
mercancias”.

Actualmente, sélo EEUU

. llega a esta cifra, con un 37%

de evacuacion ferroviaria de
mercancias. La UE tiene una
media del 15%; Francia, un
10%, y Espafia, el 4%.

“No pedimos la luna, sino
que se aprovechen las lineas
que ya existen”, concreta

- Amords. La voluntad de

Ferrmed es utilizar las in-
fraestructuras construidas,
que en muchos casos han
quedado liberadas con la im-
plantacion de la alta veloci-

dad por Europa.

“Espaiia no sera una
plataforma
intercontinental sin
este eje;sefala
Amorés

Amords sefiala que, eso s,
deberfan solucionarse algu-
nos problemas de eficiencia
en la gestion y de cuellos de
botella en algunas ciudades.

El eje Ferrmed incluirfa
cerca del s0% de la pobla-
cién de la UE y el 83% del
tréifico maritimo de contene-
dores, Por esta razén, los
puertos son una de las partes
mis interesadas en impulsar
el proyecto, ya que verfan
agilizar el creciente trifico

con Asia, reduciendo los dias

de transito.

Ferrmed, con sede en.

Bruselas, est4 trabajando pa-
ra solventar la principal ca-
rencia de sy propuesta: no
disponen de datos econémi-
cos que acompafien el pro-
yecto.

Para ello, 1a Comision Eu-
ropea ha concedido una sub-
vencién directa de 2,6 millo-

" nes de euros que permitir4 fi-

nanciar un estudio. Se trata
de un andlisis de laofertay la
demanda basta 2025, un in-
forme técnico y un estudio
sobre los-costes —econdémi-
cos, sociales y medioambien-
tales- del eje. El documento
estard listo en octubre.

Costa espafiola
“El eje beneficiaria especial-
mente a Murcia, Valencia,
Catalunya y Baleares, que su-
man el 509 de la poblacién y
el PIB espafiol”, afiade el pre-
sidente de Ferrmed.

En Catalunya, por ejem-
plo, Amorés sefiala que algu-
nas de las actuaciones priori-

tarias son el by pass de Bar-,

celona por el Vallés o el des-

doblamiento de algunas vias, -

como en el tramo entre Ta-
rragona y L'Hospitalet de
TInfant. “Espafia no seri una
plataforma intercontinental
sin este eje”, dice Amords.

REINVINDICACIONES

La sociedad

cwvil catalana
pide que se

- ejecuten las
inversiones

EXPANSION.Barcsiona
Las principales organiza-

.Ciones empresariales ca-

talanas piden al préximo
Gobierno que ejecute las
inversiones pendientes en
Catalunya, en especial las
que recoge el Estatut. La
sociedad civil asegura que
esto servird para resolver
el déficit hist6rico que rei-
vindica la comunidad au-
ténoma y para afrontar
mejor la desaceleracion
econdmica. El presidente
de la Cimara de Comer-
cio, Miquel Valls, sefiala
que, ahora que José Luis
Rodriguez Zapatero pue-
de ser reelegido, se man-
tiene la superaci6n del dé-
ficit en infraestructuras
que sufre Catalunya, “tal y
como el propio presiden-
te ha prometido en varias .

"~ ocasiones”, dice Valls.

La patronal Pimec re-
clama al préximo Gobier-

‘no que solucione “sin

mis demoras” las “caren-
cias” de Catalunya. Para
conseguirlo, pide que se
acelere *“lo méximo posi-
ble” la formacion del nue-
vo Gobierno, con el obje-
tivo de generar “el clima
de confianza y transpa-
rencia necesario para el
desarrollo de la actividad
empreésarial”, Pimec abo-
£ por pactos estables pa-
ra actuar sobre proble-
mas como la desacelera-
ci6n de la construccién y
de la economia en gene-
ral, el aumento del paro, la
inflacién, la reforma labo-
13, las restricciones credi-
ticias a las empresas, la
formaciony el I+D+i

Finandad6n

Ademis, Pimec pide que,
antes de la negociacién
del nuevo sistema de fi-
nanciacién entre el Go-
bierno y la Generalitat, se
calculen y publiquen las
balanzas fiscales para es-

" tablecer mejoras en las

bases de la solidaridad in-
terregional. El presidente

" de Fepime, Fusebi Cima,

explica que entre las prio-

- ridades del nuevo Go-

bierno debe estar el con-
trol de la inflacién y me-

- didas para desplegar in-

fraestructuras, impulsar

* lainnovacién y mejorar la
formaci6n. Cima conside-

ra “imprescindible” desa-
rrollar un nuevo modelo
de financiacién que per-
mita “mayor equidad en-
tre los territorios” y que
“contribuya al impulso de
la economia catalana y su
competitividad”.



