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EurOpa obre avui sense celebracm

0 L’AVE que uneix

. Barcelona i Madrid .
entra en servei amb
16 anys de retard

{ mmmmémmmo
CRISTINA BUESA # BARCELONA

i l'exministre AlvarezCascos
van inaugurar la flamant
terminal 4 de  Barajas tot i que falta-
va un any pera I’entrada en servei.
- No era la primera obra ni sera I'alti-
ma que s'inaugura diversos cops. El
que és realment singular és I'expe-
riéncia que avui viuran politics, mit-

jans de comunicaci i viatgers.La

connexié més esperada de finals del
- segle XX, 'AVE Barcelona-Madrid, es
posara en servei sense escarafalls, "

Es 1a paradoxa d'un pmjecte desa-

fortunat gairebé des del primer dia.

Arriba amb 16 anys de retard i el seu’ .
remat haestat tan tortuds que .
ningy esta per celebracions i encara’

menys en plena campanya electo-
- ral, tot i que es tracta de la infraes-

tructura ferfoviaria més moderna i

potent d'Europa. Cridada, a més, a

SUPLEMENT -
DE210EUROS

EL 20% MES CARES
SAgafaruntaxia
Pestacié de Sants esta
gravatdes d'avuiambun
suploment de 2,10 euros,
un extra que duplicara . -
d’entrada el cost dé la
baixada de bandera (1,80
euros amb la T-211,90 ..
amb Ja T-1). Segons una
prova realitzada per EL
PERIODICO el desembre
- passat, les carreres des de
fa base de I'AVE soran ol 20%
més cares que si Pusuari E
accedelx al servel en qualsevol
_altre punt de fa ciutat.

MACROPARADA ;

2 L'asribada de 'AVE ha '
suposat la reconversié de
faparcameént de la plaga de
Joan Peiré en una macroparada
que en un futur proxim tindrd
capacitat pera 120 taxis.
Segons I'institut Metropolita

del Taxi (Imet), el suplement -
pretén «incentivar els taxistes a
donar servel a l'estacié de Sants
el previsibt yment de
fa demanda » Fauna década,

ja existia un suplement per als
viatges des de les estacions
‘rnés importants (Sants | Fabra

i Puig incloses) que es va

'| eliminara ennvi d'una pu]ada
tarifaria. -

o, 11 una' dia com avu, fa qua-.
I . tre anys, 'expresident Aznar

. Tanel tradicional,

“ "en terrenys

0 En cinc dies s’han
venut 71.000 bitllets -

de la ruta que pugnara

amb Ael pont aeri

compem' amb l'enllac aeri amb més

: watgers del mén. De moment, en

cinc dies aquesta ruta ha venut
71 .000 bitllets.

- Cap via ferria contmental s'ha
construit per permetre velocitats de’

350 quxlomeum per hora en gairebé
600 quildometres del tragat. L'AVE -

Barcelona-Madrid els podra gssolir
quan estigui a punt el sistema de

" senyalitzacié: Per ara aniri a 300

quasi tot el tragat. Una meravella

tecnoldgica amb una extraordiniria.
complexitat que explica en part,
. perd només en part, els infortunis.

‘TEORIA DESMENTIDA /7 La primera

gran demotra ja es va produir a I'ar-
rencar. El Govern de Felipe Gonzilez

va optar per donar prioritat a I'en-
1lag amb Sevilla amb el segiient ar-
gument: si no es feia en primer lloc,
maj es faria. La connexi6 amb Barce-
lona cauria pel seu propi pes. Perd el
pas del temps va acabar desmentint
aquesta teoria. Al no entrar en I'a-
llau inversora del 92, I'obra va xocar

amb la depressié posterior-als grans

fastos i no va comengar fins al 1996.

Perd quan els autors del modélic Ma- .
" drid-Sevilla es disposaven a posar

travesses en direccié a Saragossa i

Barcelona els va arribar’el relleu.
_ Aznar va agafar el control i va or-

denar el disseny d'una linia que ha-

via de superar en tot 'obra de
Gonzélez. I ho va aconseguir. Va si-
tuar el llist6 tecnoldgic tan altiva’ -
contractar empresés i professionals * -
amb tan escassa experiéncia que el
resultat no'podia ser pitjor. La data
d'arribada a Barcelona s’ha endarre-

L’ESQUELET DEL RECORREGUT

TIPOLOGIES DE TRAQAT

L’estructura, el disseny i els
materials varien segons les

- dificultats que presenta el =
terreny que travessa el tren .

TUNEL EN MINA

excavat

ADUCTE
1SOSTATIC
. Construt sobre bigues _
- - prefabricades” Salva
. obstacles del terreny. .
- Va sobre balast ,0no

EL VIADUCTE
DEL LLOBREGAT

Esla joia del tragat

- que S’inaugura. ’

- Salva el riu

Llobregat i .

- diverses vies de

" comunicacio, i estd

_dividit en dos trams
- de diferent disseny

T

o _‘_e;

i .

-, constrfides, Sobre
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per utilitzar en
terrenys urbans,
dificits 0 pobres
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Les mfraestructures ferrovnanes > EI futur

TRAMS | DIFICULTAT o -

La construccié de latinia d’alta velocitat rit quatm anys, set mé: per ambar a
ha hagut de salvar ug refleu complex amb . . la frontera i els 350 quildometres per
la utilitzacié d'un ngfhbre |mportant de " e hora s6n una assignatura pendent.
viaductes i tinels T Osea s 4 Lo Durant aquests anys hiha hagut de
‘E}" VIADUGTES - o\ TR ARRGO cm\wmo\ del Penocks Sant c.,ms v ‘ t];)tild?tunes a S§rtago:§3.‘ mor:lntezs:

T - - “. Campde |'Eifrat & st .M Bellvitge, un sistema de senyali
L) vinas VR - ARAGO Baliobar & Lleida . Tarragona ' pret & B : 7\ ci6 que no funcionava, els tiinels-
o . LI Q R . L B de Montblanc reconstruits per

PRINCIPALS 5
O Estacions . ::ﬁrgu } Saragossa - idi< M T:);"a;:bnao - T \ complet i la tortura més gran
’ ' Calataivd_~Zaias Ebro . ; e \ q:ael :srecordfa als usuaris de Ro-
del Jalén s - oh d o
Arcos da ‘“‘5" . : - i La coldocacié al mpdavant
Seadvia /J—/A - de Foment de dos miinistres -
vegova - Gejaneios o . amb semblants tics dutori-
w Guadala}ar GASTELLA- ’ taris, Cascos i Mag-
MADRID TAMARXA. dalena Alvarez, va fer la
4 \ k : resta. Tots dos van come-
"J . \‘d\ ' _ tre pecats similars al
ladrid-Atocha P e T e e e mantenir contra vent i
7 T o ) ' . - marea calendaris poc realis-
oregut total . . [ IR ‘g’[ 3 h“ ) . tes, marcats més per les necessi-
D BARGELONA EZ; E 9 E 9 .29 2 20 7 37 30 5829 | 10 2 fcaa‘S. ';'eﬂmls que P}:‘lr les -@C:‘quglss- :
. ™ B " - T . - - talunya tam; Va ajudar,
i21km 104km “1245kn  1156km 1484 km “9fkm  101,5km  131km | 444im dm,g;mpgmt il

) - ' . . - Barcelona i enllag a 'aeroport van
ESTAT DE : 'CONNEXIO FRANCESA | FUTUR - - paralitzar els projectes durant anys,
e Bl cosa que deixa un precédent inquie-

. L T TR Espanya i Franga estan . ) : P q
LES OBRES PR : desenvolupant inies d'alta velocitat tant sobre el futur enllagamb

Els trams fins a completar ..
el recorregut a Perpinyd

es troben en dlferents s
situacions i

© = FRANGA :

[mam -
INTERNACIONAL
"1 44,4 quidbmetres
construits per TP
FERRO. Es preveu
acabar gt 2009

anmnin. OBRA MOLT
AVANGADA -
wsna PENDENT-
D'INICI
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LUZTTT S'HA DE
LICITAR
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SISTEMA DE BALAST

s un Hit de grava o pedra trencada que s'estén sobre
a via per assentar els ralls | que s'utilitza com a coixi
ver al transit ferroviari | per facilitar el drenatge

en el context europeu, en qué es
- préveu una xarxa que connectara les Londm
principals capitals del oontment

" FRANGA S
| ssuses XARXA DEVIES
" co K
* UTILITZADES PEL
) TGV
| —" FUTURALINIA -

assues OBRES

iin LPAVE EL 2020,
A ESPANYA

DEL Tov

EN
LACTUALITAT

Teer od
&ESPANV erss f {vaiincla

L’AMPLE DEVIA'
L’AVE utilitza I'ample Internacsonal
-* 'més estret que Pibdric. Perqué altres °
. trens ripids vagin per les vies de I'AVE .
hi ha un intercanviador a Roda de Berad

Péglnes30a32 l>l>l>

Franga. LAconséguiran els contraris
al tinel de I'Eixample 1a proesa
d’endarrerir encara més el projecte?

L'ENIGMA DE LES GENERALS / Tot és
possible. Ericara que I'obra ja est
adjudicada, el resultat-de les gene-. -
rals pot causar un nou tomb. PP i

i CilJ han compromés la seva paraula

en aquest exercici de demagdgia fins
ara reservada a Catalunya a forces
gairebé extraparlamentaries. Els tre-
balls des de Sagrera i fins a Perpiny
segueixen el seil curs amb un grau
d’execuci6 desigual. Unicament que-
da per adjudicar el tram Sagrera-
Nus de 1a Trinitat, que és el més en-
darrerit. En el tram internacional
(els 44,4 quildbmetres entre Figueres i
Perpiny3) l'obra civil ja esta a punt i
la via esta collocada en un'60%. Tot
sembla encarrilat si el proxim mi--
nistre de Foment no ho spatlla =
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182 ANYS
D'UN BARRIZ! {2

DE VIDA -

) anera fase

. 2008-,2”01 2 :
& Segonafase . |
201 2—201 6

" Parc de /a
“Creueta dei Coll

Demolicié de 150 vivendes del

‘passatge de Siglienza i el seu entorn

Isos de proteccié per als mallouats
ecliporacié d'espal public,

'eliminant eI passatge -

g !
DANTE-LLOBREGOS .
Demolicl6 de vivendes -
reparcelaclé integra. .
Construccid de vivendes .. = - -
de promocié privada i publica’”

® Creacié d'un coredor verd

I L’agenC|a munICIpal i la Generalltat han cobert
el 17% de Ies actuacjons prevnstes al barri

.

BARCELONA |

lguna cosa esth canviant al
" Carmel. El batri que es va
- guanyarel quallficatm

d’dmpossibles pel brutal i
desordenat creixement que va viure
- durant els anys. 50 i 60, comenga a
reinventarse després ‘del punt d’in-
- flexié que va mharcar I enfonsament
.- el generdel 2005 d’un tinelen
construccié de Ia linia 5 del metro.
Un procés de lenta perd decidida
transformacié que ja noten les 3.336
‘vivendes rehabilitades i en fase
d'execucié, i que festimonien al car-
rer les obres d’urbanitzaci6 de I'es-
pai puiblic i de mlllora de TI'accessibi-
litat.
Al espera que dem.’a 5 aprOVI la’
modificacié del PGM que revisa i
amplia els plans pendents de refor-
ma del barri i el seu entorn -ainb un
termini d‘execucié de 12 anys-,
I'agéncia muniupa'l creada després
- de I'esvoranc i la Generalitat ha do-
beft en poc més de dos anys el 17%
de les actuacions previstes per refor-
mar i millorarel malmés parc devi-’
) vendes.

' I ALBERTOLLESIROSAMARISANZ

L’ambit on s’han concentrat les
intervencions és el que es va delimi-
tar el 2005 coin a drea especial de re-
habilitacié mtegral (AERI). La cone-
guda com a'zona groga, la més
proxima a I'esvoranc, ha estat gestio-
nada per la Generalitat que, el 31 de
gener d’aquest any, havia reformat
213 pisos. La zona verda, la segona
corona en referéncia a I'esvoranc, és
responsabilitat de I'agéncia del Car-
mel, que ha iniciat 36 dels 38 plans
de reforma prevutos €osa que suma
178 vivendes més.

" SUBVENCIO D'OBRES 7 La resta d" expe—
“dients eri curs (279) afecten 2.945 vi-

vendes distribuides per la resta de
- l‘AER[ en qué I'ajuntament, amb
I'ajuda econdmica del Govern cen- -

tral, subvenciona obres de millofa
empreses pels llogaters. Aquestes
obres s’han fet en els elements co-
‘muns dels edificis i també a 1" inte-
rior de les cases. En el primer apar-
tat destaca la instal-laci6 de 25 nous

ascensors i la reformia de 67 faganes, -

14 patis, 12 cobertes i 3 vestfbuls i es-
cales. En el segon, els espais on m¢s
s’ha incidit sén les cuines i els banys.

I Bl S AL R BN e i S .\xm

els cotxes QUATRE NOUS PARQUINGS

s,

DEFICIT HISTORIG

2 El Carmel t6 55.117 habitants |
34.220 cotxes censats, cosa que -
evidencia la magnitud del parc de
vehicles davant el déficlt histdric
de transport public que pateix of
barri. Els classics problemes per .
aparcar s’agreujaran ara, al
reduir-se les places Hiures al
carrer. Per pal-liar-ho s’ha aprovat
la construccié de quatre
parquings piblics subterranis,
que sumen 800 places.

INIC) D’'OBRES

2 Dos d’aquests parquings *
comengaran aquest.any les obres.
Es tracta dels que hi haura al
carrer d’Arenys (290 places) i al de
Salvador Allende (165). En el
segon semestre del 2009 es
comengaran a construir els dos
restants, Un es construira al
carrer de Bemat Bransi (165
places) i l'alire s'ubicara al Cami
Vell del Cofl (237).

[PPSO

.NOU ‘CASAL’ A CAN TRAVI

= En referéncia als equlpaments
aquest any comengard a
construir-se el casal de barri de
Can Travi, que s’'inaugurara durant
Pestiu del 2009. També s'iniciard .
la reforma de Panomenat espal. -
Cortada, un parc que guanyara
espal verd i pistes de petanca, a.
més d’ampliar | renovar les seves
zones verdes.

LA MASIA DE CA N’ANDALET
Dl’agéncia del Carmel s’ha *
marcat com a prioritat la millora
de I'entorn de la masia de Ca
n'Andalet, I'edificacié d’aquest
tipus que té més rellevancia -
histdrica i, per tant, amb més
simbolisme al barri del Carmel.
Esta previst que quedin afectades -
les finques de 'entom perque la
masia tingui unamillor -~
visualitzaci6 exterior. També es
construiran vivendes de proteocié
oficial.

" La urbamtzacno de cinc eixos tivics s’ unlra aquest
any a noves escales mecaniques i equipaments

- L'altre eix d’actuacié é és el que
s’estd portant a terme én 1" espai

. piiblic. Pel que fa referéncia a reur-

‘banitzacié de carrers, ja's’ha acabat

“la primera de les quatre fases de re-

‘forma del conegut com a eix Fasten-
rath, que fravessa tot el Carmel. El
tram acabat esta entre els carrers de

* Sant Crispi i d’Arenys, i ja han co-

mengat les obres en el segon, entre
Santuari i Hortal. Els treballs in-
clouen el soterrament de les linies
eléctriques i de serveis, I'ampliacié
de les voreres, la renovaci6 del pavi-
ment dels carrers i del mobiliari
urbi i Farbrat. ‘

MOBILITAT | ACCESSIBILITAT / Durant
el 2008 es renovara també I'eix San-
ta Rosalia-Besos, el Camf Vell del
Coll j el carrers de Can Xirot i de
Passerell. De forma paral-lelaala
mijllora de la mobilitat, s’esta treba-
llant també en la de P'accessibilitat.
Amb aquest objectiu s'iniciara
aquest any la instal-laci6 d’escales
mecaniques al carrer d’Alguer, si-
tuat entre els carrers de Murtra i de

* Santuari i entre la rambla del Car-

mel i el carrer de Lisboa. Tots dos,
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i a La crisi de I’esvoranc -

-q }3 onades mlgratbries a o
5 wgo re una nova etapa -

 entre el 1929 j el 197

lLa mlgraCto del 1929 va algar

“©ls primers pisos, perd va ser

‘& partir del 1948 quan es va

£ - imposar I‘autoconstruocxé i els
grans edxﬁcns

" La crisi de I'esvoranc del gener .
del 2006 va descobrir les
caréncles historiques del barii
~vaobrir una nova etapade’ - -
reforma i rehabiitacio - -

MORATIN- BRANSI

B Construccié en un solar mumc»pal .
-’ habttatges de proteccié, un pArqulng

L] UrbarutzackS deﬁniuva

i .

. 3‘1:?,'33: gl)glﬂocemuablcat entre Ia plaga ' pablic j un equipament de barri

m Construccié de 20 pisos socials’ per a .- n Exproplac!b d'un solar que ara és uh
Joves l un equlpament ot L, parquing per oonstrulr-hl una guarderia

T e

] Constmcclb d'habuatges de proteccaé
. per a reallotjats . )

m - Demolicid de les vivendes i substitﬁcié per '
‘pisos de protaccié per a reallotjats .
& Instal-laci6 d’escales mecénldues '

< ® Creacié d'una zona verda davant
- de la bibtioteca de Juan Marsé

= Es trenquen les actuals illes de cases -
per crear nous circuits per a vianants *

EMés mobilitat a les Zonés amb pendents
L] Sobrelaoonnexléenlreelscarr N

| 8 Soterrament dels vials pera vehocles .
. deis dos laterals de la rambla .
. Recuperacié civica de tot l'espaj .
., m Millora de la connexié entre els barris del .
. Carmel i d’Horta a través de la rambla )

del Doctor Bové | de Passarell ' - -

les primeres del barri en sentit
descendent, facilitaran-I'accés a
dos centres d’atencié primaria
(CAP) ubicats en el seu entorn.
També es milloraran els accessos
-mitjangant rampes- a la biblio-
teca de Joan Marsé, i es remodela-
ran les escales del carrer de Pas-
teur i els murs de Murtra i Fasten—
rath. '
Els projectes de lAERI s *afegi-
ran alf planificats en la‘reforma
del PGM que s’ha d’aprovar en la
comissi6 plenaria d’Urbanisme -
d'aquesta setmana. Un macropro- ~
jecte, presentat dimecres passat
pel bipartit de govern mumupal =
que obligard a enderrocar 750 vi- .
vendes en mal estat o amb pro--
blemes estructurals.de construc-
ci6, i a reallotjar, 1.900 veins, ;. . !

* SOTERRAMENT DE VIALS / La trans-
formaci6 prevista, que guanya "
15.000 metres quadrats de ter- .
- reny verd i equipaments respecte
de la planificaci6 anterior, serd
impulsada inicialment pel ma-
teix ajuntament a través de set
arees preferents d'actuacié (vegeu
el grafic). Una bona part es co-
mengaran a executar en aquest
-mandat, mentre que enel
proxim se n'emprendrd una vui- .
tena que, per. la sevainversié i .
simbolisme, és la més rellevant '
de totes. .
Es tracta de la’ recuperamé per'
a us ciutada de la rambla del Car-
mel. Per fer-ho se soterraran els
vials que transcorren de forma -
"paral-lela al passeig i es creara un
© gran espai de vianants que, al
mateix temps, connectara el (hr-
mel amb Horta. "

CANVIS TRANSCENDENTALS AL DlSTRlCTE SET DE LA CAPITAL CATALANA .

Horta-Guinardé afronta una

> Als plans del Carmel

el seu entom s’hi

“afegeixen els de la Valll
 d’HebronilaClota
”A.OIH.M.&(‘-. .

a arribat el moment d’Hor-
taGuinardos. Amb aquesta
frase resumeix la regidora,
del districte, Elsa Blasco,

- Tetapa histdrica que afronta aquesta
zona davant els diferents macro- _

plans de reforma urbanistica que té

. en marxa. Al del Carmel i el seu en-~
_torn, que inclou els barris de 1a Ta-
- xonera, Horta i 1a Font d'én Fargues,

s'hii afegeix 1'aprovat el maig passat _
- per feordenar la Vall d’'Hebron ila ~

Clota. I en queda pendent un tercer,
el dels Tres Turons, que el bipartit
de govern s’ha compromes a tancar
durant I'actual mandat. . .

. Tots ells compartelxen espais geo-
gl‘éﬁcs d'afectacié, de manera que es

"tracta d'una transformacié «coordi-

‘nada i amb elements comuns d’ac-
tuacié», en paraules de Blasco. La
constatacié d'aixo és la conversié de
I'agéncia municipal del Carmel en
el centre d’operacions a la zona, des
‘d’on s’estd gestionant I'éxecucié de
projectes a tots els barris,

- «S6n llocs que tenen una historia

‘|- i unes caracteristiques arquitectdni-

© El districte vol

"aprovar en aquest

mandat el projecte
dels Tres Turons

ques,.urbanfstiques i socials similars
que ara estarani més ben cosits inte-
riorment i més.connectats entre si,
formant un continu urbas, explica

_ Oriol Bonet, director general de
I'agéncia. «Els objectius basics sén

millorar i renovar el parc de viven-

-des, i esponjar i reordenar 1" espan

pubhc». afegeuc N N
REHABIUTNGIO AHORTA / L’agéncxa ha
ampliat, per exemple, les ajudes a la
rehabilitacié d’habitatges situats al
nucli antic d’'Horta, on ja ha trami-

-tat 38 expedients. També est treba-

1lant en el paquet d’equipaments

. que es construiran sobre la llosa de

la Vall d’Hebron, que inclou un nou

" mercat, un parquing, una guardena »

iun casal de joves,amésa mes de vi-
vendes.

Un altre pla que coordina és el
del diposit d'aigiies pluvials que es
comengara a construir aquest estiu
sota Yavinguda de I'Estatut. La urba-
nitzacié de la superficie creara un
corredor que unira el barri d'Horta
amb el de 1a Clota. La reforma
d’aquest 1iltim barri, que també co-
mengara el 2008, és un altre dels te-

reforma sense precedents

mes gestxonats des de l‘qgéncna del
Carmel.

Seguint la metifora de] Bonet so |

bre la costura de barris, [a regidora
del districte incideix en la combina-

T cib entre'grans actuacions i altres

de emicrocirurgiar. «La gran densitat

"de 1a zona fara que moltes es desen-

volupin en espais de mides reduides.’
I aixd no només passard al Carmel {
ala Taxonera, siné també a la Clota i
a algunes zones dels Tres Turons
assegura Blasco, - «

néncrroemcmanllaiegidbm :
d'ICV-EUIA reconeix que Horta-Gui-

. nardd arrossega un déficit de ﬁ--

nangament pressupostari que, a part’”
tir d'aquést mandat, canviara de for-
ma notable. «Estem davant d’una

~ transformacio sense precedents,

amb propostes ambicioses, perd rea-’
listes, que impulsarem i tutelarem
des de les administracions buscant
la complicitat del sector privat da-
vant el seu elevat costs, din, - -
Blasco promet una execucié «gra-
dual, encara que sense eternitzarse»
dels plans aprovats i afirma que du-
rant aquest mandat se’n podran vi-
sualitzar molts. En referéncia a les
expropiacions per reallotjar els

'veins en pisos nous, la regidora asse-

gura que tots els afectats rebran un
tractament «just» i que el 100% se-
guira al seu barri d’origen, si és aixd
elquevol. =

s




El Museo de Urbanismo estar en
una nave de la fabrica de Can Batllé

EL PAIS, Barcelona -

La sede barcelonesa del Museo
Nacional de Arquitectura y Urba<
nismo estard situada en una anti-
gua nave del complejo fabril de
Can Batll6, en el distrito de Sants-
Montjuic. Su superficie no es muy
grande, unos 1.600 metros cua-
drados, si bien se confia en que,
gracias a la altura de los dos pisos
que tiene, podrd ampliarse la su-
perficie utilizable. Lo anuncié
ayer la ministra de Vivienda, Car-
me Chacén, en Salamanca, donde
constituyd el patronato del nuevo
centro y visité el espacio en el que
se ubicard otra de las sedes de es-

te museo, en un edificio que antes
habia ocupado e} Banco de Espa-

_fia, en la plaza de los Bandos, y
- que ya tiene proyecto de rehabili-

tacion. El nuevo museo tendra
tres sedes: una en Salamanca dedi-
cadaa la arquitectura, otra en Bar-
celona centrada en el urbanismo
y una tercera en Madrid, donde
estard el centro de documenta-
cién en un edificio atin por deci-
dir.

Diinisién del director

Lo que no tiene, en cambio, el
nuevo museo es director. El ar-
quitecto Manuel Blanco, que ha-
bia sido nombrado para este car-

go en mayo de 2007 por la ante-
rior ministra; Maria Antonia
Trujillo, dimitié poco después
del cambio de titular en el minis-
terio.

Chacén ayer no se refirié a
este hecho y anuncié, en cam- .
bio, el nombre de los 10 exper-
tos que asesoran por periodos

. de tres afios al patronato del

nuevo museo, sobre cuyo proyec-
to alin pesan muchas incégni- .
tas. Seran Joan Busquets, Car-
men Espegel, Xerardo Estévez,
Beth Gali, Manuel Gallego Jorre-
to, Luis Ferndndez Galiano, Car-
men Jordé, Blanca Lled, Victor
Pérez Escolano y Carme Pinés.’



LAACTIVIDAD EN LA ZONA DEL EURO CAE UN 3,3%

Espana sufre la segunda mayor
caida de la construccion en Europa

La actividad del sector constructor se redujo un 9,5% en diciembre, seguin Eurostat, tras las
advertencias de Ia OCDE por la exposicién de la economia espariola a la crisis financiera.

RICARDO T.LUCAS. Madrid

De lider a casi farolillo rojo.
En menos de un aiio, Espafia
ha pasado de exhibir el fuerte
crecimicnto del sector inmo-
biliario a ocupar los puestos
de cola de 1a Unién Europea
en actividad constructora.
Segiin las dltimas cifras de
Eurostat, esta tendencia se
agudizé el altimo trimestre
del afiq y, de manera especial,
en diciembre. Durante el ilti-
mo mes de 2007, Ja produc-
cidn anual del sector se redu-
jo un 9,5% respecto a diciem-
bre de 2006. Una cafda que
sblo fue superada por la su-
frida por Reino Unido, que
fue del 12,79%.

Este retroceso, unido al su-

frido en noviembre por el sec-
. tor espafiol, del 6,2%, y al del
.- mes de septiembre (4,5%), vi-
sualiza el delicado momento
que atraviesa el que hasta este
ejercicio habfa sido el princi-
- pal motor de la economia es-

pafiola.

No obstante, los dltimos in- -

dicadores publicados sobre la
marcha del sector -como el
consumo de cemento ¢ el in-

Las economfas
espafiola y alemana
viven el parén de la
construccion mas
intenso desde verano

cremento del paro- ya apun-
taban hacia una brusca ruptu-
ra de un boom que ha durado
casi diéz afios. Del mismo mo-
do, los principales analistas y
laOCDE han alertado de laes-
pecial exposicion de Espafiaa

la desaceleracion econémica

debido al elevado peso de la
coustruccion.

Ayer mismo, los promoto-
res inmobiliarios de Cataluiia
mostraron su pesimismo por
“una crisis que podrfa durar
entre dos y tres afios”.

La debilidad de ambas po-
tencias, junto al descenso en
Eslovenia (8;3%) y Alemania
(6,39%) explica que laactividad
constructora cayese, al cierre
del afio pasado, un 3,3%.

 Aunque Eurostat no dis-
grega las cifras para cada pais,
si revela que la mayor caida
en la zona del euro ha sido Ia
de la construccitn civil, que
se redujo un 6% en diciem-
bre, el doble que la caldade la
actividad residencial, donde
el retroceso fue del 3,5%.

" - Encontraste con estos des-
censos, la actividad se mues-
tra boyante &n los mercados

. M8 atractivos de Europa del
Este. Asi, en Polonia la pro-

de Asuntos 0s.

septiembre ASE
octubre

noviembre 6,2 %

didembre -9,5 2% !
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Las claves

W Espafia acumuda tres cafdas
de [a actividad constructora
en los tltimos cuatro
trimestres, frente al
dindmico crecimiento - -
en 2006,

duccién avanzd un 2,696 en el
mes de diciembre, un 31% en
Rumania y un 79 en la Rept-
blica Checa. Otras economfas
més desarrolladas como la
francesa o la sueca muestran
también importantes incre-
mentos en la ltima parte del
afio.

La posicion de la economia

W Adiferencia de esta
debilidad, la actividad
crecié con fuerza en los

“paises de Europa del Este -
-y en mercados maduros
como Sueciay Frandia.

espafiola empeora con las ci-

- fras del cuarto trimestre de

2007. Entre octubre y diciem-
bre, Espafia fue, junto a Ale-
mania, el pafs comunitario en
el que mis se redujo la activi-
dad del sector constructor (un
4,4%), mientras que Reino
Unido caped el parén del sec-
tor, al anotarse un avance del

2,5%. En este periodo, la cons-
truccidn se estancé en la zona
euro (apenas avanzd dos déci-
mas respecto al dltimo trimes-
tre de 20006), debido especial-
mente a un descenso del 15%
de laingenieria civil.

Menos credmiento
No obstante, la zona euro es
la potencia que mis esti no-
tando en sus cifras de creci-
miento los efectos de la crisis
financiera, especialmente fo-
calizados enlos sectoresdela
construccidn y el financiero.

Asf, en el iltimo trimestre
del afio el avance del PIB de
los Quince fue del 2,3%, cua-
tro décimas menos que en el
trimestre anterior y casi un_
punto menos que a finales de
2006, segin las cifras publi-
cadas ayer por la OCDE.

La organizaci6n alerta, de

_hecho, de que la ralentizacién

de 1a economia mundial fue
mayor a la estimada, ya que
frente al avance del 0,9% pre-
visto, el incremento final fue
del 0,596. El crecimiento con-
junto de las economias més
industrializadas en el dltimo

Alemaniaesla
economia europea
gue mds sufre los
efectos de la crisis,
segun la OCDE

trimestre del afio fue del 2,6%.

Alemania aparece como la
economifa comunitaria mis
castigada por la crisis: al cie-
rre del afio pasado, el incre-
mento del PIB se habfa mo-
derado en siete décimas res-
pecto a las cifras del verano,
hasta situarse en el 1,89, y el
descenso supera el punto
porcentual respecto a las ci-
fras de 2006.

En el caso espafiol, la desa-
celeracion se aproximaalade
la economfa germana. Fl dato
de PIB avanzido por el Banco
de Espafia (3,5%) refleja un
avance tres décimas inferior’
respecto al tercer trimestre

-anterior, pero una modera-

cién de cinco décimas frente
al cierre de 2006.

El descenso ha sido algo
menos acusado en EEUU, cu-
yaeconomia crecié un 2,59 al
cierre del pasado ejercicio.
Este ritmo es tres décimas in- |
ferior al del tercer trimestre
de 2007, pero se sitda sélo
una décima por debajo del
ritmo de avance de la econo-
mia estadounidense a finales
de 2006.

Pég.29 Las hipotecas se frenan
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FIRMAS

- Inversién publica
-y pacto sobre infraestructuras

Entiempo de clecclones, cuando el pals asiste 2 una tom-
bola de ofertas Ia mayoria de ellas fruto de la oportunidad o
de la ocurrencia -pues todo vale para captar 1a atencion si

" 1o del electorado al menos de los medios de comunica-

cién- me pregunto €l porqué de unos programas electora-
les de cientos de paginas que, salvo en determinadas cues-
tiones, evitan descender alo copcreto y se limitan a realizar
declaraciones generales de buenas intenciones que luego
s6losellevan ala prictica en contadas ocasiones.

* Enel caso concreto de las medianas empresas, todos los
partidos politicos plantean la necesidad de apoyarlas: bajar-
les el impuesto de sociedades; crear uno u otro Instituto u
Observatorio para su fomento y desarrollo; darles facilida-
des crediticias; etc,, etc. Pero no he visto ningiin p

rograma
_ electoral en el que se plantee el réparto razonable de las in-

versiones priblicas para que las pequefias y medianas em-
presas constructoras tengan lo que realmente necesitan pa-
ra crear y mantener puestos de trabajo, y para que nuestro
pals contintie teniendo un entramado emnpresarial diversifi-
cado y distribuido en las diferentes Comunidades Autono-
mas. Porque lo que realmente necesitan estas emprsas es
algo tan simple como trabajo. -

Los datos provisionales de las adjudicaciones de obra

publica en el afio 2007 porel conjunto de los Ministerios in-

de la Admini 5n Central del Estado, nos ofre-
nen]annpommeuﬁadels.goo millones de euros, reparti-

- dos entre mis de seiscientas empresas adjudicatarias. Has-

ta aquf sin problemas. La pega aparece cuando resulta que

. miés del 52 por ciento de esta cantidad ha sido adjudicado a

solamente siete grupos de empresas,
mosedam.’lsquemzonableotradlsuibucﬁnméseqm-
librada de la inversi6n piiblica estatal?
Hl hacerlo no es nada complicado: basta con elaborar

. unos proyectos con el tamaiio adecuado para que todas las

empresas -grandes y medianas- puedan competir en igual-
dad de condiciones; vigilar que se cumplen los méximos de
subx 6n exigidos por 1a Ley; comprobar que no se
oferta una misma maquinaria trabajando en Coruiia y Sevi-

1la al mismo tiempo y, sobre todo, establecer dos mecanis-

mos necesarios: el que evite las bajas disparatadas en las
‘ofertas y-la penalizacién a quien no cumpla conlos plazos y
calidades exigidos en Jos proyectos. Precisamente en estos

+ dfas la patronal de la Ingenieria (Tecniberia) y la Federa-

cién Internacional de Consultores en Ingenieria (Fidifc)
han coincidido en'sefialar el resentimiento de la calidad de

" Jas obras cuando se prima la oferta econdmica sobre la téc-

nica.

Nuevaleyde Contratos

La nueva Ley de Contratos del Sector Piiblico -inteligente-
merite utilizada- tiene mecanismos que permiten o que es
una necesidad para mantener el nivel de empleo en la cons-
truccién’ en momentos dificiles para uno de sus sectores:

_ que las medianas empresas ~que son técnicamente igual de

.+ capaces que las grandes, y a veces mis en determinadas es-

pecialidades- tengan un trozo mayor de la tarta de la inver-

sién piblica estatal que el que hasta ahora se les ha permiti- .
do. Y digo “se les ha permitido” con todas sus consecuen-
* clas,

Y ya que hablamos de obra puiblica, quiero plantear otra
cuestion: una vez mis, nos vemos en la obligacion de seguir
insistiendo en la necesidad de que los partidos politicos -a
los que se les Henalaboca de “pactos de Estado™ Heguena

;un acuerdo sobre las infraestructuras que dibuje de aqui a
veinte afios el mapa de todas las redes de transporte y de
agua que necesita Espafia para consolidar su proceso de
modernizacién y pujanza econdmica. No olvidernos que la

inversion sostenida y sostenible en infraestructuras, ade-

‘mis de un efecto directo en el crecimiento econémico, con-

" tribuye a forjar los cimientos det desarrollo futuro y equili-
- bmdt\)delostu_xjitoﬂa;‘iNohaoefalmmcoldarqueelvalor

afiadido bruto de la construccion representa aproximada- ’
mente el 10% del PIB.
La orografia es, sin lugar a dudas, Ia realidad més rotun-

- daalaque se enfrentan las sociedades y condiciona de una

forma evidente los proyectos de obras piblicas. Y la natura-
leza carece de ideologi; ya dijo Alexander Herzen que “so-

- lola naturaleza hace grandes obras sin esperar recompensa

Por ello, nuestro planteamiento es de una sencillez esco-
lar, y quiz4s sea precisamente su falta de sofisticacion lo que
lo haga poco atractivo a ojos de los politicos. Si las ciudades
estin donde estin; los rios son Jos mismos desde tiempo in-

* memorial; las cordileras no hay quien las mueva y los puer-

tos est4n en su mayoria donde los situaron los fenicios, épor
qué no se retinen los técnicos de todos los partidos polft-
cos, incluidos los nacionalistas, y se elabora un plan general
de infraestructuras de amplio recorrido?

Si echamos un vistazo atrs podemos encontrar nume-
10s0s ejemplos que nos hablan de la permanencia o vigen-
cia por largos periodos de tiempo de proyectos de infraes-
tructuras. Podriamos sefialar quie la actual red de carreteras
tuvo su origen en el trazado de los caminos que ya en el si-
glo XVI unfan la capital de Espaiia con el resto de las regio-
nes, o que incluso la novedosa idea de crear una trama reti-

Construccién del llamado Eix del Llobregat de Barcelona.

cular de autovias que evite el paso obligado por Madrid, es
volver, con més medios y tecnologia, eso si, a planteamien-
tos que ya utilizaban los romanos. Hay otros muchos casos
que podemos traer a colacion: el de Ia Ley de Carreteras de
1877, que estuvo vigente hasta 1974 (icien afios de vigencial),
o el del Trasvase Tajo-Segura, disefiado en 1932 y que no co-
mienza a funciohar hasta 1980. Incluso los pantanos de los
tiempos de Franco formaban parte del plan hidrico impul-
sado por Indalecio Prieto en la etapa de la Il Repiiblica.

La economfa espafiola ha comenzado a dar serias alar-
mas en lo que se refiere a su capacidad de crecimiento, y
precisamente ahora, el tiempo se convierte en un factor
crucial. El sector de la obra civil deberfa ser uno de los ins-
trumentos que posibiliten compensar la desaceleracion
producida en el segmento de la edificacion, mediante el
empleo de una politica de inversiones que sea capaz de am-
pliar Ia demanda agregada, y constituirse también en uno
de los principales motores de creacién de empleo en los
proximos afios, con la seguridad de que sus efectos se deja-
rén sentir aqul y 4673, pero sobre todo en el futuro.

Apliquemos, pues, el “no hay que hacer deprisalo que es
para siempre”, que sentenciBd’ Thomas Mann, y evitemos
esa humana tentacidn qué nos tecuerda Leon Tolstok: “es

mésfadlhaoerleysquegobemar"
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Joaquim Elcacho
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El Col-legi Oficial d’Engi-
nyers Industrials de Cata-
lunya (COEIC) va reclamar
ahir “la urgent interconne-
xié de la conca de I'Ebre
amb les conques internes
de Catalunya” i va dema-
nar que els responsables
politics no descartin cap
alira actuaci6 —com el
transvasament del Roine—
que permeti donar garan-

d’aigua de forma perma-

nent al'area de Barcelona.
La petici6 de noves infra-

estructures hidrauliqy

de Tarragona amb I'ar

tia de subministrament.

Joan Torres, president
del’Associacié d’Enginyers
Industrials de Catalunya,
varecordar que “Catalunya
aspira a ser competitiva i

sense garantia de submi-

nistrament d’aigua no ho
pot ser”. Fent un irdnic joc
de paraules, Torres va re-
clamar un decret que de-
creti que no hi haura més
decrets de mesures ur-
gents contrala sequera; ob-
viament referint-se ala hi-
pdtesi que Catalunya resol-
gui aviat, i per sempre, el
problema de falta d’aigua.

Dlagnosi i conclusions
El coordinador de l'estudi,

que complementinles queja
hiha en execucié és una de
les conclusions destacades
delinforme’L’ awua. unfre
per al di

Josep Alabern, va recordar
que durant I'altim decenni
Catalunya ha viscut quatre
periodes de sequera i que
“hem cc gat el 2008

pmsentata}urpelOOEIC El
seudega, Joan Vallvé, va ex-

analisi del problema de
P'aigua a Catalunya i de les

plicar que l'estudi “és una

amb la perspectiva de su-
perar tots els racords”.
Entreles causes d’aquesta
sltuaclé va destacar les

met Olﬁgl-

possibles solucions; no és
una proposta politica, perd
A J
bles dela politica hidraulica
no descartin cap deles pos-
gibles solugions”.

ques, I'increment de pobla-

ci6ila falta de noves infra-
estructures. Alabern vare-
cordar, en aquest sentit,
que el Parlament va adver-
tir fa vint anys de la neces-

Els enginyers
industrials volen
transvasaments |

B Reclamen la interconnexié del Consorci d'Aigiies
rea de Barcelona®@ Creuen
que noes pot descartar la portada d'aigua del Rome

sitat d'aigua i que en

aquestes dues décades no
s’han fet més que dues in-
fraestructures importants
(el panta dela Llosa del Ca-
vallila dessalinitzadora de
1a Torders).

L'estudi coordinat per ‘

Alabern considera que els

186 hectdmetres cubics

anuals que preveu el pla
d’actuacions del govern
com anous recursos sén in-
suficients, a llarg termini,
per fer front a la demanda
previsible, En aquest sentit,
Yestudi considera necessa-
ri que es considerin trans-
vasaments de rius com
I'Ebre o el Roine, fins a arri-
bar a la xifra total de 350
hectdmetres ciibics. Pre-
guntat sobre el transport
d’aigua en vaixells cisterna,
Alabern va afirmar a titol
personal que “no ésuna so-
lucié d’'un pafsnormal”.
D’altra banda, l'alcalde

" de Barcelona, Jordi Hereu,
va afirmar ahir que li agra- _

daria haver d'estalviar-se
Yarribada d’aigua en vai-
xells cisterna, perd que

‘ prefereix aquesta situacié

abans que les restriccions

Fob ¥ i ¥ hsh 15 SRt
Els pantans de la conca del Ter estan per sotadel 25% dela seva capaatat | ROBIN TOWNSED/ EFE

La Dlputacm de G|rona, en defensa del Ter -

La Diputacid de Girona
va aprovar ahir per una-
nimitat una mocié en qué de-
manaal govern que restablei-
xi el cabal del Ter. El text, for-
mat per dotze punts, també
sol-licita que en cas que hi
hagi restriccions afectin tot el

{ territori querep alguadel Ter,
i queelscabalsaportatsperles ;

i queesreconsiderin els cabals
i previstos per al proxim tri-
i mestre perquées pt(xgul ga-

nnﬂrelregagrkola, informa
E.Esariche. “s'ha d'acabarel

noves dessalinitzadoresser- | transvasamentd‘algua de Gi-
i veixin per retornar unaquan- ronaa Barcelona”, vadir
i titatequivalentd'aiguaalriui | senseembuts el portaveude

i Cid, Jaume Torramadaé, partit
mpulsor de Ia mocid, quees
i vaconsensuar amb ERCIPSC.

en el subministrament. B




