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Tendencias

La lucha contra el cambio climitico

 Elaire hmplo

INI'ONIO CERRII.[O
Barcelona. -

l aire ya no & gratls,
un, valor de
0.A

- éim‘aﬁo pensar ‘que
se ha puesto precio al aire, pero
las grandes industrias espafiolas

y europeas hace tres afios que sa- -

ben lo que es capear con este cos-

to y sus oscilaciones en el merca- -

do Lo saben porque necesitan
comprar los derechos de aire lim-

pio para compensar el CO, que’
han arrojado en exceso a fa at--
. .mésfera, segiin se recoge en el in- .

forme de la bolsa de emisiones,
SendeCO2, presentado ayer en

Barcelona. La compra de dere- -

. E;ocantébnco Aboﬁé l

chos de emisién de CO, es unade
las posibilidades de la gran indus-
tria para reducir sus gases y po-
der cumplir con el protocolo de
Kioto contra el cambio climitico.
Todo esto tiene mucho de para-
déjico. Mientras que la directiva
europea’ obliga 'a las industrias
" (térmicas, " fefinerias, cemente-
* ras...) a reducir sus emisiones o
comprar estos derechos, los ciu-
dadanos no tienen obhgacmnes
personales para proteger el cli-
ma, Los gases. del transporte o la
- vivienda continiian genera.ndose
casi sin control.. .~

. Mientras tanto, el precio del ai- *

‘re limpio se ha desplomado en

los mercados. Se ha producido -
una especie de cracen labolsade -

CO,. El coste de una tonelada de
diéxido de carbono (CO,) no emi-
“ tida estd por los suelos, Las em-

. e oy

RANKING DE LAS EMPRESAS

,gséﬁ. (Feruel) = - o0
G o As426a2
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. 8.798.587
. | 7 8119188
E‘ eralia.. 8.837.379
. &, 488,949 |
|6|1 Fenosa (Ordres)
553,409 -
I §.s47.539

" . ftienen cada afio una cuota méxima de
€0, de forma que si rebasan & :
volumen asignado, pueden acudir al
mercado para comprar los derechos
que necesiten

2' ¥ las empresas que han reducido sus
emisiones por debajo de lo asignado
pueden vender sus derechos sobrantes,
con fo que su buen comportamiento
- amblental s ve recompensado

QUE MAS €O, EMITEN _
§ [Hiistones da C0; |vomme‘n asignads
’Endesa G: {As Pontes)’ 7 234 867

9 122.201

1,959,729 .
’6.950.496 ‘

,,,,, | 618"
%ﬂésa G. (Compostilla)
=

_ FUENTE: Ministerio de Medio Amblente w
presas compran las unidades de " . .

reduccxén de gases a 0 01 euros

. la tonelada de CO,, ‘cuando hace
" unos meses valia més de 20 euros
" la tonelada. (Una tonelada de

€0, équivale lo gue emite de me-
diatin éoche en‘seis meses, calcu-
lando que cada afio arroja dos to-
neladas por 10.000 kllometros re-

- corridos).

3Y cémo funcnona este merca-
do? El Gobierno concede anual-

.mente a las grandes industrias °

una cuota mixima de CO,, de for-
ma que, si al final del afio rebasan

el volumen asignado, pueden acu-.
.dir al mercado para comprar los

derechos ‘que necesiten. Es lo
que han hecho térmicas, cemen-
teras U otras empresas. Y de la
misma manera, las industrias
que han reducido sus emisiones
por debajo de lo asignado pue-
den vender sus derechos sobran-
tes (directamente o en la bolsa).
Asi, su buen comportamiento am-
biental se ve recompensado.
Ademis de contar con esta for-

mula, si no reducen el CO, en la,
propia planta, las empresas (que .

en Espafia son responsables del
40%_del CO,) también pueden
echar mano a las invérsiones en
desarrollo energético limpio en
paises en vias de desarrollo. Esto
les permite obtener certificados
de reduccion de gases para des-
contarlos de sus inventarios.
&Pero por qué se ha desploma-
do el precio de la tonelada de
CO,? Una primera razén es que
1a_Comisién Europea hizo una

asignacién de derechos muy ge- -

nerosa a las industrias para el pe-
riodo 2005-2007, de manera que
estas no han sufrido escasez de

47

EBULLICION DE INICIATIVAS:: -

m Los ciudadanos y las em-
presas tienen diversas opcio-
nies para reducir las emisio-
nes de gases de efecto inver-
nadero.

COMPENSA(IONES VOlllN'I’l-
RIAS. Algunas empresas,

- como British Airways, invi-

tan a los pasajeros a pagar
un sobrecoste de la tarifa
para compensar sus emisio-
nes de CO,. Con esa tasa, la
empresa se compromete a
efectuar plantaciones se
arboles o realizar proyectos
energéticos eficientes. El

problt-emavéé que estas inicia-

‘ tlvas ho tlenen control. .

CAHCEI.ACIONES La bolsa de’

compraventa de derechos
de CO, permite adqumr y

. _cancelar toneladas de aire
*'limpio pard retirarias del -

mercado. Asi no las pueden N
usar las industrias. L

PI.ANES VOI.UNTIRWS Mu- :

pequefias empresas, a
pesar de no estar obligadas
a ello, estdn anunciando
proyectos voluntanos para
reducu' el CO e

.
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EL CAMINO DE

LA INDUSTRIA La UE debe reducir sus

PARA CUMPLIR emisiones un 8% en el

KioT0 ' periodo 2008-2012 con
- relacién a 1990

derechos de emisidn; “y si no hay
escasez, no hay precio”, explica
Ismael Romeo, director general
de SendeCO02, la bolsa espaiidla
de derechos de emisién. Mien-
tras tanto, el 80% de las empre-
sas europeas han logrado reducir
de forma eficiente sus emisiones
en las propias plantas, con mejo-
ras tecnoldgicas y energia limpia,
mientras que un 70% han emiti-
do por debajo de lo asignado. De
ahi también el exceso de oferta.
También ha sido relevante el
hecho de que en los dos tltimos
afios no ha hecho ni mucho frio

ni mucho calor, con lo cual se:

han reducido las necesidades
energéticas y el volumen de emi-

siones de CO,. Asi, en la prictica, .

las grandes empresas energéticas

(que tedricamente iban a reque- -

rir mdas derechos) no han necesx-
tado tantos. . :
Y hay otra razonfundamental
Estos derechos de emisién pres-
criben el 30 de abril, y sélo pue-
den ser utilizados para cubrir las

necesidades del periodo 2005-

2007, y no lo del periodo siguien-
* te (2008-2012). “Quien no haya
vendido ya estos derechos antes

del 30 de abril, ya no podrd hacer- _

_lo, es decir, los perdera”, dice Ro-
meo. En el periodo que ahoraaca-
ba (2005-2007), las empresas po-
dfan utilizar ‘estos derechos de
un afio U otro, mientras que aho-
ra no podran arrastrarlos para el
nuevo periodo. © -

Mientras, la UE ya ha aproba-
do el nuevo.plan de asignacién
2008-2012, que serd mis restricti-

" vo. Las empresas espafiolas solo, ;..

+

Compromisos

Petroquimica. g
sector del refino estd
afectado por fa compra
de derechos de emisién

FRANCESC BEDMAR / ARCHIVO

podran echar al aire 144,8 millo-

nes de toneladas de CO,, 30 millo- -

nes anuales menos que en el pe-

riodo anterior. Mientras, lo que

han hecho estas empresas ha si-
do empezar a comprar los fue-
vos derechos del segundo peno-
do, que se han negociado con an-
telacién, y los precios no sélo no
han descendido, sino que se han
incrementado notablemente.

El precio de la tonelada de CO,

EL CRA(.DE LA BOLSA DEL CO,
Los precios superaron
los 25 euros B
portonelada, pero

han caido a 0,01 euros

PRECIOS Al lI.Zl

Hay menos cupos
de CO, para los
préximos afios y su

-valor ya est4 subiendo

ha tenido grandes vaivenes. Su
encarecimiento ha ido paralelo a
la subida de precios del petréleo
y del gas. En este escenario, las
térmicas se ven forzadas a recu-
rrir al carbén para producir elec-

tricidad porque es mds barato.

~“Sus emisiones se disparan ya que
el carbén emite més CO,. Pero les

resulta més rentable recurrir al

carbén, aunque luego tengan que
comprar derechos El resultado
es que, al haber mas demanda, su-
be el precio del aire limpio.e

Esfuerzo de la industria

La industria espaiiola podrd emitir en los préximos
afos 144 millones de toneladas anuales de CO,,

30 mlllones de toneladas menos que hasta ahora

DADANOS -
Eﬂcumnss :

Sectores afectados
En Espafia hay un millar de
Instalaciones afectadas: térmicas,
refinerfas, sidertrgicas, cemento,
cal, vidrio, cerdmica y papel-cartén

Despuss de Kioto

A parﬁr de! 2012, el cupo de

emisiones no lo fijard cada
Estado, smoqueserédg e

4dmbito europeo

Los ctudadanos pueden adqumr y cancelar derechos de emision
para sacarlos del mercado y encarecer su precio a la industria

“Compré 20 toneladas de CO, §

ANTONIO CERRILLO
Barcelona

os ciudadanos’ tam-
bién tienen la posibili-
dad de acudir al mer-
cado para comprar ai-
re limpio. Esta puede ser una
posibilidad para hacer subir el
preciode la tonelada de CO, no

.emitidoy forzarala industriaa .

reducir sus emisiones de gases
en la propia planta al ver enca-
recido el aire limpio en el mer-
“cado. Esto es lo que hizo Carlos
Gascén, un empresario de 35
afios de Sant Just Desvern, res-

ponsable de unaempresadein-
- genieriay fabricacién de piezas

de I'Hospitalet. Gascon tomé
esa decision para “proteger el
medio ambiente” y como una

- pequeiia aportacién “para miti-

gar el cambio climitico, que es
algo que nos afecta a todos”.
“Lei en un diario que Sende-
CO, dfrecia la posibilidad de
comprar los derechos de emi-
sion de CO, que, de maneéra
mds o0 menos aproximada, gene-
ramos cada uno; lo calculé, y

Ios compré, por cierto,aunpre- .
cio muy bajo. Cancelé esos de- -

rechos para que no los pueda
utilizar ndadie m4s”, agrega. Gas-
c6n calculé que los seis miem-
bros de su familia emiten 20 to-

" neladas de CO, al afio por el

conjunto de las ‘actividades que

- realiza. Y como el precio enton-

ces era de 0,25 euros por tonela-

" da de CO,, se gasté unos cinco
- euros, que se convirtieron en

ocho con los gastos.

_ Gascén defiende este tipo de
iniciativas pues, “si mucha gen-
te actuara de misma manera,
habria mienos disponibilidad
de derechos de emisién en el
mercado, y eso, por supuesto,
harfa que subieran los precios”,

: ,toneladas por un precio de
F—ocho euros. Canceld esos
=derechos, y ya no los puede

BT
JORDY PLAY

publico o compartir el mismo
coche con los amigos cuando
nos desplazamos el fin de sema-
na”, sin que para él eso tenga
nada quever con el ecologismo
-“en un sentido politico.
" El joven empresario apoyael -
“protocolo de Kioto contra el
cambio climético, convencido
de que, “si no hacemos nada, va-
mos hacna el caos”. “Soy de los
que piensan que periodos de en-
friamiento y calentamiento los
ha habido siempre en la histo-
ria de la Tierra, pero nunca se
ha dado con la rapidez y acele-
racién con que se producen

f=usar ninguna industria.

Aun asi admite que la primera
asignacién de CO, a la indus-
tria ha sido "muy benévola y
les suponia realmente pocas
restricciones”.

Gascén explica que habitual-
mente adopta hébitos y com-
portamientos personales para
proteger el medio ambiente, co-
mo “reciclar, no abusar de la ca-

lefaccién ni del agua caliente, °

intentar ir més en transporte

'El precio de emitir
CO; se desploma en
los iiltimos dos afios .

ahora, y eso es lo que impide
que las especies se adapten”.

En su opinién, combatir el
cambio climdtico requiere la
participacién de todos los pai-
ses. “De todas formas, creo que
si la UE se mantiene firme en
este propésito y da ejemplo jun-
to a otros paises, hard que otras

‘naciones importantes que es-
tan al margen se involucren”,
‘Aun asf, al margen de los facto-
res geopoliticos, y econémicos,

: opina que es clave “invertir en
energias renovables; o como mi-
nimo las que no son de origen
fosil, incluso en la nuclear”,

“En un mundo ‘global, para
mitigar los efectos del cambio

.- climatico sirve de muy poco
que Espafia reduzca sus emisio-
nes si China, India 0 EE.UU. no
lo hacen también. Por eso, creo
que es muy lmportante formar
parte de un sistema de pafses
para seguir concienciando a los
dem4s”, agrega.

“De todas maneras, es cues-
tién de tiempo. El cambio cli-
mético ya lo est4 notando el pla-
neta, y espero que la implica-
cién de todos los gobiernos se

. FUENTE: Sendec0, W

produzca antes de que sea de-
. masiado tarde”, concluye.s .
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VOLANDO A 302 KM/H LA TERMINAL FERROVIARIA DEL FUTURO

Interior de 1a nueva zona de preembarque del AVE de la estacion de Sants

N

OSCAR MUROZ
Barcelona =

.. a llegada del AVE no
- va a suponer el cese
de las obras en Sants.
Nada mis lejos de la
i realidad. La terminal
que mafiana recibird los prime-
ros Siemens 103 en servicio co-
mercial luce una nueva imagen
interior —con ms luz y una reor-
ganizacién del vestibulo, asi co-
mo de las vias y los andenes- que
es tan solo el anticipo del aspecto
que tendra en el 2011, un afio an-
tes de que, si se cumplen las pre-
visiones oficiales, el tren veloz fi-
nalmente enlace con Francia.

Asf las cosas, todavia quedan

muchos meses de trabajo, con
operarios y méquinas por do-
quier que, con toda seguridad,
prolongarén la sensacion de pro-
visionalidad que la estacién da
desde que comenzé suremodela-
cion, ahora hace tres afios. El ob-
jetivo de la intervencion es que fa
que hoy por hoy es la principal
instalacién ferroviaria de Barce-
lona dentro de poco mas de tres
afios sea un complejo mucho ma-
yor que el actual, con més espa-
cio para los viajeros, desde zonas
de espera, areas de embarque y
desembarque, superficie comer-
cial o aparcamientos. De los 40
millones de pasajeros al aiio que
1a estacion recibe ahora, y que se
alcanzan a costa de sufrir gran-
des aglomeraciones en las horas
punta, Sants pasard a tener una
capacidad para 50 millones, y, lo
mds importante, ofrecer4 unos ni-
veles de confort muy superiores
a los actuales, que a todas luces
no est4n a la altura de lo que de-
beria ser la estacién central.de
una gran ciudad. - .

La estacion de Sants del 2011
ser4, en el subsuelo, pricticamen-
te igual a la del 2008. La nica
. diferenciaserdquelalinea .~

Siemens -
§103 -

<

La estacién, recién remodelada para el estreno del
AVE, seguird amplidndose para que pueda recibir
50 millones de pasajeros al afo en el 2011

ants, suma
y sigue

ﬂ Control de acceso
. Control d'accés

de alta velocidad ya dejara de ser
un cul de sac. Seghn los planes
del Ministerio de Fomento, ese
afio, el polémico tinel bajo el
Eixample, recién adjudicado.
que conducird a la otra gran esta-
¢ién, la que esté previsto cons-
truir en la Sagrera, deberia estar
pricticamente finalizado (se pla-
nea que esté listo en el 2012). Asi,
las seis vias de ancho internacio-
nal que ahora mueren en Sants
tendrin continuidad por este
nuevo corredor de altas presta-
ciones hacia el norte, con Francia

Los datos. Siemens $103

" Pesosin carga
445 toneladas

» Ancho'de via
.- 1.435 mm

" Longitud total
©,200m

% Ngmero de coches
/-8; 1 club, 2 preferente,
- 1 cafeteria y 4 turista

¢ Namero de ejes

i 32

¥ Ndmero de plazas
404

_Plazas para pasajeros
£ en silla de ruedas
¢ 2 en todos
£-los servicios
¥

"

TP

: Vagén 1
dase club

Pasillos entre vagones

- 550 kw

Velocidad méximaen®."
servicio comercial -~ °
300 km/h

Distancia de frenado -
desde 350 a0 km/h
4.589m

Potencia de cada motor

Namero
de trenes
26

Vagén 2
preferente

© " Adeteracién d

02100 km/h con
tren cargado "

T o52m/s

+Vagén3
preferente

en el horizonte.

" Este cambio no supondra gran-
des cambios en la configuracion
de la estacién subterrinea, que
ya ha sido ampliada y remodela-
da (se ha afiadido unanuevaviay
se ha cambiado el orden de modo
que las seis de ancho internacio-
nal, las que usa el AVE, estin en
el lado montaiia y las ocho de an-
cho ibérico en €l lado mar). Los
andenes, de 465 metros de longi-
tud y hasta 10,50 metros de an-
cho, estin preparados para aco-
ger el aumento de pasaje previsto
y para para estacionar trenes en
doble composicion.

La gran transformacion se lle-
varé cabo en el vestibulo, en la zo-
na superior y en el entorno de la
instalacién ferroviaria. Esta es la
obra que veran no solo los usua-
rios del tren, sino también todas
las personas que pasen por la
zona porque la fisonomia
exterior de la estacién
de Sants cambiard ra-
dicalmente. La
previsién de -
Adifes que’ '

MANE ESPINGSA

'5,6,7y8
turista

“Vagén 4
cafeterfa
_ Cafeterla
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los trabajos de esta tltima fase de
la ampliacién y remodelacion co-
mience el segundo semestre de
este mismo afio.

El 4rea a pie de calle crecerd
por los cuatro costados hasta al-
canzar-35.100 metros cuadrados,

- casi el doble que la actual, con lo

- que ocupara parte de las plazas
Paisos Catalans y Joan Peir6, de
la calle Viriat y del paseo Sant
Antoni, siempre en terrenos fe-

- - rroviarios. El espacio resultante
serd mucho mis diafano que el

actual y accesible por todos losla- -

dos (ahora sélo es posible por

dos). De este modo, la estacién se

integrard mejor en su entorno,

que ganar4 amplios espacios pea-
. to!‘la]es. AR TN

i

Laestaciéndel 2011~ -
Nuevas edificaciones
coronardn el complejo, *
que crecerd en superficie

§e construiré un edificio
de oficinas de diez plantas

Se eliminard el
parking actual y se
construirén dos
plantas con locales
comerciales y usos
terclarios

La sala de preembarque del
AVE se trastadard a la fachada
- de Paisos Catalans

Dentro del vestibulo, se varia-
rd la configuracién que estd a
punto de estrenarse con la llega-
da del AVE. En la estacién del
2011, la zona de preembarque de
la alta velocidad que se pone ma-
fiana en servicio, y que cuenta
con capacidad para unas 300 per-
sonas, se convertird en el rea de
salida de los viajeros de este servi-
cio. La futura entrada se colocara
en la zona més préxima a la plaza

Paisos Catalans. De hecho, estd .

previsto que disponga de un acce-

-so propio desde la calle que sobre-

saldra del perimetro acristalado
del resto del edificio. El drea re-
servada a los trenes de cercanias
y de media y larga distancia con-
vencionales no se mover4 de don-

- de estd. Todas las instalaciones

de la estacidn serén accesibles pa-

" -ra personas con problemas de

movilidad, para lo cual se pon-
drén nuevos ascensores y escale-
ras mecénicas.

Otra de las novedades estard

. -.nuevo hall con acceso
" directo desde la calle .

TRES AROS MAS

La tltima fase de obras
comienza el segundo
semestre de este afio y
acabard en el 2011

GANAR ESPACIO
El edificio crecerd a lo
ancho y tendrd un drea

comercial y de oficinas

en la parte superior

MEIOR INTEGRACION

La futura estacion serd
mas didfana y se'podra
acceder a ella por los
cuatro costados

El hotel ganard
unos 3.000 m2

La estacién hoy

Sants ha reorganizado .

sus espacios para
recibir el AVE

Escaleras mecdnicas
yascensores para ,+*"

Area donde se ha -
centralfzado fos Servicios-
de cerclinfds, media

Jentd antklpé;la
jargadistancla

“Tres andenesde - . - .
3465 m de longitud

justo encima del vestibulo. Alli se
construird una zona de dos pisos
con drea comercial y lidica con
tiendas y probablemente cines.

" Para afiadir estos pisos, se elimi-

nar4 el parking que ocupa la cu-
bierta del edificio. El hotel gana-
ra unos 3.000 metros cuadrados
y mantendra acceso directo des-
de la calle, También sobre el edifi-
cio ferroviario, se alzard un nue-
vo bloque de oficinas de diez pi-
s0s.La altura méxima del comple-
jo resultante sera de 42 metros.
Los aparcamientos de la futura

- estacion serdn cubiertos. Uno, de

cuatro plantas, estard en lado
mar, el que toca al parque de la
Espanya Industrial y tendré capa-
cidad para 1.074 vehiculos. La
previsién es que entre en servicio
parcialmente el préximo junio.

. En el lado opuesto, el de la calle

Viriat, se constriiird un segundo

-+ .parking subterrdneo de tres plan-

tas con 1.850 plazas.
Uno de los aspectos que mejo-

rardn en la estacion es la co-
nexién con otros sistemas de
transporte publico. En este senti-
do, se integrard mejor el acceso a
las lineas 3 y 5 del metro, que tie-

.nen parada en Sants. La parada

de taxis se mantendré en la plaza
Joan Peird. Por ultimo, la esta-
cién de autobuses actual, un equi-
pamiento que recibido gran canti-
dad de criticas por su mal estado,
se sustituird por otra terminal
también soterrada en la misma
zonay que se integrard en el com-

-plejo ferroviario, Dispondra de
“18 ddrsenas de subida y bajada de

viajeros y 14 para estacionamien-
to de autocares. Encima de esta
estacion habrd un gran espacio
publico ajardinado.e

¥ Se construird
un parquey
se soterrard
fa estaclén

g

Espanyal

Controles
de acceso.

_Salidas
- mediante

Futuro parking.

" sotérrado ton

.. tapacidad para
850 vehiculos

- equipajes

—__ laestacién dispondrd
de accesos en los
cuatro lados

El vestibulo final doblard
1a superficie def actual

SALA PREEMBARQUE AVE

. . Superficie: 2,750 m?
= rCapaddad: 300 personas sentadas

Cerramiento
acristalado

. Acceso
V hotel

Escaleras
#mecanicas y
;. ascensores
para acceder
alos andenes

Acceso

Alan Jirgens ] LA VANGUARDIA
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El comité de inversiones de ICD, el fondo soberano de Dubai, aprobo este fin de semana la compra de las
participaciones de Portillo y Nozar en la inmobiliaria, pero aiin tiene que sortear varios obstdculos.

Horas decisivas en el futuro de Colomal

Escriben José Sanchez Arce y Enrique Calatrava

Hallegado el momento de que el
fondo soberano Investment Cor-
poration of Dubai (ICD) decida si
ratifica su interés en la compra de
Ias participaciones de Luis Portillo
y el grupo Nozar en Colonial, la in-
mobiliaria en la que ambos accio-
nistas controlan conjuntamente
cercadel 5296 del capital

De acuerdo con los términos del
preacuerdo firmado entre ICD y

los dos socios principales de la in-

mobiliaria, un contrato que estos

wltimos se comprometieron a ob-

servar de forma irrevocable, los
. quince dias de plazo estipulados
_ para que ICD realizara la auditoria
de activos (due diligence) de Colo-
nial y sus filiales ha concluido. ICD
se dio otros tres dfas habiles de pla-
2o para determinar si formulaba, o
no, su oferta v, en caso afirmativo,
fijar un precio que se estima en el
entorno de 2,10 euros por accifn.

El comité de inversiones de ICD °

dio el fin de semana luz verde a la
. operacién. No obstante, el fondo
4rabe no las tiene todas consigo,
seguin explican fuentes cercanas a
- las negociaciones. Ha tenido que
sortear una larga serie de proble-
mas, entre ellos, 1a estructura de la
financiacion de la compra de una
. compafifa que adeuda a los bancos

Enla Imageh LUIS Nozaleda y Luis Portilfo.

cerca de 8.600 millones de euros.
Los bancos acreedores de Colonial
han requerido del fondo la elabora-
cién de un plan de negocio para la
inmobiliaria. Pese a todo, los cua-
tro bancos acreedores (RBS, Eu-
rohypo, Calyon y Goldman Sachs)
estin inclinados a dar luz verde al
cambio de control.

En el otro lado de 1a mesa, el
problema es la delicada situacion
de los vendedores, particularmen-

te la de Luis Portillo, cuyo paquete
accionarial, representativo del
39,7% de los titulos de la sociedad,
estd pignorado en su prictica tota-
lidad y en manos de sus bancos
acreedores. En la misma situacién
estd el grupo Nozar, que txene el
12,2% del accionariado.

El precio inicial ofrecido por ICD,
que atin est4 sujeto a la ratificacién
final una vez concluida la due dili-
gence, no es suficiente para que

ambos socios salden toda su deuda
alos bancos. Tienen que venderen .
el entorno de 2,50 euros para no sa-
lir perdiendo. En este sentido, las
fuentes consultadas apuntan a que
Portillo ha solicitado una quita de
Ia deuda a sus'bancos acreedores
por ese margen. Ayer, los titulos de
la empresa se dejaron un 2,15% en .
el parqué, hasta 1,82 euros, después
de que el viernes se apuntaran una
subida del 8,14%6.




TOMARA EL 50% DE LOS PROYECTOS QUE LE PLANTEE EL GRUPO INVERSOR

Fersa impulsara parques edlicos con
la gestora catalana Green Alliance

2,0, Barcetona B
La compaififa de energias re-
novables Fersa notificé ayer
a la CNMV un acuerdo con
la gestora catalana de capital
riesgo Green Alliance para
desarrollar parques eblicos
en Espafia.

Green Alliance esti espe-
cializada en energfas lim-
pias, fue impulsada en 2007,
‘entre otros socios, por Pere
Castelld y Albert Sorroca,
ex propietarios de Argal, y
est4 presidida por Oriol Se-
rra, ex directivo de Vall

- .Companys. En su primer

fondo -Green Alliance I-

pamcnpa el Banco Europeo
de Inversiones (BEID).

El acuerdo supone que
Fersa asumir4 la gestién téc-
nica y la promocién de los
proyectos edlicos que le
plantee Green Alliance. Una
vez desarrollados los par-
ques, Fersa podra hacerse, a
su valor neto contable, con el
50% de cada uno de ellos.

Paralelamente, el hélding
edlico con sede en Barcelona
ha pactado la compra del
50% de Barner Investment,
promotora de proyectos de
enerpfas renovables vincula-
da a Green Alliance que tie-

El holding energético
se hace también con
el 50% de Barner,
firma vinculada a
Green Alliance

ne una cartera de 1.000 me-
gavatios (MW) en Espafia y
otros pafses europeos. Fersa
ha entrado en Barner con la
suscripcion de una amplia-
cién de capital de 190.000
euros y colaborari con la
compaiiia en la promocién
de parques.

En Rusia, Fersa —que apro-
bar4 mafiana una macroam-
pliacién de capital no dinera-
ria- ha llegado a acuerdos
con promiotores locales para
desarrollar parques con una
potencia de 575 MW, que ad-
quirir4 en su totalidad una
vez desarrollados.
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PROJECTE DE MILLORA D'UNA INFRAESTRUCTURA VIARIA

El Govern renovara el ‘passadis
pirinenc’ de Tarrega a Alfarras

OL’eix, molt utilitzat
pels esquiadors,
costara uns 200
milions d’euros

Segria

[t

is variants de nova creaci6 i
diversos trams de carretera
totalment reriovada. La Ge-
neralitat refara, précma—
ment del tot i abans del 2012, V'eix
viari que uneix Tarrega {Urgell), Ba-
laguer (Noguera) i Alfarras (Segria),
un vial molt utilitzat cada cap de
setmana pels esquiadors de Barcelo-
na que van a la Vall d’Aran o al Piri-
neu d’Osca. La intencié del Govein

és integrar aquesta infraestructura a

la xarxa de vies d'alta capacitat de
Catalunya.

Els trebalis de reforma d’aquest
passadis pirinenc, formada per les ac-

tuals C-53 i C-26, tenen un pressu--
post inicial, a falta dels estudis cons-_

tructius, d'uns 200 milions d’euros,

segons va avangar ahir el secretari

de Mobilitat de 1a Generalitat, Manel
Nadal (PSC).

El nimero dos del departament
de Politica Territorial, que ahir va as-
sistir a un dinar amb empresaris de
Lleida organitzat per Ia patronal Pi-
mec, va afirmar que, de moment, «la
nova carretera només tindra dos car-

== °Vel|a e
! Projecte 3 a5
de carretera o NOVES VARIANTS
| desdoblada E : e
- R Balaguer Belicaire
o ? . d'Urgell
T N Tornabous-
Castelld de N [ la Fuliola”

Faffanya .

TR, e N R T

TREN LLEUGER

9 L’Ajuntament de Tarragona
reclama un ramal ferroviari directe
que comuniqui la ciutat amb
Pestaci6 de AVE, situgda a 12
quildmetres de distancia, ala
Secuita. També defensa la
connexié de Tarragona, Vila-seca,
Salou, Reus i Cambrils mitjangant
un tren fleuger de proximitat,
opcié que facilitara amés la
mobilitat a la mateixa ciutat.

al- Iggacgq TARRAGONA\ voL ACOSTAB LAVE

NEGOCIACIO

2 Aquest és el contingut de part
de les al-legacions presentades al
Pla de Transport de Viatgers de -
Catalunya, tot i que «a majoria ja
es negocien amb la Generalitat i el
Ministeri de Foment», va dir ahir la-
regidora Begofia Floria, portaveu
de 'equip de govem (PSC-ERC).
També va advocar per millorar les
linies de busos per cohesionar of
Camp de Tarragona.

rils, un en cada sentit». Tot i aixi, va
afegir que la Generalitat fard una re-
serva de sdl suficient sper desdoblar-
1a si el volum de transit aixi ho re-
quereixs. Els municipis de la zona
havien reclamat que la infraestruc-
tura fos de quatre carrils.

Les principals actuacions d’aquest
projecte seran les variants d’Angle-
sola i Tornabous-Tarrds-la Fuliola
(Urgell), de Bellcaire, de Castellé de
Farfanya i d’Algerri (Noguera) i la
d’Alfarras. Aquest eix permetra con-
nectar, sense haver de passar per la
ciutat de Lleida, I'autovia A-2 amb
T'actual carretera N-230, on el Minis-
teri de Foment ja treballa per con-
vertirla, també, en autovia.

PIRINEU ACCESSIBLE / L'esforg inver-
sor de la Generalitat per millorar les
connexions vidries amb el Pirineu
també es traduira, segons va recor-
dar Nadal, en la construccié d’un
nou tinel a actual port de Comiols,
a la carretera C-1412. Aquesta in-
fraestructura, que uneix la Noguera
i el Pallars Jussa, facilitard I'accés a
les comarques de muntanya des de
T'area de Barcelona.

Mentrestant, va afegir el secretari
de Mobilitat, el Govern segueix tre-
ballant en el condicionament de la
carretera C-28, entre Naut Aran (Vall
d’Aran) i Esterri d’Aneu (Pallars So-
bira), al seu pas per la Bonaigua. A
Foment li correspon construir, a’
més de I'autovia de la N-230, el tram
de I'Eix Pirinenc entre la Pobla de Se-
guriel Pont de Suert. =
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Jor diVAIJLS I PRESIDENT DEL PORT DE BARCELONA

El 2008 sera un any molt important per al port de Bar-
celona. Un dels elements crucials per al necessari crei-
xement d’aquesta gran infraestructura, amb una activi-
tat que preveu generar prop del 5% del PIB de Catalunya
després de les obres, veura la seva finalitzacié en el trans-

 RENOVA ACIO T AL

¥y

éselcreixement

>

Inostre

curs del present exercici. L'acabament dels dics Est i .
Sud, set quildmetres de barrera artificial destinats a pa-
cificar les aiglies i permetre la construccid de nous molls,
suposara un decisiu pas endavant en I'ambicids projec-
te de renovacié i ampliacié d’un dels ports més impor-

3.600 milions d’euros.

dels accessos”

“Després de les obres,
lainfraestructura
haura duplicat les
seves dimensions”

ontinuen a ple rendiment
els treballs de renovacié
i ampliacié de! port de
Barcelona. Segons el seu
parer, (quins s6n a grans
trets els objectius d’aquesta novain- -
fraestructura de transport?

-En primer floc ens hauriem de pre-
guntar per qué s'ha d’ampliar una infra-
estructura com el port. Basicament per
dues circumstancies: primera, a causa
del creixement del comerg internacional,
que ha fet que les economies tinguin una
posicié de més obertura, fet que supo-
sa que hi ha un trasflat molt més elevat
no només de capital | coneixements, si-
né també de mercaderies. Segona, la
creixent obertura de economia catala-
na i espanyola esta comportant un crei- -
xement i una diversificacié de les ex-
portacions. En aquest context, en la -

. mesura que ef port de Barcelona tingui
més connexid pef que fa a grans linies
ocedniques, la nostra economia tindra
més oportunitats de negocl i d'expansié
_perqud estara més ben conneclada amb
la resta del mén. '

~tLes tendéncies actuals def mer-
cat internacional com afecten les
grans infraestructures porturies
com ef port de Barcelona?

-E! creixement det comerg internacio-
nal provoca un clar creixement del tran-
sit maritim, que actualiment creix tres ve-
gades més que el volum de comerg. En
primer floc, s'esta produint un creixement
dels vaixells, i aixd implica la necessitat
de tenir infraestructures adequades per-
qué aquestes embarcacions puguin fer
escala al port de Barcelona. Els poris dei
mdn que no les puguin desenvolupar es-
taran menys connectats i perdran pes al
mapa comercial internacional. Aquesta
és 1a resposta basica i el motiu principal
del nostre creixement. L'ambit maritim
es converleix en un dels vectors princi-
pals per a una economia oberta i globa-
litzada i e! port de Barcelona s’ha d'a-
daptar a aguestes noves tendéncies.

=-¢Com es tradueix aquest creixe-
ment en xifres?

—Quan acabin les actuals obres d'am-
pliacid, el port de Barcelona haura du-
plicat les seves dimensions. Es multi-
plica, aixi, la superficie del port, i també
la seva capacitat potencial de gesti¢ de
mercaderies. Es passara dels 51 mitions
de tones de mercaderies del 2007 als
130 mitions de tones cap al 2015-2020.

-De la mateixa manera, si ara gestionem
uns 2,6 milions de contenidors de car-, -
rega, passarem a una capacitat aproxi- "5

mada de 10 milions. Aixd en una infra-

“Passaraa tenir
unacapacitatde
130 milions de tones
i 10 milions

de contenidors”

“Aquest any finalitzaran
les obres dels dics,

un element basic

per poder guanyar
espaial mar”

estructura que, a més de I'activitat co-
mercial, esta desenvolupant un projec-
te en I'ambit de creuers, amb el des-
envolupament de I'tltima terminal de
Costa Cruceros I'tltim exercici, i amb la
inauguracio aquest any de la Terminal A.
A aixd també s’hi han de sumar altres
projectes dins de I'ambit de la ZAL, del
Port Energétic o del Port Vell. Aquest
creixement &s necessari perqueé créixer
és un vector econdmic de primera mag-
nitud tant en termes industrials com
energetics.

-¢Qué comportara aquest creixe-
ment a nivell social? ¢implicard una
obertura més gran cap a la gent i
més contacte dels barcelonins amb
el port?

-El projecte més important en aquest
sentit, de retrobament entre port i ciutat,
es va realitzar ja en els anys 90. No obs-
tant, considerem molt importants alguns
aspectes que segueixen en procés de
desenvolupament, com la recuperacié
al mar d'un nou espai port-ciutat, amb

tota la nova bocana, on hi haura una no- -

va marina i on s'esta desenvelupant en
aquests moments I'Hotel Vela, que po-
tencia |'atractiu turistics d'aquest sector
en convivéncia amb aspectes estricta-
ment industrials. En aquest sentit, s’am-
plia el passeig maritim, i entre finals d'a-
quest exercici i principis del seglient
esperem desenvolupar el projecte de re-
novacié de la llotja del moll de pesca-
dors, que combinara una activitat por-

tants d’Europa. Potenciar 'atractiu turistic i la relaci6 del
port amb la ciutat, i la millora dels accessos ferroviaris i
maritims sén altres dels eixos principals d’aquesta im-
portant actuacio, que ha comptat amb una inversié de

tuaria com la pesca amb el caracter de
la Barceloneta. Tot plegat implicara el
desenvolupament d'un tipus de servei
de transport maritim per vincular enca-
ra millor el port j la ciutat, des de! Por-
tal de la Pau fins a la nova bocana, aixi
com la mifora de la connectivitat via ma-
ritima entre el Mareméagnum i el moll de
pescadors.

-Des del punt de vista construcﬁu,
2quins aspectes destacaria de les
obres que s’estan desenvolupant?

=Sens dubte, e projecte més complex
s6n els dics. La seva construccio supo-
sa una intervencié de set quitdmetres
dins de F'aigua, a profunditats de 17 i 18
metres. Es una obra que podriem defi-

nir com un iceberg, ja que es veu nomeés -

un 10% del que realment implica. El seu

pressupost és de 600 milions d'euros.
~¢Quina és la funcié principal que

compleixen els dics? '

-La funcié dels dics és aconseguir ai-
gles tranquil-les. Per aconseguir-ho hi
ha dues opcions. Una de natural, mit-
jangant els ports fluvials, i una altra, com
passa als ports del Mediterrani, que és
conquistant et mar per aconseguir aiglies
sense onatge i poder construir eis molls.
Tant el dic Sud com el dic Est estaran
acabats durant aquest exercici.

~¢Quines altres actuacions s’es-
tan portant a terme?

~Aquest any s'inaugurara la Terminal
A de creuers, es posard en marxa la.tor-
re de control del port, i se seguira des-

vy
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£! president del port de Barcelona, Jordi Valls, va prendre possessid del seu carrec el gener del 2007. Advocat de
professi6, va ser designat regidor de I'Ajuntament de Manresa (1 988-1995) per acabar sent el seu alcalde durant
gairebé 11 anys, entre el 1995 i el 2006. Va ser president de Localret entre el 1999 i el 2006. Immediatament abans
d'ocupar el seu actual carrec va estar vuit mesos al capdavant de la Conseferia de Treball i Industria de la Generalitat.

 president del port de Barcelona, Jordi Valls, a la passarel-a det Port Vell. "

envolupant el projecte de fa ZAL, con- -

sistent en la construccié de naus ien la
recérca d'operadors maritims i logistics
que hi poden treballar.

~2Com s’inscriu el concepte d'in-’

termodalitat en un port com el de
Barcelona?

~E! port suporta en aquests moments .
un volum de carrega de 51 milions de to-

nes. La congestié és molt elevada. El
nostre gran repte actual és que F'am-
pliacio del port vagi vinculada at desen-
volupament dels accessos. Aixd per-
metra que qualsevol operador det sector
industrial d’aquest pais que vulgui uti-

litzar les vies de connexi6 que li ofereix

el port pugui comptar amb les vies ma-
ritimes. També s'esta desenvolupant el
transport ferroviari, amb la construccié
d’una terminal ferroviaria al ramal dei riu
Liobregat per evacuar part de les mer-
caderies i del creixent transit que tindrem.
Aixd no vol dir que hagin de desapardi-
xer les connexions viaries, encara que
s'incrementara substancialment I'ds del
ferrocarril. En aquests moments també
tenim posicions logistiques en terminals

. ferrovidries a Madrid, Saragossa, Tolosa

i Perpinya, i estem estudiant posicions a
Tanger. . :
-Al marge de debats i polémiques,

Alguns estan acabats, com la ZAL 1; la
ZAL 2 esta en fase de comercialitzacio;

_ els dics, que son la pega més important,

es finalitzaran aquest any; la Terminal
Prat, entre el 2008 i el 2010. Aquest any
també comengaran les obres d’amplia-
ci6 de la Terminal de TCB, que sumara
22 hectarees de superficie; desenvolu-
parem el projecte del moll Adossat i el
trasflat d'una drassana naval. Aixi ma-
teix, aquest any tindra lloc el procés
d'adjudicacié del moll Costa, i estem en
fase de definicid, a través de diferents
projectes, de I'ampliacié del moll de
I'Energia. - ~ - . ’

-¢Quin és el pressupost aproximat
d’aquesta ampliaci6?

-La inversié de I'ampliaci6 és d'apro-
ximadament 3.600 milions d'euros, dels
quals 2.182 corresponen al sector pri-
vat, i la resta al sector piblic. D'aguest
Uitin, entre 250 | 280 milions d'euros pro-
cedeixen dels fons de cohesi6. El fi-
nangament d'aquestes obres va sempre
a carrec dels mateixos recursos que ge-
nera el port de Barcelona, que gestio-
na uns 160 milions d'euros de forma di-
recta i uns 230 milions d'euros de forma .
indirecta, a través del grup de societats
participades. .

-(Com es conjuguen unes obres

“Enpocs llocs d'Europaespottrobar

enun espai de 20 quilometres un port i un aeroport
com els de Barcelona, i tant la ciutat com el pais
han d'aprofitar aquesta sinergia” ‘

2quin paper jugara en aquest con-
text Parribada de PAVE?

~\'aribada de 'AVE és important; ‘sens
dubte. Tindra un gran impacte. La seva
arribada permetra que molts trens re-

. gionals i de mitja i lfarg recorregut apro-

fitin fa nova infraestructura, i ens deixin

liures les vies existents per introduiy més -

mercaderies. També sera estratégica-
ment molt important tenir més connexié
amb Franga.

~¢Qud suposara econdmicament
¢l nou port per a Barcelona i per al
conjunt de Catalunya?

-En aquests moments, ¢l port de Bar-
celona representa un 1,7% del PIB de
Catalunya, i després del seu creixement
podem passar a representar fins a un
5%. Aixd impfica, no obstant, no només

" un esforg del port en infraestructures, si-

nd també un esforg per part de 1a ciu-

tat i del pals per entendre la importancia |

que té una infraestructura portuaria. Nin-
g va a Holanda i discuteix la importan-
cia cabdal del port d’'Hamburg o de Rot-
terdam. Aixd és el que hem d'aconseguir
en termes socioldgics.

-¢Quan esta previst que s’acabin
els treballs d’ampliacié?

~Els treballs d'ampiiacié van comengar
€l 2001 i continuen en desenvolupament.

d’aquesta naturalesa i envergadura
amb el respecte al medi ambient?
-Totes aquestes obres compten amb
una declaracié prévia d'impacte ambien-
tal. A més, ol port és un dels estocs es-
tratégics més importants de Catalunya i

- Espanya en termes d'energia. A més, és

capag de desenvolupar una central de ¢i-
cle combinat, un punt de produccit d'e-
nergia que fa possible que aquesta ciutat
tingui un balang equilibrat entre la pro-
ducci6 i el consum energétic. Aquest és
un dels factors que determinen la soste-
nibilitat d'un territori en termes energétics.

-¢Com reforgara tota aquesta am-
pliacié el ja per sl mateix important
paper del port de Barcelona en el
conjunt d’Espanya i Europa?

—En pocs locs d’Europa es pot trobar
en un espai d'entre 20 i 25 quildmetres
un deis 10 ports més importants d'Euro-
paiun dels aeroports comunitaris també
més importants. Hi ha pocs llocs on es
produeixi aquesta sinergia. Al voitant d'a-
questes dues grans infraestructures hi ha

. uns vuit o 10 milions de metres quadrats

logistics vinculats a aquesta activitat, i
aquesta és una gran oportunitat que han
d'aprofitar tant la ciutat de Barcelona com
el conjunt del pais.®



