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Tension en el Govern por
laidea de estrechar carriles

Transit sopesa la
medida para frenar
la velocidad, pero -
Politica Territorial no
la ve con buenos ojos

OscAR MURoOzZ - - -
Barcelona |

Estrechar los ;:arriles para qﬁe se
cofra menos. El Servei Catali de

Transit estudia aplicar esta medi- .

da en las vias rdpidas de acceso a
Barcelona para frenar la veloci-
. dad de los vehiculos de modo
que sea mis facil respetar el nue-
vo limite de 80 km/h y, de paso,
ganar espacio para ampliar los ar-
cenes o créar nievos carriles pa-
ra autobuses. La idea, apuntada

ayer por el director de este orga-

nismo dependiente de la Conse-
lleria de Interior, Josep Pérez
Moya, es todavia embrionaria,
una mera declaracién de inten-
ciones. Tanto es asf, que otracon-
selleria, la de Politica Territorial
i Obres Publiques, responsable
de la mayor parte de las carrete-
ras en las que se podria implan-
tar, asegura no tener constancia
de que se esté estudiando esta so-
lucién y, de entrada, no la apoya.

El principal problema para
que los conductores respeten el
limite de 80, en vigor desde el 1
de enero en algunos municipios
metropolitanos, es que, dadas las
caracteristicas de las vias, tienen
la sensacién de que a esta veloci-

dad van lentos. “Seguramente de- -

beremos implantar alguna medi-
da complementaria equivalente a
la que se aplicé en las rondas,
donde se modificé la anchura de
los carriles”, dijo Pérez Moya en
una entrevista en Catalunya Ra-
dio. “Cuanto més ancho es el ¢ca-
rril ~record6-, mds sensacidn se
tiene de que se va a menor veloci-
- dad de la que se podria ir”.

El Ayuntamiento de Barcelona,
corrigi6 al director de Transit. Es-
ta medida, precisé6 un portavoz
del 4rea municipal de Movilidad,
no se hallevado a cabo en las rqn-
das -donde.hay zonas donde la
velocidad tope es 60 sin tocar Jos

carriles- sino en el tramo norte’

de la Gran Via, en la que se pyso
un carril bus adicional.

En cualquier caso. al estrechar-
se los carriles, se ganaria espacio
1til en la calzada, El director del
Servei Catala de Transit explicé
que se podrfa aprovechar para te-
ner “mas arcén -lo que serfa de
utilidad en casos de emergen-
cias- o, incluso, incorporar algiin
carril bus”. Esta tiltima solucién

* ya ha sido planteada por la Asso-
ciaci6 per a la Promocié del

Transport Piblic (PTP), en con- -

creto para la autopista B-23, en-
tre Molins de Rei y la Diagona,
que es de titularidad estatal. Esta
entidad realizé el pasado sep-
tiembre una demostracién en la
citada via, a la altura de Sant
Joan Despi que, precisamente,
contd con la colaboracién del Ser-

Ganar espacio para los buses. La Associacié per a la Promocié del Transport Pubhc llevo a
cabo una demostracién de la medida el pasado septiembre en la autopista B-23

vei Catali de Transit. En esta
prueba estdtica participaron cien
coches, colocados en tres carri-
les, en una hipotética situacién
de colapso, y, al lado, tres autobu-
ses, simulando una marcha flui-
da por un cuarto carril, La PTP
recordé que con los niveles de

El RACC alerta de
que el estrechamiento
puede ser inseguro
por la presencia de
camiones y autocares

ocupacion habituales, estos auto-
cares transportarfan mds pasaje
que todos los turismos juntos.
El director de Transit no deta-
116 en qué tramos se aplicaria la
medida, que, de llevarse a cabo,
deberia contar con el acuerdo de
las administraciones responsa-

bles de las vias. En el caso de la
B-23 es el Ministerio de Fomen-
to, y en el resto, Politica Territo-
rial i Obres Puabliques (PTOP),
principalmente. Se da la circuns-
tanciade queenla C-3l norteyla
C-58, dependientes de esta conse-
lleria, ya estd previsto construir
carriles Bus-Vao (para autobuses
y vehiculos de alta ocupacién).
En PTOP no se ve con buenos
ojos que se estrechen los carriles
y, por ahora, no se tiene constan-
cia de Transit quiera hacerlo. S6-
lo en la C-31 norte se reduciré el
espacio en un pequefio tramo de-
bido a que no hay espacio sufi-
ciente para colocar el carril Bus-
Vao. En la B-23, Fomento planea
abrir otro carril adicional para el
transporte publico pero el pro-
yecto estd mds retrasado.

La Fundacién RACC alerta de
los inconvenientes que puede ge-
nerar esta medida si no se estu-
dia bien antes de aplicarla. “Es
cierto que si se estrecha el carril,

la velocidad baja -sefial Pere
Sauret, director del departamen-
to técnico de esta entidad-, pero
deben tenerse en cuenta otros
factores, sobre todo los relaciona-
dos con la seguridad, ya que que
en estas vias conviven diversos ti-
pos de vehiculos; hay coches pe-
ro también camiones y autoca-
res, y el espacio que necesitan no
es el mistno”. Sauret teme que es-
ta solucién pueda provocar pro-
blemas como “los que se ven en
la autopista de Tarragona, donde
hay carriles estrechos a 80 km/h
por las obras de ampliacién”.

También preocupa a la Funda-
cién RACC que, en el caso de
abrir carriles adicionales aprove-
chando el espacio ganado, se pue-
da sobrecargar la via una vez se
haya entrado en Barcelona. Sau-
ret también tiene dudas sobre la
compatibilidad del limite de velo-
cidad variable, que se aplicard el
afio que viene, con esta reduc-
ci6n de la anchura.e

"|_de terreno se reca]xﬁcara
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“Pagaremos
multas y habra
mads accidentes”

La propuesta de éstrecha-
miento de los carriles ha
ocasionado un intenso
debate en la pagina web
‘de La Vanguardia. Estos
son algunos de los comen- -
tarios de nuestros lectores
frente a la medida, - K

:.Con los mrriles mis estre-

-| - chos habré autopistas més

-+ estrechas. Asi, el sobrante -

& 'ara haCer plsos ) A

“'En una jerarquia todo
empleado tiende a ascen-
der hasta su mvel de in-
competencia”, lema total-
mente npllcable de Lauren-
cel. Peter A,

Es muy | buena idea por-

. {que ¢l espacio que se gana_
al estrechar los carriles se
“puede emplear para cons-""

truir un carril moto. De
esta manera, se aumenta
la seguridad, la fluidez fr
se promueve el uso de a
moto. M

Los muertos en acclden-
tes de trafico son el doble
3ue en enero del afio pasa-

0. ;Es este el resultado
dela campafia de seguri-
dad viaria que va a justifi-
car estrechar carriles y
seguir a 80 km/h en con-
tradela opxmon del .- .
RACC?P. .

o

Los estudlos dlcen que

1 a amplitud del carril es

Aih factor de seguridad
importante. Ahora, ade-
4s de quitar puntos y
agar multa al sobrepa--

kar el limite de velocidad
abrd mds accidentes. M.

El ejemplo ya existe en
las obras de la AP-7 en
Tarragona. Circulamos
por encima de 120 km/h
pero con mucho mas peli-
gro. F.

Participe con su opinidn
E’ en: www.lavanguardia.es

CiU pregun

ta si el limite de 80 km/h

“hard mas felices a los conductores”

BARCELONA Redaccidn

El nuevo limite de 80 km/h en al-
gunas vias de acceso a Barcelona
sigue alimentando el debate poli-
tico. El grupo de CiU en el Parla-
ment ha presentado una extensa
pregunta al Govern sobre esta
medida en la que, ademds de soli-
citar datos sobre los mecanismos
de control de la polucién o de
plantear si habrd rebajas en los

peajes por tener que ir mas despa- .

cio, pide informacién, nada mas
y nada meénos, sobre el efecto que
puede tener en la felicidad de los
conductores.

La pregunta, formulada por el
diputado y ex conseller de Medi
Ambient, Ramon Espadaler, ha-
ce referencia al Departament de
Interior -al que estd adscrito
Transit- del que se conoce su
“preocupacién por la felicidad de

todos los catalanes” y plantea si
entre “las bondades” del nuevo li-
mite de velocidad, “ademds dere-
ducir la contaminacién y los acci-
dentes, contribuira a incremen-
tar la felicidad de los conducto-
res directamente beneficiados
por esta medida”.

Los controles de la calidad del
aire antes y después de la entrada
en vigor de la medida son otros
asuntos destacados de la pregun-

ta parlamentaria. CiU pide infor-
macién sobre el nimero de pun-
tos de medida de la polucién que
se han previsto y su ubicacion,
asi como los valores de cada mu-
nicipio afectado “para poder se-
guir la evolucién” de los niveles
de contaminacién.

Ademds, en la pregunta se soli-
cita al Govern si tiene previsto
exonerar de este limite a 80 alos
vehiculos hibridos y se ha plan-
teado “modular a la baja el peaje
en los tramos viarios sujetos a la
limitacién de velocidad por deba-
jo de los 80 km/h”. En la corona
en que ya se aplica no hay ningu-
na barrera, en cambio si que las
hay en la zona 2 que tendr4 limi-
tacién variable el afio que viene.o
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LA LLEGADA DE LA ALTA VELOCIDAD A BARCELONA

Un convoy del AVE en pruebas en su aproxlmacxon a Barcelona ~en el territorio del Penedés-, que llegara a Sants la préxima semana

El Goblerno préve que el 16-F
funcione el AVE de Barcelona

Pese al hermetismo,
entre el 15y el 16 de
febrero se consolida
la fecha de apertura
de la alta velocidad

FRANCESC P!lRﬂN
Barcelona

La cuenta atrds ya ha empezado
pese a que en el Ministerio de Fo-

mento y en sus empresas —Adif o -

Renfe- guardan un silencio casi
sepulcral. La cuestién es inmi-
nente, asi lo ha reconocido la mi-
nistra Magdalena Alvarez, pero
nadie vinculado al fiasco del AVE
y a su prevista llegada a Barcelo-
nael pasado 21 de diciembre quie-
re anticipar nada. Sin embar;

fuentes préximas a la Moncf0
prevén que el tren veloz entre las

.dos capitales esté en funciona-

miento el préximo 16 de febrero.

El fulgurante avance de las
obras tras el susto de los socavo-
nes ha permitido a los asesores
del presidente del Gobierno, Jo-
sé Luis Rodriguez Zapatero, pre-
parar un programa de visita a Ca-
talunya para ese dia en el que el
AVE adquiere relevancia. Una
vez descartado festejar la inaugu-
racién, el Ejecutivo tampoco
quiere que caiga en saco roto la
puesta en marcha de un servicio
de la dimensi6n de la alta veloci-
dad, que ha de marcar una nueva
etapa en la conexién entre Ma-
drid y Barcelona. La gran trans-
formacién de la comunicaciones,
el denominado puente ferrovia-
rio, no puede dejarse de lado co-
mo si fuera una cosa mas, sobre

. todo después de la complejidad

de los trabajos, que se han compa-

ginado con el funcionamiento,
aunque mal, del corredor de cer-
canias més denso de Espafia en
cuanto a circulaciones diarias.
Como ya adelanté La Vanguar-
dia, Rodriguez Zapatero tiene
previsto viajar a Barcelona en
AVE para uno de los mitines de
campafia de las pr6ximas eleccio-
nes, el 9-M. Esto se mantiene, se-
fialan. Pero el aceler6n dado al
tramo final de la conexion entre
I'Hospitalet y Barcelona, en con-
creto los cuatro kilémetros desde
Bellvitge a Sants, permitird po-
ner en marcha el servicio con
mis antelacién de la pensada. Es-
to ha motivado que la agenda del
presidente también se modifique
en parte para aprovechar el ti-
rén. En medios oficiales cada vez
se habla con més insistencia de
que todo estar4 listo el 15-F. Por
si acaso, y para evitar mds suspi-

“Que no llegue
atn, que vendra
lasuegra”

=Las pasarelas en torno -

a la estacién de Bellvitge
se han convertido en un
lugar idéneo para tomar
el pulso a las obras del
AVE. Dos sefiores —jubila-
dos jévenes, ambos—, esta-
ban ayer supemsando el
avance. Los dos concluye-
ron que la cosa esta casi
lista y que las pruebas
van a empezar pronto.
“Espero que aln no lle-
gue, porque me tocara ir
a buscar a la suegra”,
bromed uno de ellos.

cacias, la idea que se consideraen
la Moncloa, matizaron las fuen-
tes consultadas, es que el méxi-
mo responsable del Ejecutivo via-
je en este tren al dia siguiente.
Fuentes del PSOE explicaron
que Rodriguez Zapatero visitard
I'Hospitalet ese sdbado, el terce-
ro del mes de febrero. Hard un
mitin a mediodia. Luego se des-
plazard a Lleida, donde participa-
rd en una comida de partido. Ese
viaje de 'Hospitalet a Lleida, pre-
vio paso por la estacién de Sants,
seria el trayecto elegido para que

Las obras de alta
velocidad estdn casi
acabadas y las ~
pruebas empezardn
la préxima semana

el presxdente estrene el AVE. En
la prictica, los indicios apuntan
favorablemente hacia esta posibi-
lidad. En la Generalitat confian
en que entre hoy y mafiana se les
haga entrega del tiinel de Ferro-
carrils (FGC) que quedé muy da-
fiado el pasado 20 de octubre.
Esa jornada se cortd el tramo sur
de cercanfas -se prolongd 42
dias- y la linea Llobregat-Anoia
de FGC, que atin contindia. El pac-
to ticito entre los dos gobiernos,
el ceéntral y el autonémico, es que
antes de la puesta en marcha de
la alta velocidad se recuperé el
servicio de los Ferrocarrils. Esta
recuperacion parece que se pro-
ducird a finales de esta misma se-
mana o la préxima, en funcién
del resultado de los tres o cuatro
dias de pruebas nececesarios.
Esta circunstancia significa
que las obras del AVE estan casi
concluidas. Un portavoz del Adif
explicé ayer que tan sélo faltan
por colocar pequefias partes de
labéveda del tinel en el Gornaly
Riera Blanca, mientras que que-
dan unos 200 o 300 metros para
completar la instalacidn de viasy
catenaria. De esta manera, este
portavoz desminti6 de forma ta-
jante algunas informaciones en
las que se vinculé el permiso le-
gal para la electrificacién hastala
estacién de Sants con el inicio de
las pruebas ferroviarias.
Responsables de Fomento se-
flalaron que estas pruebas, pre-
vio paso de la miquina diésel que
comprueba el asentamiento del
terreno, se iniciardn la préxima
semana. Un tiempo mds que sufi-
ciente, afiadieron, para que el
15-F esté todo listo. “Es un tramo

- cortoy se puede poner més de un
‘tren para testar el servicio”.e
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La recesién por la que atraviesa el sector de la construccién residencial serd paliada en parte por
las infraestructuras. Las constructoras reclaman mas licitaciones en Esparia y estin muy atentas a
cualquier oportunidad que surja en el exterior. Las diez grandes concesionarias han invertido
164.297 millones en 275 proyectos en los ulnmos 22 afios.

La obra publica trata de

pallar la crisis del ladn]lo

CONCHI \AFRAVA
" Madrid . '

Las constructoras espafiolas saben
que una de las mejores vids para diver-
- sificar y seguir creciendo y de paso
compensar la crisis residencial del
mercado interior es impulsar sus res-
pectivas divisiones de concesiones, tan-
to en el mercado espafiol como en el
~"“extranjero.

Esto lo llevan haciendo ya afios, pe-
ro ahora han descubierto un filén en
Estados Unidos, China, Turquia, In-
dia, Latinoamérica u otros reconditos
lugares del mundo que basindose en
su savoir faire no pueden pasar por al-
to. Segun la consultora europea PWF,
entre lds diez grandes firmas que ope-
ran en el mundo hay cuatro con sello
espafiol, sin contar Abertis, que no fue
incluida en el ranking pero gestiona
=154 concesiones. Entre las diez mayo-
res que copan este mercado han inver-
tido 164.297,64 millones en los tiltimos
22 afios, de los que 67.786,1 millones
procedleron de las firmas de Espafia.
" Como el afio 2008 sera atipico en Es-
pafia, no habra que dejar pasar ni una
oportunidad fuera. Las peculiaridades
de este ejercicio vendrin marcadas
gorque las elecciones generales contri-

4n a que las licitaciones caigan de
media un 15%; y, ademés, todos los pro-
yectos tendran que cumphr con la nue-

RIBOT / ARCHIVO

Una imagen de la autopista A-7 a su paso por La Jonquera

grandes concesionarias
Beeniin INVERSION® CONCESIONES

L6sC escensos de fondos

i que el sector
pl'lVadO tenga que
aportar 21.300 mlllones

éa ley de Contratos, con lo que seretra-
<+ gar4n los.concursos.
.. Las administraciones piblicas licita-
ron, el afic pasado, obras por importe
de 46.546 mlllones de euros, un 0,3%
menos que el ejercicio anterior. .
Julidn Ndifiez, vicepresidente de
Seopan, dijo en el III Encuentro del
Sector de Infraestructuras que a partir
del afio 2009 descenderdn los fondos
europeos, lo que exigira un esfuerzo in-
- versor afiadido para el periodo 2009--
2012 de 21.300 millones, en el que el
sector privado tendra un importante :
papel. Lol

Macquarie Group Australia _ 29.900 40
dal/Gntra_ Espafia  25.600 40
ACS/iridium . Espafla = 22,300 _ 59
Vinci/Cofiroute ~ * Francia___16.300 14
Hochtief _ Alemania _ 15.100 .18
Astom ~ frantia  14.800 T i3
Siemens Alemania  14.000 7
Sacyi/itinere  Espafa _12.400 39
Gobal Via (FCC) _Espafia ___7.500 33
Bouygues Francia 6200 12
Abertis Espafia n.d. 154
* En millones de euros
Fuente: PWF database

José Mayor Oreja, presidente de _

FCC Construccién, aseguré que “si las
administraciones publicas mantienen

‘el ritmo inversor, el crgcimiento del
sector de la construccién serd posmvo, a

a pesar del lastre que supone la caida
- de la edificacién residencial”.
Francisco Javier Gayo, pres1dente
: del grupo Sacyr, reclamo m4s planes
sectonales entre inversién pubhca y

privada para compensar la caida de la
edificacion.

En el transcurso de las jornadas ha
quedado claro que todos los grupos es-
tin volcados en Estados Unidos, un

mercado que necesita ampliar y reno~""

var sus infraestructuras. Dispone de

74.807 kilémetros de carreteras, que -
: hay que mejorar y ampliar, y 70.000

puentes, un 27% del total, calificados
como deficientes. Segin la National
- Transportatxon Pollcy Revennue Com-
mission, la inversién anual en Estados
Unidos tiene que pasar de 45.956 millo-
nes actuales a una horquilla que oscile
entre 125.000 y 186.000 millones en
los proximos afios.

Para dar el salto en el éxterior hay
que tener muy claro el marco legal del
pais al que se acude, conocer bien el

plan de infraestructuras y las reglas

del mercado global.

David Diaz, de Abems, mamfesto la

importancia de un socio local en pai-
ses como China. También dijo que es-
tan surgiendo oportunidades en Hun-
gria, Turquia, China o India que no
pueden pasar por alto o “la privatiza-
cién del aeropuerto de Praga”.®

“mAla promotora Colomal le sien-
" tan bien los rumores para que
sufra un ¢éalentén en bolsa. Ayer
" subié un 13,99% al calor de rumo-
:.. res que especulaban que un con-
- sorcio formado por entidades de

- capital extranjero preparaban

. - una oferta por la promotora a un
¢~| precio que rondaria 2,40 euros

clones, en un mercado seco de

por accién. “Este tipo de informa-~

’lomal sube un 13, 99% ante la expectatlva de varias opas

noticias sobre movimientos corpo-
rativos, ayuda a la recuperacién
del valor”, dijo Alicia Jiménez,
directora de anilisis de Self Tra-
.de Bank. Ademis, la recuperacién
de Colonial también se produce
tras conocerse que la inmobiliaria
decidié el miércoles pasado abrir
sus libros a General Electric (GE),
que habia manifestado su interés
formal en presentar una opa por

1 100% para paliar la problemiti-
ca de la inmobiliaria. GE condicio-
né su aproximacién a la apertura
de los libros de Colonial. La pro-
motora ha sido centro de todo
tipo de rumores desde su desplo-
me en bolsa de finales del afio
pasado y la salida de su presxden-
te y principal accionista, Luis Por-
tillo, incluyendo una posible gue-
rra de ofertas por su control.
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de pacte d’infraestructures

per negociaramb I’oposmp

o Lescrlt conte una vintena d ‘objectius i recull aI voltant de 125 mesures
concretes <] Nadal fara arribar aquesta tarda I ‘eshorrany aIs grups parlamentaris

El conseller de_PoIltIca Territorial, Joaquim Na_dal, al Pati dels Tarongers del Palau de la Generalitat M JOSEP LOSADA

M.Lasalas / M.Ferndndez
BARCELONA

El govern catala aprovara
avui una proposta de pacte
| nacional d’infraestructu-
res per negociar amb el

ques. L'executiu fara arri-
bar aquesta mateixa tarda
Pescrit als grups parlamen-
taris per tal que el comen-
¢in a estudiar i 8'inicii el

procés de converses. El
conseller de Politica Terri-
torial, Joaquim Nadal, ja
havia obert fa mesos con-
tactes exploratoris amb al-
guns grups parlamentaris
sobre els objectius que hau-

conjunt de forces politi- ' Ma de tenir el document, a

través d’una proposta pre-
liminar, si bé molt genéri-
ca. Nadal sera encarregat
de presentar publicament
el text avui.

Més ministres ala campanya

El PSChademanat al PSOEla
preséncia alacampanyaelec-
toral de quatre ministres
amicsper tal de reforcar el
seu cap de cartelt, Carme Cha-
c6n, que comparteix llista
amb Joan Clos. Amés de les

tres vegades quevindra Zapa- |
i pitat, Bernat Sdria.

teroa Catalunya, i de l'acte

§ previst de Felipe Gonzdleza

i Tarragona, els socialistes ca-
; tatans volen comptarambla
i vicepresidenta, Maria Teresa
: Ferndndezde la vega, el mi-

i nistre d'Interior, Alfredo

i PérezRubalcaba, el de Tre-

ball, Jestis Caldera, i el de Sa-

L'esborrany es va acabar
d'ultimar dins del govern a
finals de la setmana passa-
da. L'eserit recull una vin-
tena d’objectius i entorn de
125 mesures concretes. La
intencié inicial de I'execu-

* tiu és aglutinar en uri sol

- document les grans xarxes
- d’infraestructures, - que
. anirien des de les dels ci-
cles de I'aigua i residus, a
les de energia, les teleco-

municacions, 1a mobilitat’

deles persones iles merca-
deries iregadius.

Objectius miiltiples
Elmodel de gesti6 aeropor-
tuaria és un dels objectius
del pacte, aixi com conver-
tir els ports de Barcelona i
Tarragona enla gran aposta
logistica del sud d’Europa .
Dotar el pais d'una bona
xarxaviariaide sdl peraac-
tivitats empresarials serien
altres dels temes que hi
haura ala taula dela negoci-
acié juntament amb I'incre-
ment de I'is del transport
piiblic, l'extensié de la
xarxa ferroviaria de Rodali-
es ales principals arees ur-
banes i la planificacié dels
futurs eixos ferroviaris de
Catalunya. Assegurar el
subministrament energdtic
a la poblaci6 i als sectors
economics també sera ob-
jecte de debat, aixi com la
definicié d’una nova politi-
ca de peatges i d'impuls de
fonts d’energia renovables.
El lider de CiU, Artur
Mas, va demanar la set-

- mana passada al presi-

dent de la Generalitat,
José Montilla, que accele-
rés aquest pacte davant
Talentiment de I'econo-
mia. El cap de I'executin
catald es va comprometre
alliurar una proposta a fi-
nals de mes. En la reunié
que tots dos van tenir al
desembre; el lider de CiU
va proposar cin¢ punts
per al pacte: electricitat,
aigua, aeroports, Rodalies
iQuart Cinturé. M
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Salvador Alemany
rellevaralLaraal capdavant
|del Cercle d’Economia

KX La candidatura tinica del president d’Abertis es va consensuar ahir en una reunié
amb els expresidents de la institucid B El relleu esta previst per a principis d'estiu

Encistellador

D Saivador Alemany torna a la pales-

ura publica, una tribuna que va saber L .

abandonar quan va assumir respon-
sabilitats maximes al grup Abertis, a
I'drbita de La Caixa. El que no ha
deixat és el sentiment culer de les
épogues en que amb Josep Lluis

NUiez i Joan Gaspart va ser directiu

de la seccid de basquet del Barga.

¥ £n totes dues posicions sempre ha

estat home mesurat, de conversa
pausada i raonaments contundents,
trets que han jugat a favor seu en
tota negociacid i I'han fet bon inter-
locutor. De tracte afable, el seu
somriure delfata un gran sentit de
Ihumor.

D Ara, amb 63 anys, esta considerat
un dels gestors empresarials més

eficients i eficagos. Amb eli, Abertis
ha assolit 1a dimensio, diversificacid
i internacionalitzacié necessaria per
alternar amb les primeres d'Europa.

MM /MTC
BARCELONA . ..

El president d’Abertis, Sal-
vador Alemany, sera el
substitut de José Manuel
Lara al capdavant del Cer-
cle d’Economia. La candi-
datura dnica d'Alemany,
que actualment és vocal

de la junta i que recollird el
basté de comandament de
Pactual president Pestiu
vinent, ha sorgit a propos-
ta dels expresidents de la
institucié, reunits ahir en
un dinar privat, i tirara en-
davant previ consens amb
lajunta.

Es déna la circumstan-

v

cia que, contrariament a
la tradicié, el nou cap visi-
ble de I'entitat no és un
dels actuals vicepresi-
dents, carrecs ocupats per
Josep Oliu, Artur Carulla,
Anton Costas i Borja Gar-
cfa-Nieto. L'estructura.de
quatre vicepresidéncies
—abans només n’hi havia

FIRMA FOTO

tres— va formar part preci-

sament de la renovacié

que dins de la institucié va
representar I'arribada de
José Manuel Lara, sota el
qual el Cercle també ha
canviat de seu.
Elmandat de Lara s’ha
destacat per'accentuacié
de la implicacié del Cercle

en el debat econdmic i so-
cial del pais. Ja en ocasié
del seu nomenament, el
juliol del 2005, el presi-
dent del grup Planeta
havia deixat clar que
aquest era el seu objectiu
principal. Lara ha potenci-
at lalabor pedagdgica del
Cercle apel-lant al “valor
de prescriptor” que ha tin-
gut la institucié des de la
seva fundacié, el 1958

Toc als potitics

Com a exemple de la inten-
sificacié de la tasca agita-
dora del Cercle es podria
esmentar que fa un parell
d’anys, durant la reunié
anual del Cercle a Sitges,
José Manuel Lara s’hi va
estrenar com a amfitrié
criticant obertament les
turbuléncies que van ca-
racteritzar el govern de
Pasqual Maragall. O Yacti-
tud diametralment oposa-
da en la trobada de I'any
passat, ja que 'actual pre-
sident del Cercle va mos-
trar la seva satisfaccié6 pel
que molts van definir com
aretorn de “I'oasi catala”,
un cop conclos el debat de
I'Estatut, encarnat d’algu-
na manera en la figura aus-
tera perd estable de José
Montilla.

Almarge de les mitiques
reunions al Garraf, les opi-
nions d’actualitat que pu-
blica periodicament el club
empresarial també han
buscat en aquesta etapa un
efecte revulsiu. El Cercle
ha clamat per la millora de
les infraestructures o ha
instat a reobrir el debat nu-
clear, perd en destaca espe-
cialment Paltima.” Sota
Pepigraf La responsabilitat
de Uempresariat catald,
difés a mitjan novembre,
s’instava el mén empresa-
rial del Principat a assumir
les seves responsabilitats
en la pérdua de pes econd-
mic del pais i cridava a dei-
xar de banda el victimisme
ilindividualisme. B
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Setze caixes de formigé es van desplagar i'any passat per Ia
pressié dels materials de rebliment L. CASTELLA  © . -

El port de Barcelona
confiaaOHLles-
obres del moII Prat

B Aquesta empresa
feia les obres del
tinel del TGV a Sants
que es va enfonsar

Redaccié
BARCELONA -

L’Autoritat Portuaria de
Barcelona ha adjudicat per
2,11 milions d’euros a la
UTE (uni6 temporal d’em-
preses) formada per OHL i
Societat Andnima de Tre-
balls i Obres la consolida-
¢i6 de farcits del moll Prat,
que va patir un desplaga-
ment de terres el gener de
Pany passat.

Es déna la circumstan-
cia que OHL (Obrascén
Huarte Lain) erd la respon-
sable de les obres del tiinel
del TGV que passa per
I'Hospitalet i que es va en-
fonsar el 20 d’octubre de
I'any passat, fet que va cau-
sar 'aturada del servei de
Rodalies i dels Ferrocarrils
de la Generalitat al sud de

. Barcelonaila suspensi6 de

les obres de l’alta velocitat
alazona.
Elmoll Prat, que acolli-
ra la futura terminal de
contenidors - del port,
forma part de les obres
d’ampliacié integrades en
el pla director del port de
Barcelona (1999-2011).
Amb una superficie de 93
hectarees, 1.500 metres li-
neals d’atracada i una ca-
pacitat per manipular tres
milions de contenidors a
I'any, la terminal va ser
atorgada en concessi6 per
30 anys a 'empresa Ter-
Cat, participada majorita-
riament per Hutchison.
L’esllavissament de ter-
res de 'any passat ha supo-
sat un retard de dos anys
del projecte i que 'Autoritat
Portuaria de Barcelona
hagi deixat d’ingressar tret-
ze milions d'euros en
aquest periode en concepte
de taxes que han de pagar
les concessionaries del
moll, TerCat i Hutchison, B
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Catalufia

y Baleares
planean pedir
la cogestion
aeroportuana

Palma de Mallorca

Coordmacion catalano-ba-
" Jear para reclamar participar
en la gestién de los aeropuer-
tos. El consejero de Movili-
dad del Gobierno de Balea-
fes, Biel Vicens, y el secreta- -
rio del departamento homéni-

* mo de la Generalitat, Manel
Nadal, abordaron ayer en Pal-
ma de Mallorca ina posible
tictica compdrtida por am-
bas comunidades para plan-
tear’ tras las elecciones del
9-M la demanda de cogestién
de las infraestructuras aero-

. portuarias R .
+""Alrededor del 10% de los
25 millones de pasajeros
anuales quée.'pasan por los

_ tres aeropuertos de Baleares -
tienen destino u origen en Ca-
talufia. Son Sant Joan de Pal-
ma de Mallorca y El Prat de
Barcelond estan en la cabece-
ra de las grandes platafor-

-.mas de tréifico aéreo de Espa-

" fia y de! sur de Europa.

Vicens y Nadal indicaron

. que la peticién de la gestién

. individualizada persigue ma-

_yor eficacia y proximidad en
la decisién, con una gerencia

_ que no esté blindada en la es-
tructura piramidal y trenza-
da en red de la empresa plibli-

" ca estatal AENA. La posible
apertura de las futuras socie-
dades aeroportuarias a la pre-
sencia del sector privado no
puede entenderse. como “pri- .
vatizacién” resaltaron ambos
politicos. ..o
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Las constructoras temen que
el 9-M frene la licitacion piiblica

EFE
Madrid

La inversién en viviendas cae
desde hace un afio, pero hasta
ahora este descenso se veia miti-
gado por otras actividades del
sector de la construccién, como
la obra civil o los edificios de
oficinas y centros comerciales.
La patronal de las grandes cons-
tructoras (Seopan) advirti6 ayer
de que en 2008 la licitacién pa-
blica se resentira por la convoca-

toria de las elecciones el préxi-
mo 9 de marzo.
Seopan suele enviar este avi-

so en la antesala de las citas elec- -
torales y, de hecho, su vicepresi- .

dente, Julidn Nifiez, se refiri6 a
la evolucién de comicios genera-
les anteriores para indicar que

la distorsion en los tramites

“suele significar una caida del
15%” en la obra publica licitada
respecto al afio anterior.

El grueso de la inversién pa-
blica en Espaiia corresponde

aiin al Gobierno, y sobre todo, a
los ministerios de Foménto y

- Medio Ambiente. De ahi que, se-

giin Seopan, las elecciones muni-
cipales y autonémicas de 2007
solo causardn un descenso del
0,3% en la licitacién piablica, que
rondé los 46.000 millones de eu-
ros el afio pasado.

Un descenso en la licitacién
(sacar a concurso obra nueva)
no implica que se resienta el rit-
mo de construccién de obra ya
adjudicada.
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levamos unos meses en
que el desarrollo inmobi-
liario se encuentra en cla-

ra desaceleracién. El aumento
de los tipos de interés del Banco

Central Europeo, el agotamien- .

to de la demanda de viviendas
de renta libre y el efecto-conta-
gio de la erisis hipotecaria norte-
ameticana explican el cambio
de signo en el proceso “desarro-
liista” que caracterizaba al sec-
tor desde finales de los noventa.
Conviene recordar que tras
construirsé mds viviendas que
nunca (entre 600.000 y 800.000
viviendas por afio en el periodo
1998-2005), su precio ascendié
un 150%, cinco veces y media
miés que el IPC en esos afios, y el
precio del suelo en un 500%,
quince veces més. =

Pero més grave aiin ha sido
1a dramética caida en la produc-
cioén de vivienda protegida. Si al
principlo de los afios noventa la
ratio viviendas protegidas-li-
bres glcanzaba el 30%, en la pri-
mera mitad de los dos mil bajé
al 10%. Se comprende asi la des-
esperacién de muchisimos ciu-

. dadanos, sobre todo jévenes,

“cautivos” de la vivienda prote-
gida, que ven imposible 1a reali-
zacién de sus proyectos de vida
salvo que recurran a endéuda-
mientos vitalicios, siempre so-

. metidos al riesgo de una sobre-

venida subida de intereses im-
posible de absorber. .

" Por ello sea bienvenido el es-
fuerzo econéthico que los pode-
res piblicos han puesto altima-
mente en servicio para impulsar
la promocién de vivienda prote-
gida, tanto en propiedad como

.én alquiler. Asi, en 2007 la ratio

protegidasflibres ya ha remonta-
do més.del 50% y continda au-

mentando.

Este sensible aumento ha si-
do posible, en gran 'medida, por
la puesta en disposicién de-im-
portantes contingentes de suelo
plblico, fundamentalmente de
titularidad estatal. Pero junto a
este “plan de choque”, debe dis-
ponerse una estrategia a medio-
largo plazo que venga a impedir

GERARDO ROGER
FERNANDEZ
El sector precisa de

accion gubernamental
en vivienda e

infraestructuras

la dramitica situacién vivida
desde mediados de los noventa.
Y para ello, lo més inteligente es
hacer efectivo el viejo aforismo:
“La mejor politica de vivienda es
una buena politica de suelo”.
Asi, la regulacién establecida
en la reciente Ley de Suelo, que
dispone una reserva miinima del
30% con destino a vivienda prote-
gida, se manifiesta como la prime-
ra linea adecuada, colocdndose
en el mercado, junto al resto de
usos y tipologias de renta libre,
solares de valor tasado oficial-
mente que posibiliten la promo-
cién de vivienda protegida. De he-
cho, diversas legislaciones auto-
nérmnicas ya han legislado en este
sentido, como por ejemplo el Pais
Vasco, donde asciende al 75%.
Una segunda medida estable-
cida por la nueva Ley de Suelo
consiste en regular la participa-
cién puiblica. en las plusvalias
que la propia Administracién ge-
nera con el planeamiento, cuan-

Keynes y la actzvldad inmobiliaria

tificindose entre el 5% y el 15%
del valor del suelo urbanizado y
obligando a que las parcelas edi-
ficables correspondientes ten-
gan que destinarse a la promo-
cién de vivienda protegida, lo
que producird una adecuada'y
catalizadora presencia publica
en el mercado de suelo.
Téngase en cuenta que este
porcentaje ptblico de plusvalias
equivaldra al 30%-40% de la re-
serva de suelo para vivienda pro-
tegida, con lo que se constata el
importante papel de la Adminis-
tracion en el proceso y la consi-
derable oferta de suelo para sa-
tisfacer la demanda social de vi-
vienda a precios asequibles.
Pero estas medidas resultan
insuficientes si no se adoptan
otras complementarias que per-
mitan, en los casos de suelos pii-
blicos, el mantenimiento de esa
titularidad propicidndose el régi-
men de alquiler y, sobre todo, el
escasamente conocido régimen

OPINION

del derecho de superficie que la
ya nueva ley regula y amplia in-
tencionada y pormenorizada-
mente. De nuevo la experiencia
del Pais Vasco eri esta materia
es paradigmatica, como demues-
tra la politica de vivienda en las
grandes ciudades vascas.
Asimismo, el suelo reservado
para promocién privada debera
garantizar su destino final a los
ciudadanos de rentas medias, evi-
tando su vulneracién a causa de
irregularidades en la enajena-
cién o facilitando su descalifica-
cién y retorno al mercado libre al
cabo de un tiempo. Por ello, medi-
das como el mantenimiento de
su calificacion a lo largo de la vi-
da Ttil, asi como la intervencién
pblica en la identificacién de su
adjudicatario, son disposiciones
inteligentes de concertacién pa-
blico-privada que vendrin a im-
pedir el lamentable escenario de
fraude que, tan a menudo, ha ve-
nido sufriendo el mercado priva-
do de la vivienda protegida.
Esperemos que la lamentable
experiencia de los tltimos afios
no vuelva a repetirse y que la apli-
cacién de las nuevas disposicio-
nes legales de la Ley de Suelo
8/2007, con la necesaria comple-
mentariedad de las legislaciones
autonémicas y del planeamiento
municipal, consiga una razona- _
ble satisfaccién del mandato
constitucional para garantizar el
derecho ciudadano a la vivienda,
y. adicionalmente, disponer de
un importante contingente de re-
cursos piiblicos aplicados respon-
sablemente en su promocién,
que junto a la potenciacién de la
inversién en obra publica, sobre
todo en infraestructuras de co-
municaciones y transportes, ter-
mine por conformar una redivi-
va politica de tipo keyriesiano
que venga a compensatr, intencio- -
nadamente, la ralentizacién eco-
némica que estd sufriendo el
mercado inmobiliario privado.

Gerardo Roger Fernindez es arqui-
tecto y profesor de Urbanismo del
Instituto Pascual Madoz de la Universi-
dad Carlos Hil.
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Ferrocarrils inicia esta semana las pruebas
para restablecer la hnea del Baix Llobregat

F ARRQYO, Barcelona

Todo llega a su ﬁn Incluso las
obras del AVE entre Madrid y
Barcelona. Y como prélogo, ‘el
Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias (Adif) entrega-
ré esta semana a Fertocarrils de
la Generalitat el tiinet de la linea
del Baix Llobregat, que se halla
cortada desde el pasado 20 de
octubre. Iban a ser 15 dias, pero
se ha prolongado hasta ahora.
Una vez rehecho el tunel, re-
puestas las vias e instalaciones,
si 1as pruebas son satisfactorias,
se restablecera el servicio de in-
mediato. “Si se puede esta sema-
na, mejor que la siguiente”, ex-
plicé un portavoz del Gobierno
cataldn.

La entrega de Ferrocarrils es
previa al inicio de pruebas en la
linea del AVE. Estos dias se com-
pleta la instalacién eléctrica de
la linea, con la corriente inclui-
da. No obstante, queda atin por
terminar una parte de la via, lo
que impide que se puedan ini-
ciar ya las pruebas de cirtula-
cién. El Adif emitié ayer un co-
municado en el que explica que
‘en su dia se anuricié que el pro-
ceso de electrificacién se haria
sobre el dia 29 y que la fecha era
“aproximada”, Asimismo sefiala-
ba’ que faltaba por terminar un
tramo de via, dentro del tinel
que va de Bellvitge a Sants.

No se trata de un tramo pro-.

longado, de modo que puede es-
tar listo esta misma semana,
con lo que las pruebas del AVE
empezarian de modo casi simul-
téneo a la recuperacion del servi-
cio de Ferrocarrils de la Genera-
litat.

No hay ninguna duda de que

Estado del tinel de Ferocarrils hace apenas dos semanas.

el Ministerio de Fomento traba:
ja con la hipétesis de que el tren
de alta velocidad llegue a'Barce-
lona antes del 9 de marzo. La

propia Renfe confirmé ayer que -

“hay previstos cambios a muy
corto plazo”. La concrecién del
plazo es otro asunto: secreto de
sumario.

Mitin el 16 de febrero

-Pero se trata de un secreto que
tiene consecuencias sobre los -

usuarios del tren. En estos mo-
mentos, quienes pretendan via-
jar entre Barcelona y Madrid o

* do de transporte”,

viceversa mas alla del 11 de fe-
brero tienen un serio problema:
Renfe no vende billetes para
esas fechas, que incluyen las va-

caciones de Semana Santa, “Sa-,

bemos que estamos perdiendo
clientes, porqie quien quiera
asegurarse ‘el desplazamiento,
es posible que opte por otro mo-
explicé un
portavoz de la empresa, que aiia-
di6 que no se puede hacer nada
més debido a que el cambio es
practicamente seguro, pero no
se sabe la fecha en la que pueda
producirse. “Renfe estd lista pa-
ra dar el servicio cuando se le

diga”, afiadi6 la misma fuente.
Un destacado dirigente socia-
lista: confesé ayer que el presi-
dente del Gobierno, José Luis
Rodriguez Zapatero, tiene pre-
visto yn mitin el 16 de febrero
en L'Hospitalet de Llobregat “y
le encantaria poder acudir a Bar-
celona en el AVE”. En un sentido
similar se ha expresado el secre-
tario de Estado de Infraestructu-
ras, Victor Morldn, aunque en
direccién. contraria, ya que lo
que pretende es acudir desde
Barcelona a Huesca, por donde
serd _candidato, en tren de alta
velocidad, via Zaragoza.
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Seat instalara
placas solares
en la fabrica
de Martorell

EL PA[S, Barcelona

La fibrica de Seat en Marto-
rell (Baix Llobregat) contard
con paneles fotovoltaicos pa-
ra producir 11,2 gigavatios
anuales de electricidad. La
compaiiia calcula que la ins-
talaci6n evitari la emisién de
11.700 toneladas de CO2. Las
placas, con una potencia de
mads de 8,5 megavatios, esta-
rén en funcionamiento a fina- -
les de este afio.

El conjunto de placas su-
mard més de 206.000 metros

- -cuadrados de células fotovol-
taicas para obtener energia
solar, La produccién se deri-
vard hacia la red eléctrica pa-
ra su distribuci6n.

A partir de marzo estaran
instalados los paneles solares
en el tejado del edificio corpo-
rativo de Seat en Martorell y
también en una de las cam-
pas de almacenamiento de ve-
hiculos producidos. Luego se
cubrirdn dos campas de dis-
tribucién, con una superficie
de més de 66.000 metros cua-
drados, y las cubiertas de cua-
tro de los talleres de montaje.
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EN EL FORO DE DAVOS

Las comparifas
de EEUU se
- interesan por
el sector espariol
de renovables

mmslon Madiid :
Durante la reunién anual en
Davos del Foro Econémico
Mundial, celebrada durante
la semana pasada en la ciu-
" dad suiza, el presidente de la
patronal norteamericana, US
Chamber, Thomas Donohue,
convoct a su Consejo Asesor
“en la ciudad suiza. A la reu-
nién de esta organizacién
asisti6 Ricardo Martinez Ri-
co, consejero delegado del
despacho Montoro & Aso-
ciados, junto con otros desta-
cados expertos de Alemania,
Holanda, Francia y Suecia.

Donohue convocé a su
Consejo Asesor con el fin de
analizar la situacién econémi-
ca europea, en ¢l entorno
electoral que vive EEUU, Bl
presidente de la patronal
americana explicé las oportu-
nidades de negocio que ofre-
ce en estos momentos EEUU
para las empresas europeas y,
en concreto, expresd el inte-
rés de las empresas de este
pais en los sectores espafioles
de gestion de infraestructuras
y de enérgias renovables.

Los representantes de la
patronal estadounidense ex-
plicaren las posibilidades
existentes para unas empre-
sas que se han convertidoen . -
lideres en Europa. En la ac-
tualidad, EEUU sufre impor-
tantes déficit en sus infraes-
tructuras, ya que con una po-
blacifn de mis de 300 millo-
nes de habitantes y una ex-
tensién del territorio de mis
de nueve millones de kiléme-
tros cuadrados necesita con-
tar con una red de infraes-
tructuras moderna y operati-
va, qué apoye y permita el
crecimiento y el desarrollo
“del pafs, afiadi6 el lider em-
presanal estadoumdense, S

da patronal de EEUU US R
: ha puesto en'mar-. -
chauna gran iniciativa recien- .
temente en estos sectores,

El proyecto trata de im-
pulsar las fuerzas del sector
ptiblico y de la iniciativa pri-
vada para buscar la utiliza-
cién de todo tipo de férmu-
las, entre las que se encuen-
tran la importante experien-
cia espaiiola en materia de -
colaboracién publice priva-
da, con el fin'de priorizar,
durante los préximos aios,
la inversién en infraestruc- ~ <%
turasalolargo detodoel pa- -
is. La US Chamber estima
que las empresas estadouni-
denses pierden al afio 78.000
millones de délares (unos
52.760 millones de euros)
por el deficiente y anticuado  »
sistema de transporte nacio- -
nal.
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MILLORES EN UNA INFRAESTRUGTURA ESTRATEGICA

La T-Sud estara acabada abans de
_I’estlu I passara un any en proves

En els assajos hi partncnparan les tnpulamons i

" Les obres avancen a bon-ritme i Finterior de l
centenars de figurants que faran de passatgers

la terminal ja permet intuir I'aspecte definitiu

| XAVIER ADELL
ELPRAT i .
asembla una terminal. Les
obres avancen a un ritme-tan
“accelerat que contemplant

. tant I'exterior com I'interior

de la futura T- Sud de I'aeroport del

Prat es pot unagmar perfectament .
com séfan les mstal lacions el dia de-
ici6FSi no sorgeixen im-
previstos, 'obrd civil de I'edifici es-~
tara acabada i entregada en quatre .
0 cinc mésos; data en qué se sotme-_-
" trd a un periode de proves que du-..

- rard gairebé un any i qite culminafa
ambrla seva entrada en servei a'l
tiu del 2009.~ e ;

Falten aproximadament 500 dies
perque I'aeroport de Barcelona es-
treni la seva flamant nova terminal

amb forma d’espasa, dissenyada per’

I'arquitecte Ricard Bofill. Al com-

plex treballen didriament i a un rit-

- me frengtic més de 2.000 persones i

" cada jornada hi'transiten mig miler
decamions. ¢ -

*On més es nota I'avang dels tre-

balls és a I'interior dels dics nord

{on s'ubicaran els vols entre Barce-

lona i Madrid), el sud (per a vols re-

gionals) i el central, el més poliva-

lent i situat a la fulla de I'espasa. En -

aquest sector, les claraboies i les pla-
ques metilliques de la volta ja es-
tan instal-lades, s’ha pavimentat el

Connexié en
autobisambla .
terminal nordi en
tren amb la satellit
»» La futura torminal sud tmdré
capacitat per rebre anualment
30 milions de passatgers i fins a
8.500 passatgers alhora. Aques-
ta xifra suposara el 60% del
transit de tot 'aeroport, que s'ha
estipulat en un maxim de 55 mi-
lions d'usuaris, un sostre que es |-
preveu assolir el 2025. Perqué la
T-Sud no es quedi petita abans
d’hora esta previst construir una
terminal satd!-lit amb capacitat
per a 15.000 viatgers anuals
més. La T-Nord i la T-Sud esta-
ran connectades per un servei
d’autobusos ltangadora -deno-
minat shuttfe- mentre que l'edi-
fici de Ricard Bofill | el seu
satdl-lit estan units per un tren
subterrani -un people mover-
amb un tinel que ja s’ha cons-
truit.

.

90% del terra de marbre i estan po-
sades la majorla de vidrieres late-
rals.

'FINGERS’ ENVIDRIATS £ Les 43 passa-
rel-les d’embarcament directe (els
populars fingers) també estan en un
estadi constructiu molt avangat
«~només falta incorporar-hi el nddul
d’acoblament amb els avions i s’ha
tancat I'envidrament de les parets-,
els 49 tapissos rodants ~que perie-
‘tran moure’s d’un extrem a l'altre

del dic i que junts mesuren dos_ |

‘quilometres- i els nuclis d"il-lumi-

.. nacié, cllmatltzacxo i equlps’
* d'emetgencia. -

. L'edifici processador -que allot-
jara el vestibul, 1a zona de factura-
ci6, 1a recollida d’equipatges i 1a zo-
na comercial- també esta completa
ment definit i fins i tot shan collo-
cat les escales mecaniques. Les cin-
tes transportadores de maletes
també estan a punt.

VESTIBUL INTERMODAL / A I'exterior-

els avangos també sén perceptibles.
El condicionament de la platafor-
ma per a les aeronaus ha sobrepas-

sat I'equador i I'edifici de parquing -

{amb capacitat per a 12.000 vehi-
cles) té més de tres quartes parts de
I'éstructura ultimada. El vestibul in-
termodal, on confluiran tots els
mitjans de transport, s’esta acabant
a passos agegantats.

L’aspecte que sembla més endar—
retit és la construccié de I'enllag di-
recte entre la terminal sud i I'auto-
via de Castelldefels (C-31). No obs~
tant, ja s’han col-locat els pilars so-

- bre els quals passara el vial.

Quan tots els treballs construc-
“tius finalitzin comengara un perio-
de de proves. que es prolongara «en-
“tre vuit mesos i un any», segons un
‘portaveu d’Aeroports Espanyols i

"Naveégaci6 Aeria (AENA). Les coris-
Rieficioses revisions afectaran els
taulells de facturacié, els fingers, les
¢intes rodants, els sistemes in-
_formatics i totes les i mstal lacions
de serveis. s N !

L L/

- ASSAIG REAL / L’aspecte més crida-
‘ner d’aquesta fase seran els assajos

de funcionament real, en qué parti-

. ciparan les companyies, les tripula-

cions i uns quants centenars de fi-
gurants, que simularan ser passat-
gers. A la vegada, es col-locara el
mobiliari, els monitors i els panells
informatius i es comengaran a ade-
quar i decorar les botlgues ielsres
taurants, =

»»> L’interio del dic central de la¥-Sud, am la volta completament acabada, dijous passét.
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LA RECOLLIDA D’EQUIPATGES

LA NOVA TERMINAL

\ D'UN SISTEMA
AUTOMATITZA DE -
RECOLLIDA DE MALETES

Dimensid
de les sales
de recollida

20.000

*', decintes
| transportadores

14

cintes

* Longitud total
‘de les cintes :
transportadores

quilometres

Sistema -
iy de motors. s
d'arrossegament :

4,000 :

motors

»» Treballs d'instatlacié d'uh’t?&h de tapis rodant a

=VIESUF!ES INNOVADORES A LA TERMTNAL SUD

El tractament intel. Ilgent dels
eqmpatges es provara al marg

D El nou sistema
automatitzat, dotat
de codis de barres,
evitara extraviaments

DEl circuit de -
maletes ocUpare‘a .
25 km i sera impulsat
per 4.000 motors L

(| XA L i
EL PRAT

amb ndnsa que serveix
per transportar roba i al-

tres efectes eri els viatges -

i que s’acostuma a perdre en qualse-
vol racé d'un aeroport Aquesta no

és una accepao reconeguda pel Dic-

cionari de I'Institut d’Estudis Cata-
lans, perd segurament és la més
proxima a la realitat. O almenys ho
cra fins que es va inventar el sisterna
automatic de tractament d’équipat-
ges (SATE), un revolucionari instru-
mental automatitzat que ja opera
amb éxit a 1a T4 de Barajas i a I'aero-
port Schiphol d’Amsterdam (Holan-
da) i que serd una de les grans estre

Hes de la futura termmal sud del -

Prat.”

aleta: es aiu del recipient -

'ce;\tral delaT-Sud, la setrﬁéna passada. .

RICARD CUGAT

»» Aspecte exterior de la néu dela terminéi sud, en ob;eé.

El sistema ja estd practicament
instal-lat a les plantes inferiors de
Tedifici processador de 1a T-Sud i «es
provara el marg que ves, segons un
portaveu d'AENA. El SATE es conver-
tird en el primer element de la ter-

minal que es posi en marxa, encara
que sigui en proves.

Perd, {que és el SATE? Es un siste-
ma intel-ligent que s'encarrega de
controlar informaticament les male-
tes des que el personal de terra de

les companyies de handling les ex-

treu de les bodegues de 1'avié fins *

que el propietari les recull.

&I com funciona? Cada equipatge
-a que se li ha assignat un codi de
barres— es col-loca en una safata in-

sk s

dividual i s'introdueix en un com-
plex circuit de cintes de més de 25
quildmetres impulsat per 4.000 mo-
tors. «Es com un escaléxtric on la
maleta sap en tot moment la bifur-
caci6 que ha d’agafars, expliquen
fonts d’AENA.

Com per art de magia (0o de lain-
formatica), la valisa recorre una ruta
personalitzada i acaba apareixent
just ala cinta de recollida de les 14
possibles, en qué I'espera el seu pro-
pietari. «El sistema és el més segur
que existeix tant en el transport
com en la manipulacié i és prictica-
ment infal-libles, assegura el porta-
veu de r aeroport.

PLAQUES SOLARS / Una altra de les
innovacions de la terminal sud sera
el respecte pel medi ambient i
Paposta per I'estalvi energétic. La co-
berta superjor dels dics laterals del

" complex estaran dotada de plaques

solars que produiran el 70% de
I'aigua calenta que es consumeixi a
les instal-lacions, tant als locals co-
mercials i de restauracié com als la-
vabos ptiblics i els vestidors del per-
sonal. A més a més, I'edifici s"ha
construit amb materials que mini-
mitzen el consum i permeten estal-
viar energia.

La futura terminal barcelomna
ocupara 525.000 metres quadrats
(I’equivalent a 82 camps de futbol),
de manera que sera 70.000 metres
quadrats més gran que la T4 de Ba-
rajas. L'envergadura del projecte ~al
qual es destinaran un total de
736.344 metrés ctibics de formigd
armat- el converteix en el complex
aeroportuari en construccié miés im-
portant d’Europa. =
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Alternatives per a un ,deSenvolupament sostenible

FEuropa davant del canvi climatic

Si els europeus no fem tot el-possible per evitar-ho, encara ho faran menys els que viuen moit pitjor

a Comissié Europea ha fet
una autentica filigrana per
elaborar el seu pla sobre
energia i canvi climatic,
presentat al Parlament
Europeu reunit en sessié extraor-
dinaria. Perd, aixi que el va exposar,
les critiques han plogut des de tots
els sectors afectats. Es normal que si-
gui aixi, ja que es tracta d'una pro-
posta que implica un esforg conside-

rable per a la societat i la inddstria

europees, i dificil de repartir entre
paisos de forma eficag i equitativa.
" La proposta és el resultat de me-
sos de dures negociacions entre la
Comissié i els estats membres que
ara continuaran contra rellotge al
Consell i el Parlament per aconse-
. guir aprovar-la abans de les proxi-
mes eleccions europees. Es tracta de
definir com aconseguira la UE re-
duir un 20% les seves emissions de
gasos d’efecte hivernacle el 2020 res-
pecte de les del 1990 i augmentar_
fins al 20% la part de ]es energles re’
novables.

Quan aquest objectiu va ser adop—
tat pel Consell Europeu sota presi-
déncia alemanya, va ser presentat
emfaticament com un gran mo-
ment de la construccié europea que
ens donava'el lideratge‘ en la lluita
contra el canvi climatic. Perd a 'ho-
‘rade baxxar de les muses al teatre,
s’ha vist com és de dificil repartir es-
forcos sense perjudicar la compenu—
vitat de la indistria europea ni
incorrer en costos que sén socnal—
ment inassumibles.

LA COM'SS'O xifra

aquests costos en el 0,5% anual del
PIB, cosa que equival a menys de

mig euro diari per a cada europeu.

Perd, seguint les pautes de I'informe
Stern, el cost-de no fer res seria en-

tre 201 40 vegades superior. La seva

aplicacié permetra reduir les im-

portacions de petrolii gasen
50.000 milions d’euros, el 0,3% del
PIB, i posar en marxa un procés
d'inversié innovadora generadora
de creixement i feina que situara
Europa al capdavant de la transfor-
macié tecnologica necessaria per
afrontar I'economia del postpetroli.

La proposta de la Comissié impli- .
ca donar un enorme impuls al des-

envolupament de les energies reno-
vables siguin de la mena que si-
guin. Aixd no vol dir que es deixi de
comptar amb el carbé com a recurs
energetic, que per a alguns paisos
de I'Est continua tenint una gran
importancia. El paquet legislatiu
proposat conté una directiva que
déna el marc juridic necessari a les
tecnologies de captura i emmagat-
zematge del CO,.

Entre els aspectes més polémics,
i n°*hi ha molts, de la proposta, en
destaquen el manteniment de I'ob-
jectiu del 10% de biocarburants, el
nou sisterna d’assignacié de quotes
d’emissid i la forma d’evitar deslo-
calitzacions industrials cap a paisos

‘menys compromesos.en la lluita

contra el canvi climatic.

L'impuls als biocarburants ha es-
tat objecte d’una intensa polémica i
molt criticat pels que consideren

que el seu ds planteja problemes.

ambientals, provoca desplacaments

de la poblacié i crea peniiria ali- .
mentaria. Perd Ja Comissié ho ha *

mantingut per impulsar el desenvo-
lupament dels biocarburants de se-
gona generacid, acompanyant-ho
de criteris molt estrictes, de forma
que només es puguin comptabilit-
zar els biocarburants que redueixin
les emissions un 35% respecte als
combustibles classics.

Les quotes d'emissi6 ja no seran
assignades a la industria pels estats
—-que en alguns casos ha tingut una
conducta molt laxa, cosa que ha
provocat I'enfonsament del preu de
1a tona de carboni en el mercat de
drets d'emissié—, siné que les fixara

La proposta dsla o
Comissié implica un
enorme impuls de les
energies renovables

a escala europea la Comissié. I ja no
seran gratuits; s'assignaran progres-
sivament a través de subhastes que
poden generar entre 25.000 i
50.000 milions d’euros anuals, part
dels quals hauran de ser-reinvertits
en la transferéncia de tecnologia als
paisos en desenvolupament.

Perd aquests costos més grans

poden afectar la competitivitat de

la industria europea. I en res ajuda-

ria a la llujta contra el canvi cli-
matic que es deslocalitzés en al-
tres paisos per seguir emetent des
d’all2 un didxid de carboni amb -
efectes sobre I'escalfament at-
mosferic que no depenen del lloc
des d’on s’emetin. Prudentment;
la Comissi6 es d6na un marge de
maniobra per decidir d’agui al
2011 qué fer amb les industries |
molt energivores i sotmeses a una
forta competéncia internacional,
en funcié dels acords a qué s’arri-
bi per al periode post-Kyoto, que
comenga el 2012. .

Una de les solucions pot ser .
doncs I'aplicacié d’un impost-car-
boni a les importacions per posar-
les en igualtat de condicions amb
1a produccié a Europa. Aquesta
idea, perfectament raonable i de-
fensada enérgicament per Franga
i el Regne Unit, ha acabat obrint-
se pas, davant de les reticéncies
dels que hi veien un retorn a la
temptacié proteccionista.

A ESPANYA, a més a més,

I'afavoreix aquesta proposta. In-
corpora molts dels seus planteja-
ments, en particular la considera-
ci6 de la renda per capita per re-
partir I'esforg, com a aproximacié
al criteri de poblaci6, que és, sens .

. dubte, el més equitatiu. I el cami

dajust a I'horitzé de any 2020 és
menys exigent que el que es va ne-
gociar el 1997 per complir amb
Kyoto.

Perd, sobretot, aquesta propos-
ta ha de tenir un efecte arrossega-
ment sobre el comportament d'al-
tres economies, sobretot les emer-
gents, que augmenten accelerada-
ment les emissions. Les de 1a Uni6
Europea sén només el 14% de les

‘mundials i, encara que les eli-
-minéssim del tot, no resoldriem el

problema. Perd si nosaltres no
fem tot el possible, encara ho fa- -~
raj) menys els que viuen molt pit-
jor que els europeus. = .

de la Comissis de D !
pament del Parlament Europeu.




[§Y Castells, Saura i Puigcercds, amb la ministra Salgado, després de la reunio bilateral del 10 de gener passat.

PLANIFICACIO DELS PROXIMS CINC ANYS

El Govern tanca la llista
d’mfraestructures pendents

OEls pro;ectes a.

“finangar per I'Estat i -
la Generalitat arriben
als 40.000 milions

| MANEL MANCHON 7 CRISTINA BUESA
BARCELONA PR

Is deures estan fets i els con-

sellers han calculat els pro-

jectes que consideren neces-

, saris durant els proxims set

anys, tant amb financament a cirrec
de I'Estat com de la Generalitat,

L'encarrec del president José Monti- -

lla era que cada departament sabés

aprofitar I'augment de recursos que .

suposa la disposicié addicional ter-

_cera de I’Estatut. Perd les xifres

també s’han calculat tenint present
el pacte de les infraestructures que
el tripartit desitja consensuar amb

'oposicié. Amb la pressié empresa- -
rial i social que alertava sobre Ia fal- ~
" acabar tancant totes les xifres dijous

_ ta de previsions del tripartit, ¢} Go-
vern informar3 avui que els projec-
tes existeixen i que la seva valoracié
s'acostara als 40.000 mlhons d’euros

- finsal2013. . . i A

Aquest periode comcndelx amb el
que fixa 'Estatut, i que assenyala
que I'Estat haura d'invertir a Cata-

lunya I'equivalent al seu pes al PIB

<4 © Montilla vol
i pactar les inversions
amb I'oposicié )

abans de P'estiu

del conjunt d’Espanya, que ara és

“"del 18,8%. La idea és entregar tots

aquests projectes als grups parla-
mentaris i acordar una llista que es
discutira després de les eleccions,
amb I'objectiu que hi hagi un acord
catala abans de l'estiu. Amb la forga
dels partits catalans, el pacte de les
infraestructures es portard a Madrid
perqué el Govern que surti de les ur-
nes el 9-M n’assumneixi la part que I

corTespongui.

XIFRES TANCADES DIJOUS # «iNo sera

per projectesls, asseguren fonts del
Govern, que fa mesos que treballen
en aquest assumpte. Els consellers a
qui afecten aquestes inversions van

passat. Governacié, Medi Ambient,
Politica Territorial i Obres Publi-
ques, Indiistria i Agricultura han fet
la seva llista de prioritats. Tots han
marcat on els interessa més que s'in-
verteixin els milions que comporta

" I'Estatut i la inversié de la Generali-

tat. En alguns casos, com en les par-

: txdes prewstes ‘per a la millora del
. servei ferroyiari,

pts hiestan

d'acord. . ! .
Els departaments sén conscients

_ que la situaci6 de Rodalies només es

pot resoldre amb una forta injeccié
econdmica. Perd no tot a la vida s6n
els trens, Infraestructures sén també
alguns desdoblaments viaris de la
magnitud de I'Eix Transversal; obres
hidrauliques per garantir el reg
agricola a Lleida; depuradores i des-
salinitzadores o inversié en indus-
tries turistiques,

REUNIO A MADRID / L'escull, no obs-
tant, estd més a prop. Diversos con-
sellers es reuniran dilluns a Madrid
en la subcomissié d’infraestructures
de la bilateral Estat-Generalitat per
intentar negociar el desti dels 905
milions d’euros addicionals consig-

" nats en el pressupost del 2008 des-.

prés de I'acord Solbes-Castells, que
ampliava a diversos ministeris la ba-
se de cilcul del 18,8% del PIB. Un
60% d’aquests recursos seran per a
Politica Territorial. Un 20%, per a
Medi Anibient; un 8%, per a Agricul-
tura, i un 12%, per a Innovacié, Uni-
versitats i Empresa. El Ministeri de’
Foment, no obstany.ja ha fet saber
les seves reticéncies dayant la pro-
posta catalana, =
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|- Meteosim Truewind, consuitora meteorologica

s,

Amb el vent a favor

SECTOR EN AUGE

»> Va néixer fa cinc anys
fruit d'un projecte
“universitari i avui, amb la
nord-americara Truewind
com a sdcia, 16 els
promotors edlics més

importants com aclients -

>la ﬁrrna va :
subministrar a !’ equ:p
espanyol de velaala
Copa América eines

- propies de previsié
i d’aprofitament
delvent.- "~

»> Joan‘AymamI. amb
dos molins en minlatura.

I AGUSTI SALA
BARCELONA

La meteorologia pot ser negoci. I,
de fet, ho és. Ho han comprovat els
quatre socis de Meteosim, una con-
sultoria catalana creada fa cinc
anys comm a projecte de la Universi-
" tat de Barcelona per un grup d’in-
vestigadors del departament d'As-
tronomia i Metéorologia, i que
avui té grans companyies com Iber-
drola, Acciona, Ecotécnia, Gamesa
o Endesa com a clients.

Entre I'equip d’accionistes hi ha
el conseller delegat, Joan Aymami,
i el responsable comercial, antic
home del temps de TVE a Catalu-
nya, i excoordinador d’emergén-
cies de la Generalitat en la passada
legislatura, Santi Parés. La compa-
nyia, amb una facturacié glebal
que l'any passat va arribar als 1,2
milions d'euros, també té en la se-
va cartera de clients diferents Ad-
ministracions que s’hi sumen a
mesura que creix I'interés puiblic
per fomentar les energies renova-
bles.

Lany passat, la firma es va aliar

amb la companyia nord-americana
Meso Inc., amb la qual s’ha bolcat en
el negoci de consultoria i serveis de
predicci6é meteorologica numérica
per a parcs edlics a través de la socie-
tat conjunta Meteosim Truewind. -
. El model desenvolupat per la
companyia catalana després dels
anys d’investigacié a la universitat
permet, entre altres coses, reduir
. substancialment el procés de mesu-
rament previ a la construccié d’ins-
tal-lacions edliques que, en Pactuali-
tat, requereix al voltant d’un any.
Amb el seu model de simulacions
aquest periode d’avaluacié és de gai-
rebé ni sis setmanes, fet que suposa

" un avang molt important per a in-

versions voluminoses d'aquestes ca-
racteristiques. Una altra de les seves
especialitats és I'analisi del cllma a
llarg termini.

Aymami destaca com a tret carac-
teristic de Meteosim, la seva especia-
litat a «reproduir numaricament
com es comporta I'atmosfera~. De
fet, a mitjans dels anys noranta, els
components de la companyia van
comengar a desenvolupar a la uni-

versitat models en aquést sentit que
després han resultat ser un negoci.

«Es la demostracié que un me-

teordleg no té només com a sorti-
des professionals dedicar-se a la
prediccié del tempsalaTVolia
radio o a la recercas, especifica Ay-
mami.

El creixement es focalitza en 'ac-
tualitat a través de I'empresa con-

——— , AT AR P i T A

‘Aymami afima

que I'empresa és la prova
que la meteorologia
també pot ser negoci

junta amb els nord-americans, Me-
teosim Truewind, i se centra en I'es-
timacié i avaluacié de recursos
energétics aixf com a oferir als pro-
motors i institucions un ampli ven-
tall de serveis al voltant del desenvo-
lupament de I'energia eblica. Entre
la societat espanyola i la catalana su-
men un total de 70 fisics amb conei-
xements informatics, 11 dels quals

s6n de la societat catalana, que té la
seva seu al parc cientific de Barcelo-
na. .

" Les noves directrius de la Unié
Europea (UE) per combatre el canvi
climatic, que aposten clarament per
la implantacié de les energies reno-
vables, suposen un enorme poten-
cial d’expansié pera aquesta com-
panyia. «Sén una bona rafega de
vent en les veles de la companyia
per als proxims anys», destaca Ay-
mami.

A més de I'activitat relacionada
amb I'energia edlica, que es desenvo-
lupa conjuntament amb Meso, Me-
teosim en solitari manté la seva acti-
vitat en els camps de la nautica ~va
ser subministrador d’eines de previ-
si6 i aprofitament del vent al Desafio

_ espatiol, a la Copa América de Valen-

cia-, 1a qualitat ambiental, I'esqui
~amb previsions i prediccions es-
pecifiques per a estacions d'esqui-i |
1a venda de models numérics de pre-
diccié en brut als quals altres empre-
ses posen Ja seva marca, com un por-
tal francés d’internet sobre el temps
dedicat al sector nautic, =




