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® La carretera de las costas del
Garraf se remodelari este afio para
que sea mas agradable y segura

y quede integrada en el paisaje

Oscar muRoz
Barcelona

Probablemente sean las curvas
més famosas de Catalunya. El tra-
mo de 12,5 kilémetros entre Cas-
telldefels y Sitges de la C-31, co-
nocido popularmente como la ca-

rretera de las costas del Garraf,
que discurre en buena parte de
su sinuoso trazado por la escarpa-
da ladera del macizo del mismo
nombre, pricticamente suspendi-
do sobre el mar, se va a poner al
dia con dos actuaciones encami-
nadas a integrarlo mejor en el pai-

urvas para gozar

saje y aincrementar sus condicio-
nes de seguridad.

La Generalitat destinar4 6,9 mi-
llones de euros a estas interven-
ciones, que en parte ya han co-
menzado y que se completarin

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE >
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CURVAS PARA GOZAR LA CARRETERA DE LAS COSTAS DEL GARRAF SE PONE AL DA

Creacidén de 13 dreas
de descanso y
12 de emergencia
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a finales de este afio o principios
del 2009. ’

Aunque a muchos les da mie-
do, ya sea por necesidad ~hay ni-
cleos de poblacién y varias cante-
ras a las que sélo se puede acce-
der por esta carretera-, por cos-
tumbre, para evitar el peaje o pa-
ra disfrutar de su trazado y del
paisaje, esta carretera sigue sien-
do muy atractiva. De media, cada
dia pasan por ella cerca de
15.000 vehiculos -14.390 en el
2006, de los que el 4,93% éran ca-
miones—, un valor nada despre-
ciable si se tiene en cuenta que
hay una via altefnativa, mucho

més répida, la autopista de pago . |8

C-32, también conocida como los
tineles del Garraf, que se estrend
en 1994. Pero, a pesar de este éxi-
tos son’ muchos los conductores
que se quejan del mal estadoy de

RECUPERAR ESPACIOS
Las'13 zonasde . - »
LBde -

descanso y las

emergencia se creardn . §

en dreas abandonadas

ASFALTO £SPECIAL

El nuevo pavimento
mejorari la adherencia
y la absorcién de -
ruido y agua

la peligrosidad de algunos tra-
mos y de sus zonas contiguas.
“La carretera de las costas del
Garraf necesita varias mejoras pa-
ra que pueda mantener los distin-
tos usos que tiene: entre semana,
ligado a los desplazamientos por
motivos laborales, con mis co-
ches y camiones, y los festivos
mas vinculados al ocio, dias en
que hay més motos e incluso bici-
cletas”, destaca Jordi Follia, di-
rector general de Carreteres. Es-
te alto cargo de Obres Publiques
reconoce las carencias de la via,
que, en lo que se refiere al traza-
do o a su anchura, “no puede to-
carse, porque tendria un impacto

O Areas de descanso 3 Areas de emergencia
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Alto en el camino. Obras de una de las zonas de descanso, que contardn con aparcamiento,
aceras para los peatones, drea de picnic y plantaciones con especies del Garraf

ce obligado puesto que la carrete-
ra pasa por un parque natural. Es-
tas obras, por valor de dos millo-
nes, ya se estan desarrollando en
varios puntos y la previsién es
que acaben en marzo o abril. In-
cluyen la creacién de 13 4reas de
descanso -seis en el lado mar y
siete en el lado montafia- que
contaran con acceso, aparcamien-
to, aceras para los peatones, zona

muy fuerte sobre el entorno”. Pe- —de picnic, plantaciones con espe-

ro, continda, “si se pueden mejo-
rar otros aspectos que los conduc-
tores notaran”. .

El primer fEl;a\quete de interven-
ciones se refiere a la integracién
paisajistica, gue en este caso pare-

cies Aaropias del Garraf y, en las
que dan al mar, miradores. No en
vano, una de las demandas de los
conductores es contar con zonas
para pararse con seguridad para
disfrutar de las inmejorables vis-

tas sobre el macizo o el Medite-
rréneo. “En realidad no vamos a
hacer zonas nuevas sino a rehabi-
litar las que ya existen pero que
estaban abandonadas”, apunta
Follia. La inversi6n para recupe-
rar estas dreas la asume la Gene-
ralitat, pero su mantenimiento
ird a cargo del Ayuntamiento de
Sitges, segin un acuerdo que ne-
gocian ambas administraciones.
También se habilitardn doce
espacios més pequefios a ambos
lados de la calzada que permitan
la parada en caso de emergencia,
otra de las necesidades que hasta
ahora no estin bien cubiertas en
. estacarretera. Asimismo, este pri-

mer bloque de actuaciones prevé.
la remodelacién de la rotonda si-
tuada sobre el inicio de los tine-
les de la autopista C-32 y que tam-
bién da acceso a la urbanizacién
Rat Penat. Este nudo, de forma
eliptica, pasar4 a ser circular con
el objeto de mejorar la fluidez del
trifico en este punto, en el que
confluyen los vehiculos que se di-
rigen hacia Sitges desde Barcelo-
na por la C-32 y quieren acceder
ala carretera de las costasy ala
inversa. Por dltimo, se reforma-
r4n dos accesos a las canteras me-
diante la creacién de carriles de
aceleracién y desaceleracidn, asi
como de pequefias isletas, para

Mejora de acceso ﬁ )

la cantera

canalizar el trafico. La falta de vi-
sibilidad en estos puntos crea pro-
blemas de seguridad.

Cuando concluya este primer
grupo de obras, comenzari un se-
gundo destinado ala mejoradela
seguridad, que cuenta con un pre-
supuesto mayor, de 4,9 millones
de euros. Durari entre ocho y
diez meses y se prevé llevar a ca-

" bo con el minimo de afectacién al

trifico posible. Se sustituirdn las
actuales barreras de proteccion,
compuestas basicamente por los
clasicos guardarrailes de acero,
por otras del tipo New Jersey, de
hormigdn. “Con este cambio -ex-
plica el director general de Carre-
teres- matamos dos péjaros de
un tiro, por un lado mejoramos la
capacidad de contenci6n para evi-
tar que los vehiculos caigan por
el lado mar y, por otro, atende-
mos la reclamacién de los moto-
ristas, que rechazan los guarda-
rrailes porque en caso de caida
son peligrosos para ellos”. Otra
novedad es que estos elementos
tendrdn un tono ocre para inte-
grarlos mejor en el paisaje.

La proximidad de las canteras
y la circulacién de camiones car-
gados con material extraido de
ellas provoca que casi siempre ha-
ya “un polvillo en suspension
que da un aspecto blanquecino a
la zona”, recuerda Follia. Estas
particulas se acumulan sobre el
firme, lo que puede ser peligroso
para los vehiculos de dos ruedas.
El reasfaltado de la carretera con
un pavimento microaglomerado
que tiene més capacidad de adhe-
rencia beneficiara especialmente
a las motos y las bicicletas, Tam-
bién drena mejor, lo que dificulta
el aquaplaning en dias de lluvia
-fendmeno muy peligroso al ha-
ber grandes precipicios- y tiene
mis poder de absorcién de los
ruidos. Ademds, se revisara la se-

fializaciéne
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El rally de Sitges, un clsico de esta carretera, cumple 50 afios

Camino angosto hasta 1871

= La carretera de las costas
del Garraf se construyd a
finales del siglo XIX. En
1871, el antiguo camino que
pasaba por este paraje se
convirtié en una via apta
para el trifico rodado, Se
ejecut6 aprovechando el
trazado preexistente en al-
gunas zonas pero en otras
se hizo pasar por otros pun-
tos. Antes de poner en servi-
cio la carretera, el viaje en-
tre Castelldefels y Sitges
era toda unia aventura que
podia durar mds de cuatro
horas. Como explica Magi
Miret i Mestre, del Servei
d’Arqueologia de la Genera-
litat, en la monografia Noti-
cies historiques del cami de
les costes del Garraf (Diputa-
cién de Barcelona, 1998), el
viejo camino era, en la ma-
yor parte de su extension,
un camino de herradura
(sélo apto, por su angostu-

. ra, para la circulacién de
caballerfas, no de carrua- -
jes), con lo que sus posibili-
dades eran muy limitadas.

Miret recuerda en su ar-
ticulo que aunque diferen- -~
tes estudiosos mantienen
que el camino de las costas
del Garraf lo construyeron
los cartagineses o los roma-
nos -lo cual no es del todo
descartable, ya que podria

haber habido un paso mis o
menos estable por el macizo
bordeando Ia costa—, lo més
probable es que la via se
abriese en 1a edad media
(siglos X1 o X1I), coincidien-
do con la repoblacién de 1a
zona. La primera referencia
documental figura en el tes-
tamento redactado en 1326
por Bernat de Fonollar, se-
fior de Sitges y Campda-
sens. A finales del XIV, se
rehizo completamente, ac-
tuacion que se repitié a me-

' diados del XVII. Con todo,

el camino no fue muy concu-
rrido debido a su dificil si-
tuacion, a su estrechezy a
su trazado sinuoso, que lo
convirtieron en muy peligro-
so. No en vano, fue escena-
rio habitual de ataques de
piratas y bandoleros. Asi, la
mayor parte del transporte
entre el Garraf y Barcelona
tuvo que hacerse durante
siglos por mar o por otras
rutas interiores mas largas.
En 1881 se abrié la linea
de ferrocarril y en 1998 la
autopista de peaje (los tine-
les). Ambas discurren a po-

- ca distancia de la carretera.

Hoy el tren se impone, ya
que concentra mas del 70%
de los viajes por motivos
laborales entre Barcelona y
Vilanova i la Geltrd.

La inseguridad debida a la intensidad del tréfico y a
la gran cantidad de camiones es la principal critica
de los usuarios, especialmente de los motoristas

“A veces me da miedo”

O5CAR MUROZ
Barcelona

esde hace siete afios,
Jordi Requena se
desplaza a diario en-
tre Castelldefels y
Calafell por trabajo, en moto o
en coche. Siempre ha preferido
la carretera de las costas a los
tiineles, pero este tltimo afio ha
cambiado de preferencia. “Me
encantaban las curvas —expli-
ca-, pero he tenido varios sus-
tos con camiones y coches y a
veces me da miedo, asi que me
estoy pasando a la autopista,
aunque lo note el bolsillo”.
Que haya tantos camiones en
una carretera con tantas curvas
es el factor mas negativo, seglin
Jordi. “Muchos ocupan parte
del carril contrario y crean mu-
cho peligro”, comenta este co-
mercial de 40 afios. “Los coches
pierden la paciencia -conti-

ntia- e intentan adelantar con

poca visibilidad, lo que provoca
situaciones muy complicadas”.

3Qué se debe hacer? Jordi cree
que la primera medida, aparte
de mejorar ciertos tramos, es
que haya mas control. “Si los
Mossos estuviesen encima, vigi-
lando y sancionando, se evita-
rian problemas”, explica.
David Oller —administrativo
de 26 afios, usuario de la carre-
tera como minimo dos veces al
dia para desplazarse entre Sant
Boi dy Sitges- conoce esta ruta
desde nifio puesto que era el iti-
nerario familiar de todos los fi-
nes de semana para ir a Comar-
ruga. “Los camiones son muy
molestos -reitera- y llenan to-
do de tierra, luego pasas ti con
la moto, resbalas y caes”. David
ha ido al suelo varias veces.
“Una vez, cerca de Vallcarca,
me rompi un brazo”, recuerda,
aunque quiere dejar claro que
“el problema es dificil de resol-
ver” ya que muchos de estos ca-
miones “no tienen més remedio
que pasar por alli, porque es el
tnico modo de ir a las cante-
ras”. Aun asi, sigue siendo habi-

CARLES TI\D
Trifico pesado. Jordi Requena, un habitual usuario de la emblemdtica carretera entre
Sitges y Castelldefels, cree que los camiones le restan atractivo entre semana

tual de las curvas. “Me gusta
conducir, la autopista es muy
aburrida -concluye- y si lo mi-
ras bien, tampoco se tarda mu-
cho mas por las costas, es cues-
tién de diez minutos”.

Tanto Jordi como David salu-
dan que la carretera se vaya a
adecentar. “Le hace mucha fal-
ta —explica el primero-, porque
ahora hay puntos de salida de
camiones que no se ven y son
realmente peligrosos”. David
aplaude que se vayan a sustituir
los guardarrailes por barreras
de hormigén, “A ver si cunde el
ejemplo y se hace en més carre-
teras”, afade.

La necesidad de contar con
espacios acondicionados para
pararse es otra de las demandas
de estos dos usuarios de la carre-
tera que se van a ver cumplidas.
“A veces hacen falta para recu-
perarse de un simple mareo y
otras para disfrutar del lugar”,
explica Joan, ya que “en un dia
con sol o una noche de luna lle-
na las vistas son preciosas”.e



Aviaci6 Civil rebutja la creacié
d’una central edlica al port

o L’ensrestatal considera que el projecte vulnera les servituds de I'aeroport | Els molins de vent afectarien
laseguretat i regularitat de les operacions del Prat B Els tres aerogeneradors farien 125 metres d'algada

JoaquimElcacho -
BARCELONA

Barcelona no tindra cen-
tral d’energia edlica. Des-
prés de cinc anys d’estira-i-

arronses técnics i politics,’

la direccié general d’Avia-
¢i6 Civil, dependent del mi-

nisteri de Foment, ha co-
municat a ’Ajuntament de’

Barcelona que. ha resolt
“no autoritzar” el projecte
d’instal-laci6 de tres aero-
generadors al port de Bar-
celona perqusé la seva alga-
da (125 metres) i situacié
afectarien la seguretat de
I'aeroport de Barcelonaila
regularitat en les operaci-
ons aeroportuaries. -
Aviacié Civil recorda que
I'article 29 del decret de

servituds aeroportudries

detalla condicions de segu-
retat que 8én incompati-
bles amb el projecte pre-
sentat per '’Ajuntament,
segons el document al qual
ha tingut accés ’AVUI. La
resoluci6é ministerial va ser

Laresolucié
aprovadafados
mesosnos’ha
conegut fins ahir

comunicada a I'Ajunta-
ment de Barcelona a finals
de novembre, tot i que fins
arano havia estat donadaa
condixer per cap de les

. parts afectades. L’Ajunta-

m&nt podriarecérrerla de-

¢isi6é d’Aviacié Civil, perd
les possibilitats d’éxit en
un cas com aquest sén
practicament nul-les, se-
gonsles fonts consultades.

El projecte de construc-
¢i6 d'una central d’energia
edlica al port de Barcelona
té l'origen en el pacte de
govern municipal firmat
per ICViPSC el 2003. En
principi es va estudiar la
possibilitat d’instal-lar en-
tre 7i 15 aerogeneradors,
perd finalment el projecte
elaborat per YAgéncia
d’Energia de Barcelona
(2007) preveia la ins-
tal-lacié de només tres ae-
rogeneradors de 125 me-
tres d’algaria i 2 mega-
watts de poténcia. Els
molins de vent se situarien

Les xifres

30

metres d'algada farien les
torres dels aerogeneradors.
Sumant les dimensions de
les pales, cada un dels tres
molins arribaria fins als 125

metres del dic Est seriala
distancia entre els aerogene-
radors. En linia recta,
aquests molins serien a uns
6-7 quilbmetres de I'aero-
portdel Prat.

al dic Est; la zona seleccio-
nada és un tram de 1.500
metres de llarg, en una
part del dic ja construida.
La central tindria un cost
total de 9 milions d’euros.
L’Ajuntament aportaria al
projecte uns 3 milions
d’euros, amb I'objectiu de
facilitar-ne Pamortitzacié.

“La central del port es
convertiria en el principal
aprofitament d’energia re-
novable de 1a ciutat de Bar-
celona i, a més de produir
electricitat, serviria com a
model en la sensibilitzaci6é
il'educacié ambientals”, va
explicar Inma Mayol, ter-
cera tinent d’alcalde i pre-
sidenta de I'Agéncia d'E-
nergia de Barcelona el maig
delanyp t

El projecte va ser elabo-
rat a partir de les dades de
vent recollides durant dos
anys ala zona seleccionada
del port, una de les poques
que permetria un aprofita-
ment de la forga del vent
relativament rendible (en
altres zones el vent és mas-
sa fluix per a aquest tipus
d’instal-lacions). Els cal-

“culs indicaven que els aero-

generadors aprofitarien
unes 1.400 hores de vent,
amb una produceié d’uns
7.600 megawatts hora
anuals,

L'altim gran obstacle per
posar en marxa el projecte
de central edlica del port
era un Pinforme técnic
d’AENA i la resolucié defi-
nitiva d’Aviacié Civil. &
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PLA D'EQUIPAMENTS EDUCATlUS A LA CAPITAL CATALANA

'BCN constrmra 15

Lo

‘nous centres

educatius els proxims 4 anys

" La Generahtat ir ajuntament destinaran 344 m|I|ons I
d’euros a la reforma ir ampllaC|o de 325 col Iegls

La inversio conjunta prewsta per a aquest mandat
mun|C|paI galrebe tnpllca Ia del perlode 2004-2007

EL MAPA ESCOLAR PUBLIC DE BARCELONA
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: [-JIES Vallcarca

Generalitat i ’Ajuntament de Barce-
lona. Les dues administracions, uni-

‘des en un consorci piiblic, van fir--

mar el protocol de col-laboracié per

“al perfode 20082011 que, en termes®

globals, suposa una injeccié de 411

- milions d’euros per construir 15
nous col-legis i reformar-ne i am-
pliarne 325 de ja existents.

Unes xifres qualificades ahir vper‘

les dues parts d’shistdriques», ja que
gairebé tripliquen la inversi6 dé
" I'anterior mandat mumcxpal el pri-
mér amb dos goveins del mateix co-
lor a cadaostat de la plaga de Sant
Jaume, i multipliquen per set la del
periode 1999-2003, T'iltim amb Con-
_vergencia i Unié al capdavant de
I'Executiu catala. L'enfrontament
politic entre socialistes i conver-
gents va ser especialment dur en
una matéria tan sensible com és
I'educacié i es va arribar a I'extrem
de parahtzar el desenvolupament
‘previst del mapa escolar.

El conﬂlcte administratiu va co-.
meng¢ar a desbloquejar-se el 2005 |

amb la republicana Marta Cid a la
conselleria, tot i que enmig ja de
" I'augment dernografic relacionat
amb la consohdaqé de I'tltima ona-

- que, per si mateix, justifica un incre-

ment paral-lel en construccid de
nous centres, que ja arriba tard. Se-
gons van explicar ahir I'actual titu-
lar d’Educacid, Ernest Maragall, i
T'alcalde, Jordi Hereu, dels 15 equi-
paments que es preveu estrenar en
els proxims quatre anys, tres en
substituiran altres de ja ex1stents
que canvien de seu.

Es tracta del CEIP Mediterrania i

- I'Escola Massana, a Ciutat Vella, i

T'IES Rubié i Tuduri, a Sants-Mont-
juic. Els 12 restants sén sis escoles
(CEIP) i sis instituts (IES) repartits
pels districtes de Sant Mart{ (3), -

I’Eixample (3), Sant Andreu (2),

Gracia (2), Ciutat Vella (1) i les Corts
(1). Aquests dxstnctes comcndelxén

‘amb les zones on es preveu in crej- .

xement més important de 'alum-’
nat. També esti programat crear 17
equipaments complementaris: tres
centres de formacié d'adults, quatre

" escoles de muisica i 10 serveis educa-

tius als districtes.
Un altre deficit que s'arrossega

_des de fa anys és el del mal estat de
les instal-lacions de bona part dels

371 edificis educatius de la xarxa
ptiblica de Barcelona. Una situacié

1 AMPLIACIO
D'ESPAIS

0% 1

: -| ELEMENTS
INSTALLLACIONS| CONSTRUCTIUS
14% - 36% . :

‘que va portar el 2006 I'aleshores al-
caldedela ciiitat; Joan Clos, & asse—
" gurar textualment que I estat dels
-col-legis era «dramatic». La ma;ona
d’ aquests centres (325) es repartiran
344 milions per costejar obres de re-*
forma de les instaldacions d’electri-
citat, calefacci6 o seguretat, i d'ele-
ments constructius (faganes, cober-
tes i taincaments exteriors). La mei-
tat d’aquest pressupost sera per am-
pliar i adaptar noves aules, junta-
meént amb patis, pistes esportlves
gimnasos, vestidors o cuines i men-
jadors. :

vis que es vagin produint. Aixd per-
metra, a més, concretar les, obres
que es pomran atermeiel ﬁnan;a—
ment de qué es dlsposaré en cada
exercici.

MES INVERSIO A SANT MARTI # Per dis-
trictes, el més beneficiat és el de
Sant Marti (16% del total del pressu-
post pactat), seguit per Nou Barris,
Ciutat Vella i SantsMonfjuic. Els dos
que representen un menor percen-
tatge s6n Sarrid-Sant Gervasi i les
Corts (4,9% cadascun), juntament
amb Gricia (7,5%), cosa que eviden-
cia la fragmentidci6 en zones d’esco-

les privades i puibliques de la ciutat.

_El conseller Maragall va aprofitar

r ocasi6, enmig de la tempesta dels |
«itims mesos pel baix nivell qualita-
‘tiu de I'’educacié a Catalunya, per

respirar una mica. «En aquesta oca-
5i6, I'educacio és noticia per una bo-
na raé», va dir. Hereu li va donar un
cop de ma i va confiar que aquest

«esforg inversor» acabi tenint un re- .

torn qualitatiu en el futur. «Els pro-
blemes educatius no sarreglen sem-
pre amb diners, perd el conveni po-
sara les bases per poder-los solucio-
nan, va concloure. =

Ak g 8 9 100 a2 K AL 24 25 % s 2 soa{ ) EC'UTATVELLA L
’ . : - ;ECEIP Baixeres f=) cEw Sant Marti
: Gt = ~apey  SMUSMONTMIC ] - gECEIR Mediterranla [} CEIP Fluvia
N el . JONE i N BEanos Q ES Rubi6 iTuduri  @EscolaMassana ° [J.IES Pere IV
FONT: Qanmlmntame«m«mm - T T s T FRANGINA CORTES
' ” AI-BERTOLLéS da d’'immigrants. Segons les estima- A La inversié anunciada ahir sera fi-
cions realitzades fa dos anys, Barce- LA INVERSIO nancada en un 60% per la Generali-
. auni6 fala forga. O almenys lona tindr2 17.000 escolars més (de | EN REFORMES tat. El 40% restant el posara l'ajunta- A
aixd diuen-els mimeros que, 3 a 16 anys) el 2010, respecte als que ment, que cedird també a I'Executiu
en forma de milions d’euros  hi havia a les aules el passat 2004. ~ - | PERAUN 32 CENTRES catala els solars per construir-hi els PLA ESPECI AL
d’inversié en centres educa- - TOTAL DE... EDUCATIUS | nous edificis. El protocol es renovara DE GU ARDERI ES
tius publics, van presentar ahirla TRES SUBSTITUCIONS 7 Un augment AD. APTACIO anualment per actualitzarlo als can- |

ACORD SINGULAR
2 La construccié de noves
guarderies municipals, un dels
principals déficits en mataria
d’equipaments educatius que
pateix actualment Barcelona, no
s’ha inclds en el conveni fimat
ahir. Davant la dimensié social
que ha adquirit aquest tema, la
Generalitat de Catalunya |
Pajuntament firmaran un

i singular i exclusi
per finangar la creacié |
mmora d’aquesta classe de

.MULTIPLICAR L'OFERTA

© Una de les promeses del
programa electoral d’'Hereu,
iriclds en ef Programa d’Actuacié
Municipal (PAM) acordat entre el
PSC i ICV-EUIA per al periode
2008-2011, és el de doblar el
nombre actual de )
guarderies (57). Aixd significara
superar en quatre anysel -
centenar de centres, un
objectiu que necessitara

una important dotacié
econdmica.




REACCIO A L'ACTE JQDICIAL SOBRE L'ALTA VELOCITAT
Alvarez, satisfeta per la via
lliure al tinel de PAVE

OLa ministra oferira
als jutges «tots» els .
informes que demanin - -

” EL PERIODICO
. MADRID

Ala ministra de Foment, Magdale-
na Alvarez, no la preocupa lexigén-
cia de 'Audiencia Nacional de rebre
informacié sobre el projecte cons-
tructiu i del pla d'obres del tiinel de
I'Eixample de 'AVE per si s’hagués
de tornar a analitzar la suspensié

dels treballs. «Els enviarem tots els

informes tecnics que ens demanin, -

perd ha de saber tothom que el
tinel es realitzard amb les maximes
garanties i millors empreses i tecno-
logies que tenimy, va explicar la mi-
nistra, que es va mostrar sansfeta
per la decisi6.

tQualsevol obra de rune] és molt
complicada, sorgeixen imprevistos i
inconvenients que s’han de resoldre,
perd Espanya té les millors empreses
especialitzades en tinels del mén a
causa de I'orografia del nostre paiss,

va indicar Alvarez en una entrevista

mantinguda en el programa d’Ana
Rosa QuintanaaTele 5.

" Respecte a I'arribada de I'AVE a
Sants, la ministra va assegurar que
-des del primer moment la seva in-

tencié era que Barcelona fos la pri-
mera ciutat a rebre el tren per I'vex-
pectaci6» que havia generat a la ciu-
tat. «<Personalment he fet tots els
meus esfor¢os perqué arribés el pri-
mer, perd no va poder, va lamentar.

MOCI® CONVERGENT # Cill va presen-
tar ahir una moci6 al Parlament de
Catalunya i va exigir un canvi de
tragat per al tunel Sants-Sagrera i
una moratoria que perimeti analit-
zar les possibles alternatives. ==




