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Tendencias

La contaminacién provocada por los transportes

ta velocidad,
}ajo CoNsSumo

Un estudlo concluye que el AVE gasta menos
energia que el tren convenczonal

ANTONIO CERKI“.O
Barcelona

1'tren de alta velo-
cidad ‘es el modo
--.de transporte tnds
" “eficiente desde el

energético: el que
menos consume Y el que genera
menos diéxido de carbono por
pasajero transportado. Laalta ve-

punto -de vista

cional y AVE). Moverse en alta
velocidad es cinco veces mis res-

. petuoso con el medio ambiente y

la segundad del chma que hacer-
lo en avién.

- Elestudio de Alberto Garcia Al-

varez analizé los recorridos en-

"tre Madrid y Barcelona, asi como

entre Madrid y Sevilla, efectuan-
do el trayecto en distintos modos
de transporte. La conclusién es
clara: e} AVE el el modo mis éco-

légico. “Los

Enel consumo de energia, el coche
- supera al avién y el tren de alta

consumos de
energia del
tren conven-
cional y del

veloctdad es eI mds economzco AVE son del
- mismo  or-

. den de mag-

Kw/h que wnsurnc cada flehlculo por persona’ nitud, pero
STrayedo -~ con tenden-
ERVE T cia a ser lige-
UL = o ramente infe-
s Autobls, . . riores en el
CeTren caso del tren
PAvién i F de alta veloci-
: , dad”, - decla-

: Coch

del estudio a

FUENTE: ‘Anales de Mecinica y electiicdad®

locidad es una manera de viajar

incluso més limpia y menos de-
rrochadora que los trenes con-
vencionales. Asf lo recoge un és-
tudio elaborado por el ingeniero
Alberto Garcia Alvarez, de Ia Fun-
dacién de los Ferrocarriles Espa-
fioles, y en el que se comparan
los consumos y las emisiones de
CO, equivalentes en los diferen-
tes modos de transporte (automd-

vil, autobiis, avién, tren conyen--

LAVANGUARDIA  este diario:
’ El pasaje-

ro que coja la linea del AVE de

‘Madrid a Barcelona generara el

equivalente a 13,8 kilogramos de
CO, por persona, mientras que si
utiliza el tren convencional ex-
pulsara a la atmésfera 17 kilos de
CO,. En cambio, si opta por el co-
che arrojard 63 kilos de CO,; y si
prefiere el avién, la cifra se (flspa-

rahastalos 71 kilos (en este cilcu-
1o se incluyen incluso los consu-

mos a los accesos al aeropuerto).

r6 el autor-

El estudio revela también la
gran eficiencia del transporte en
autobuis, pues el nivel de emisio-
nes por pasajero es de 14,5 kilos
de CO,, menor-a las del tren con-
vencional. Las conclusiones son
parecidas para los trayectos en-
tre Madrid y Sevilla, en los que se
aprecia aiin mis rotundamente
las ventajas del AVE. En este ca-
so, las emisiones por pasajero
son 9,4 kilos de CO,, frente a los
12,7 kilos del tren convencional o
los 13,9 kilos de CO, del autobis.
Los datos para el automévil y el
avién son también claramente
peores (54 kilos de CO, y 61,4 per
cdpita, respectivamente).

Para alcanzar estas conclusio-

nes, el informe se basa en datos’

reales del consumo energético de
los trenes de alta velocidad y de
los otros cuatro modos de trans-

Un avidn emite cinco
veces mds CO; que un
tren de alta velocidad

Kilos de €02 que emite cada vehiculo por
persona en el trayecto Madrid-Barcelona

s iAVE ﬁ

velocndad es lare-
b1 Autobus g d
u 7 .

*" porte utilizados: vehiculo particu-
lar, autobis, avidén y tren conven- .
cional. Asimismo, como los tre- *

nes son de traccién eléctrica, se
tuvo en cuenta la parte de electri-
cidad del mix energético espafiol
que se genera con fuéntes fosiles
(carbdn, petréleo y gas), con el
fin de homologar este consumo

de energia primaria con el petrd-

leo empleado para el transporte
por carretera y para el avién, -
Para los resultados del trayec-
to de Madrid a Barcelona en
AVE, el estudio tuvo en cuenta

los datos ya contrastados de la

parte del trayecto en servicio y se
completé con un ejercicio de si-
mulacién para el dltimo tramo.
El trabajo analizé diversos gra-
dos de ocupacién o carga, aun-

?ue los  que se ofrece en esta in- -

‘ormacion son los datos referidos
a la ocupacién real o promedia-
do. Ademds, para’ que los datos
sean plenamente homologables,

se utilizaron las distancias reales,:

y,en el caso del avién y del tren,

se previeron los consumos y las .

emisiones de un vehiculo paralle-
gar desde el centro de la ciudad

‘hasta el aeropuerto o la estacnén .

del ferrocarril.

El estudlo —que aparece en el
altimo niimero de la revista Ana-
les de Mecdnica y, Electricidad-
rompe con la visién tradicional
segiin la cual el AVE es mis de-

rrochador que el tren habitual. -

Diversos sectores han venido sos-
teniendo hasta ahora, pero sin da-
tos que lo avalaran, que el consu-
mo energético del tren se dispara
en las lineas de alta velocidad, Es-
ta apreciacion se basaba en el co-
nocimiento general segtin el cual
los vehiculos, al tener que ir més
répidos, debian vencer un mayor
nivel de rozamiento.

Sin embargo, muchos otros fac-
tores inciden de manera positiva,
explica Garcia Alvarez. La prime-

ra causa de qué €l consumo elée- -

n-ico (y por tanto de las émisio-
nes de gases invernade-
ro) sea menor en el caso

de las lineas de alta

uc-

- FUENTE: 'Anales de Mecanica y electiicddad’
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EL PRECIO ECOLOGICO
DE MOVERSE GRACIAS
AL PETROLEO
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Transporte aéreo

La aviacién supone ya el
3% de todos los gases
invernadero en ef
continente europeo

Automévil
631 OB

EEEERSEET i )

177%

se reduce la pérdida de electrici-
dad; e igualmente hay menos pér-
didas en la catenaria. -

- Igualmente, es importante qu
‘los trenes del AVE tienen veloci-
"dades mis homogéneas, casi no
- hay frenazos y tienen muchas me-

nos paradas, con lo cual no se pro-
ducen tantas aceleraciones y fre-
nadas, que generan un gran con-
sumo (de la misma manera que
las parddas y los arranques de un

coche hacen que este consuma’
mis en la ciudad, a menos veloci- _

dad, que en carretera).

- Ademés, en los modernos tre- .

nes del' AVE se reducen también

LAS CAUSAS - .
El AVE tiene menos -
. paradas y arrancadas
-y menos pérdida

‘ de electricidad

DIGXIDO DE CARBONO

Un pasajero de coche
emite casi cinco veces
‘mas CO, que uno en
-alta velocidad

los consumos eléctricos deriva-
dos de la calefaccién y el aire
acondicionado porque el consu-
mo de estos equipos és proporcio-
nal al tiempo del recorrido. “Si la
velocidad es el doble, el consumo
eléctrico de los servicios auxilia-
res se reduce a la mitad”, dice Al
berto Garcia Alvarez. :
De la misma manera, los nue-
VOS trenes supofien un menor pe-
so por plaza, y en general, son tre-

nes mas ligeros y con menos resis- .

tencia al-avance. “La velocidad
hace que crezca el gasto de elec-
tricidad para vender la resisten-
cia aerodinimica, pero todos los
demds factores son' favorables y

Aumento de los gases de
aviones en Espafia en 15 ailos.
La media de la UE es del 96%

por tanto el consumo neto o final -

es igual o algo inferior”, explica.
Los datos de este estudio coin-
ciden con los resultados de otros
trabajos anteriores de Garcia Al-
.varez, quien compar6 en el 2005
el consumo de entergia de un tren
convencional a 200 kildmetros
porhoraenel co-
rredor Barcel-
ona-Alicante
con el de un
tren de alta ve-

cion de las distancias que supone
estos nuevos trazados. “Los tra-
yectos en AVE tienen radios de
~ curvas mads abiertos, van mas di-
rectamente al tugar de destino.
En teoria, cuanta mds velocidad
se imprime, m4s consumo eléctri-
co; pero aqui el efecto se minimi-
za porque el recorrido es mds cor-
t0”, sefiala. Por ejemplo, la distan-
cia entre Madrid y Barcelona se
recortard en tinos 80 kilémetros
con el AVE, pues el tren conven-
cional recorre 707,8 kilémétros,
mientras que la nueva linea.ten
drd 627 kilémetros. . ;- v
Otro factor que incide es que la
tensién de la linea eléctrica del
AVE es mayor que la de la linea
convencional . (25~ kilovoltios,
frente a 3 kilovoltios), con lo cual

.

locidad enla li-
T nea del AVE
de Madrid a Lleida. El consumo
de energia del AVE fue menor,
tanto si se mide la energfa que lle-
ga al tren (una reduccién del 7%)

. LAVANGUARDIA

como si se contabilizaba la ener- .

gia neta a la salida de la central
generadora de eléctricidad (un
15,7% menos). Y'eso que la veloci-
dad media fue el 32, 6% superior.
En otro estudio se analizé el

* consumo comparado en trazados
distintos: uno por la linea del
AVE y otro por la linea conven-
cional con el tren Alvia serie 120
~entre Lleida y Roda de Bar, y el

Talgo 200 entre Cérdoba y Ante-"
-quera. Los Alvia y el Talgo 200

redujeron el consumo de energia
el 16% y el 8% al pasar de circular

* por la linea convencional a hacer-
lo por la de alta velocidad.e

il

Transporte en carretera_
Es el responsable del 92% de las

. emisiones de diéxido de nitrégeno
y particulas en suspensién, muy
perjudiciales para la salud e

< tupodeco,

para &1 2012

.

LAVANGUARDIA 23 .

Las aerolfneas tendran
un fimite de emisiones

. gicos e incorporado

. -TODOS.LOS MEDIOS BUSCAN MEJORAR-.

: . ) ! ’ ) ’ o
- Los coches abandonar4n el petréleo .. -+ -
mEl transporte por carrete- . que combina el motor de
ra es el mayor responsable ' ¢
de Ia emisién de CO, y par-
ticulas a la atmésfera, Para

respetar tanto el medio
ambiente como lasa- -
lud humana, estin *
surgiendo nuevos ve-
hiculos basados en
fuentes de energia
alternativas a los deri-
vados del petréleo
—que acabar3 por ago-
tarse-. Y los coches
que siguen utilizando
gaséleo o gasolina es-
tén obligados a mejo-
rar su eficiencia ener-
gética.

En el caso del coche elée- .

trico, tiene la ventaja de

que la bateria no contami- -
na —aunque su carga puede
venir de la electricidad de

centrales térmicas sucias—.
Ademés no hacen ruido y
cada vez ganan mis autono-
mia. Aun asi, no estin pen-
sados para recorrer gran-

Un model
des distancias, sino para

moverse por la ciudad. A
medio camino entre el co- ,

che tradicional y el eléctri-
co esta el coche hibrido,

explosién y el eléctrico.
Por ahora los modelos qie

- su precio hace que nd
. sean coinpetitivos,
pero se prevé que ba-
Je. Un estudio realiza-
do por la consultora -
KPMG indica que en
: el 2007 se matricula- -

ecolégicos en todo el
mundo, y que este
afio lo haran unos
800.000. Una opcién
factible actualmente
es la de los biocarbu-
rantes, y los vehiculos mo-

“vidos con gas natural estan

ganando terreno. Su venta-
Jja: pueden competir de ple-
no con el coche tradicional.

P

- _sqstehibilidad fambién eﬁ el aire .

= Gigantes de la acronduti-

ca como Boeing y Airbus

también ya han adoptado
medidas en la construccién
de sus dltimos modelos en

caminadas a reducir el
impacto del carburan-
te en el medio ambien-
te. El Boeing 787 o
Dreamliner y del Air-
bus A380, mis aerodi-
nimicos que modelos
anteriores, han susti- -
tuide parte del alumi-
nio de su fuselaje por
materiales mas ecolé-

disefios y técnicas que

- reducen el consumo

Trenes mas ligeros con energia reutilizable

e El sector del ferrocarril

intenta ser cada vez mas

eficiente energéticamente.
Los riuevos trenes poseen

menos masa por plaza,
mientras se investiga
el uso de materiales ,
mixtos mas ligeros,
como plisticos y
otros, para sustituir
progresivamente at
acero y el aluminio de
los tradicionales. Otro
factor importante es
el diseiio de vehiculos

‘con mas mis plazas,

puesto que, como se
ha visto en el caso del

- autobuis, la eficiencia
energética crece al aumen-

tar la capacidad.

También cobra gran im-
portancia el empleo de fre-
' nos regenerativos, que per-

tre dos materiales, las resi-
nas y un refuerzo formado
por fibras sintéticas-, un
20% de aluminio, un 15%

de titanio, un 10% de acero

Despegue del AirByS 380 en India

de combustible. y un 5% de otros materia-

El Boeing 787 estd cons- - les. Su peso es entre 13.000
truido con un 50% de com-  y 18.000 kilos inferior al de
‘posites o fibra de carbono  cualquier otro modelo de .
~resultado de la unién en-

tamaiio equivalente, y su

miten reaprovechar la ener-
gia de la frenada para de-
volverla a la red publica
eléctrica y ser asi utilizada
por los convoyes que se

o
Tren de levitacion magnética

*- mueven en las inmediacio-
nes. Otra de las innovacio-
nes es el disefio de acumit- _ -
ladores de energia dentro .
de los propios trenes e,

consumo de carburante es

de un 20% menor por pasa-

jero. El Airbus A380 ha

sustituido el aluminio por

la fibra de carbono en el
fuselaje y las alas, lo
que ha limitado su
peso en 240 tonela-

. das, unas 10 menos -
que si se hubiera cons-

les tradicionales. El

- consumo de combusti-
ble por asiento se re-
duce en un 25%. La
previsién es que el -
futuro Concorde, que.

_ 1o estar4 listo hasta
2012, también sea mis-

sostenible que su predece-

- _se comercializan estin eii-
focados a las gamias altas y -

ron 600.000 vehiculos -

truido con los materia- -

sor, ya que su disefio permi-

tira que gaste menos com-
bustible cuando vaya a velo-
cidad subsénica.

.

incluso, se estudia que la

- energia sobrante vuelva a

lared y se acumule en las

subestaciones de las lineas

del tren. Algunos expertos

" .. proponen que esta
energia reutilizable
pueda ser compensa-
da (comprada o remu-

- nerada) por el sistema
eléctrico. El anhelo -
definitivo es lograr un
tren cuya electricidad
proceda integramente

y limpias, ...

" Las pruebas del
tren magnético tam-
bién han demostrado

de fuentes renovables

5;1 utilidad. Aunque precisa’

se en marcha, una vez en

circulacion su consumo es .
* minimo. " . S e

. mucha energia para poner-
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TRANSPORTS B ARRIBADA DE LALTA VELOCITAT

Ampliacié | Talfenunany
delsFGC eltransitala
aTerrassa Ramblaiels
. botiguers fan
una campanya
de promocié

c.sabatélu.nménéz
BARCELONA

ser l'eix central de la cam-
panya electoral, sin6 dels
pactes politics que es deri-
vin de les eleccions gene-
rals. El possible ajornament

d’enviar al seu electoratia
CiU per tal d’encarar les
converses postelectorals.
Aquestatactica ha encés
I'alarma al govern i 'Ajun-
tament de Barcelona. Alho-
ra, ha tibat les rélacions
PSC-PSOE, perqué Foment

xi6 Sants-Sagrera. Fa més
ria pogut adju_di(zar l’qbrq;

El ttinel del TGV sota I'Ei- )
xample no només tornara a.

deladjudicaci6 deles obres
del tnel forma part dels se-_
nyals que el PSOE no para’

encara no dénaper enlles-' :
tit el debat sobre la conne-

de quatre mesos que shau-

La ministm Magdalena '

varez assegurava ahir
que “encara s’esta consen-

suant el tragat amb les ad- -
ministracions implicades”.
El mateix ens ferroviari

Adif, que ha d’adjudicar
I'obra, no confirmava la
suspensié ni 'adjudicacio,

‘i afegia aixf indefinici6 a

Paltim tramit pendent per
comengar a foradar.

El cert és que tant I'Ajun-
tament com el govern cata-
14 ja han avdlat el tinel i fa
mesos que en reclamen
“Padjudicacié com abans
millor”, va advertir el con-
seller Joaquim Nadal. La
Generalitat no creu “que hi
liagi res a consensuar”, -

- El possible ajornament
deYadjudicacié de les obres

de ttinel del TGV al seu pas’

per Barcelona va ser acollit

Aahn- amb entusxasme per_

l’oposicié, 'mentre' que va
generar contrarietat entre
els socis de govern tripar-
tit. I 68 que darrere d’a-
quest endarreriment uns i
altres hi veuen la voluntat
de José Luis Rodriguez Za-
patero d’aplanar el camia
un possible pacte amb GiU.

El portaveu de la forma-
cié nacionalista al Parla-
ment, Oriol Pujol, visible-
ment satisfet per un endar-
reriment que va donar per
fet, ho va deixar ben clar:
“Una deles condicions que
CiU posara per donar su-
port al govern sera que el
tragat no s'apliqui”. Pujol,
a més, va preguntar a Za-

- patero “qué és el que acaba-

ra fent, més enlla de pospo-
sar” I'adjudicaci6 de les
obres;:i va qilestionar el

"paper que en aquest as-
-sumpte esta jugant Jordi

-postelectorals.

El tiinel entra
en campanya

o Foment mante laindefinicid sobre I'adjudicaci6 de I'obra sota 'Eixample B El governi
IAJuntament de Barcelona insisteixen que comenci el prOJecte |mmed|atament|:l El PSOE
irrita el PSC admetent que Cilen negocn I aturada ﬂ Esla condlc de Ciua Zapatero

e

Hereu “ferm defensor del
tra(;at"

Perlaseva banda, la por-
taveu del PP, Carina Meji-
as, amés de congratular-se
perquid no es faci efectiva
Padjudicacié, va mostrar el
desig de la seva formacié
que no es tracti “només
d’'un anunci electoralista, i
que tampoc sigui motiu
d’un futur acord de govern
entre CiUi PSOE”.

“Ni clos nl Chacén”

Pel que fa als socis del go-
vern, el portaveu socialista,
Joan Ferran, enutjat, va
descartar que sigui cert
que s’hagi endarrerit adju-
dicaci6, ni que el tragat del
TGV per Barcelona es con-
dicioni a possibles pactes
“No ens
consta que Zapatero vulgui

picar-li I'ullet a CiU”, va et-

zibar Ferran, que, a més,
va assegurar que “ni Clos ni
Chacén van comunicar a
Pexecutiva del PSC que
s'ajornen les obres”. Ferran
vavoler subratllar que si fi-
nalment aixo fos realitat,
suposariaun “mal serveia
la democracia”, i va afegir
que suposaria “endarrerir
una década les obres”. Al
wvespre lafederacié socialis-
ta barcelonina va aprovar
una resolucié en qué insta
Zapatero a “ordenar” 'ad-
judicaci6. E1 PSC també re-
clama al PSOE que “de-
mostri” si aposta per Bar-
celona.

Elportaveu d'ICV, Jaume
Bosch, tampoc va voler
donar per fet 'ajornament,
tot i que va apuntar que “si
es confirma, mostra el des-
gavell que regna al ministe-
ride Foment”™. ®l

o4 construcclo :
tram a cel

l.esfrases"-'l" g

RV

sensuant el tragat

ralitat i Ajuntament??

MagdalenaAtvaréz -~ -
MINISTRA DE FOMENT

¢Encar a estem con-

amb les administraci-
ons implicades: Gene- -

&Nodono créditales:

informacions sobre
uh possible ajorna- -
ment de 'adjudicacié
de I'obra del tinel??

JoaquimNadal
CONSELLER D'OBRES PUBLIQUES

éUna déies condici-
ons de Cil per donar
suport al PSOE sera

i que el tragat del TGV -

nosapliqui??

oriol Pujol
PORTAVEU DE CIU

&Ni Chacon ni Clos
van comunicar a
lexecutiva del PSC
que s'ajornava l'adju-
dicacid del tinel??

JoanFerran
PORTAVEU ADJUNT DEL PSC

¢Esperem que no si-

.gui només un anunci

electoralista ni motiu
d’un futur acord entre
Ciliel PSOE??

CarinaMejias
PORTAVEUDELPP .

éLendarreriment de
I'adjudicacid és fruit
de calculs postelecto-
ralistes per a possi-

-bles pactes??

Jaume Bosch
PORTAVEU D'ICV
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Adif escollira Ia .
constructora Lo

i Contracte posposat:
El consell d'administracié de
I'ens public Adif haajornat. .

el tanel de Sants a la Sagre-
ra. Una desena d’empresesi
UTE s’han presentat al con-
curs, entre elles OHL, gue .
s'encarrega del tram del Gor-
nal i Bellvitge. Un cop enlles-
tida la declaracié d'impacte
ambiental del juliol passat,
queinclofala proteccid espe-
cial dels fonaments de la Sa-

grada Familiaila construccié |

acel obert dels dos trams ini-

'_ clatifinal del tiinel, PEstat va
- convocar el concurs per fer

I'obraial’'octubre podria

: _haver-la ja adjudlcat Un cop .
en diverses ocasions Padju-
dicacié de'l'obra pér foradar- -

esdesignila constructora

I'adjudicataria pot comengar
amuntar la tuneladora al
carrer Mallorca a tocar dels
terrenys de Renfe a la Sagre-
ra. Caldra abans decidir el
trasliat de la Yoire del Fang
del Clot, segons es va com-
prometre PAjuntament, i co-
mengar aforadaren dlreccuS
aSants .

El caos de Renfe,
Paltim escull

8 La prioritat és Rodalies: .

‘El Centre Coordinadorde -
‘'Operacié Ferrovidriade. -

‘'sar el restabliment del servei
de Rodalies a les obres del-
TGV quan 'esvoranc de l'es-
tacié de Bellvitge de 'octu- -
bre va dilapidar la previsié
d’arribada del tren a Sants.
Des d’aquell dia, la prioritat
del ministeri de Foment ha
estat arreglar el desastre de
Renfe i les constants avaries

-~ del servei. El fet que les

obres malmetessin ef tiinel i

el servei dels FGC cap al Baix
Liobregat i PAnofava endar-. ~

rerir encara més 'adjudica- -
cld, ja que ningli a Catalynya, .
"i'niel govern, hauria entés
i Barcelona 2007 va antepo-- ..
guanyadora del projecte, - ~

que I'Estat hagués avancat el
projécte dei TGV i el tinel
sota |'Eixample mentre -
anava deixant fora de com-
bat les infraestructures de
transport quotidia catala-
nes. Defet, si el TGVs'ha
d’esperar ala normalitzacié
de Rodalies, resulta impossi-
ble saber quan es pot adjudi-
car el tinel. Un pas que hau-

‘i ria d'alleugerir les Rodalies.

"1 vés el projecte i es convo- "

"1 fer l'obra, les entitats con-
“i traries al tunel hi van pre- - .

A punt per foradar ienmans judicials

‘ Barcelona\ 31 \

D

-alsjutjats <

i Pendentsdels trlbunals- I
3 nal. Esta| pendent delare-

Després que Foment apro-

Gués un concuis pblic per

sentar recursos. La plata- .

.1 forma veinal 'AVE pel l.lto-

ral en reclama la

-i paralitzacié perqué consi-

dera que amenaca els habi-
tatges del carrer Mallorcai :
Provenga, ino hi haraons °

clares per descartar el pos-

sible tragat pel thoral

-Familia també&haréclamat

-tral. Aquesta indefinicié

-i també afegeix complexitat
-a la decisié judicial, ja que

sl I'ens ferroviari no s'atre-

cursos s6n un argument

- El Patronat dela Sagrada

Iaturada immediata de’
I'obra a FAadiéncia Nacio- -

squcné-del cas, perdacull
amb'satisfaccid els dubtes
e Fonlent i del govern cen-

veéix a tirar endavant el
tinel amb celeritat, els re-

més del PSOE per Justificar
I'aturalla | passar la patata
calentdal proxim executiu.

per
la“incoheréncia” de

Hereu, sorprés

tram amb tuneladora
i pantalles prote tore
‘del subsol

construccié
tram a cel obert

Zapatero en el TGV

B Loposicio suca pa
en la debilitat
delalcaldeiels
socialistes catalans -

BARCELONA

L'alcalde Jordi Hereu fa
mesos que reclama al go-
vern central que adjudiqui
Pobra del tunel, un cop
aprovat el projecte pel mi-
nisteri de Foment. Per

| aixo, s’hamostrat “sorprés
i per la incoheréncia” que

suposaria ajornar la cons-
truccié o convertir-la en
negociacié politica. Hereu
va evitar ahir admetre el
menyspreu de Foment en-
vers 'Ajuntament perlain-
definicié sobre el tinel,

perd va insistir que el pro- .

jecte “és inajornable pel
desenvolupament de la Sa-

grera, elgbarris del voltant

i l'ampliaci6 del servei de
Rodalies. Eng:hi va una

part del futurde la ciutat™. ;
L’alcalde es vaposaren .

contacte amb Rodriguez
Zapatero per insistir-li en

1a importancia de 'adjudi-
caci6 del tinel perala ciu-"
menystemr la Sagrera, Fer-

tat ili va reclamar que no
abordés la qliesti6 condici-
onat per les necessitats
electorals.

Tot i la transcendéncia,
la crida no sembla estovar

_contra ol TGV per I Elxample

Toposici6 municipal -per

‘com Alberto Ferndndez i

,cessxtat de replantejar-lo.
:'l&-xas advoca per_dur- el

" el tinel, i Portabella va pro-

unadeles protestes’
= JOSEP L0SADA -

la Moncloa. Aquesta deblh-
tat copcedeut munici6 a

sucar pa en la debilitat de |
Taloalde, Tant Xavier Trias

Jordi Portabella, dels tres
parmts majoritaris a 'Ajun-
1 i que rebutgen el
tracat, van insistir enlane-

1. Vallds sense

néndez confia que Rajoy
guanyi les eleccions i aturi

POSAr convocar una consul-
ta ciutadana.m

éLa construccm del
tinel esta lligadaa
I'interés de Barcelona
i ésun principiirre-
nunciable??

JordiHereu
ALCALDE DE BARCELONA (PSC)

-\-é4Zapaterointenta fer

electoralisme equivo-
cadament, mentre
que l'alcalde Hereu
esta desapareguts?

Xavier Trias
au

é4D'aqui a poqués set-
manes un govern del
PP I'ajornara definiti-
vament, i no per
raons electorals??
gbertoljeméndez

éEs intolerable que
I'adjudicacio del
tdnel pugui ajornar-
se fins després de les
eleccionsyy

ImmaMayol
ICV-EUA

&L Ajuntament té una
posicié molt tancada i
si es fes una consulta
s’acabariaamb el
mercadeig??

Jordl Portabella
ERC

44Si és una tactica
electoral, és positiu,

i si és una estratégia
per guanyar temps,
també és bo”

JoanRigol
PATRONAT DE LA SAGRADA FAMILIA
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’~.4 4 PAIS VASCO
. EL PAIS concluye hoy la serie sobre la destruccién del litoral en el norte anahzando la costa vasca. -
w_’ " Los predadores urbanisticos han sido menos voraces en Euskadi. Los tribunales han conseguxdo parar
' de momento, las recahﬁcacmnes masivas. Pero la presmn continta.

Todawa a tlempo jen
~de salvar la costa

El Supremo debe decidir sobre dos proyectos : .
urbamstlcos avalados por el Goblerno vasco .

A UR!ONA / M. ORMAZABAL
Bilbao /. San Sebasﬂén )

En Euskadi la presion sohrc el
" litoral crece, aunque todavia no
haya operaciones_ urbanisticas
masivas como en el Mediterrd-

neo. Un informe del Gobierno: .

vasco constata que la ocupacién
inmobiliaria del suelo se ha du-
" plicado en las dos Gltimas déca-
das: de las 23.607 hectireas de
1987 se ha pasado a las 47.295

“en 2005. Gracias.a la férrea opo-

“sicién de los ecologistas, los tri-
bunales vascos han paralizado
dos proyectos en Barrika (Vizca-
ya) y en la reserva de la biosfera
de Urdaibai, curiosamente avala-
dos por la Diputacién vizcaina y
el Gobierno vasco.

Greenpeace, en su dltimo in-
forme sobre la destrucci6n de la
costa sitita la mayor presién en

el litoral vasco en Vizcaya, don-

de hay proyectos avanzados pa-
ra construir m;is’ de 2.000 vivien-

En Bamka de 1.400
habitantes, planean
~“la construccion de- -
L. 511 v1v;endas

50 nuévoS’chaiés en -

- -recalificacién para construir cer-

Urdalbal -amenazan
la tnica reserva de la
biosfera en Euskadi

En el enclave natural
de Bakio podrian
levantar 1.900 casas
y un campo de golf -

das. Ademfs, los proyectos de or-
denacién supramunicipales ya
‘aprobados por el Gobierno vas-
' co permiten la -edificacién en
Vizcdya de cerca de 20.000 vi-

. viendas Jumo al maralo largo‘

de los préximos ocho afios, una
cifra que se duplicard previsible-
mente cuando se aprueben los
documentos correspondientes
al litoral de Gmpuzcoa La Dipu*

‘tacién vizcaina ha minimizado:

esta cifra asegurando que sdlo
se trata’ de una previsién y que
son los ayuntamientos los que
determinardn- el niimero de vi-<
viendas que ﬁnalmente serdn

- edificadas.

Pero alguno ha segundo fiel-
mente el proyecto de ordena-

ci6n elaborado. Barrika, con me-

nos de 1.400 habitantes y encla-

- vadoe en un privilegiado paraje d

10 kilémetros de Getxo, ha elabo-
rado un avance urbanistico que

contempla 1.511 nuevas vivien- -
_das (el plan de ordenacién apro-

bado por el Gobierno vasco esta-

blece una horquilla de entre 622

y'1.584 pisos). Esas edificaciones

supondrian multiplicar por mas

de cinco su poblacién actual.
En Barrika se intenta cons-

- truir desde hace 20 afios en una

Zona protegida, a menos de 500
metros de la costa. El Tribunal
Superior de Justicia del Pais Vas-
co anulé hace tres afios la recali-

- ficacion de 18 hectareas para eri-

gir 97 viviendas, 85 de ellas cha-
Iés de lujo. Pero para entonces
ya estaban finalizados y hablta-
dos 14 chalés.

Ahora esti pendieme el re-
curso presentado por la Diputa-
ci6n de Vizcaya y el Ayuntamien-
to de Barrika ante e! Tribunal
Supremo y, si se confirma el fa-

" Ho, el municipio se enfrenta a
una indemnizacién de varios mi-

Hones de euros para los promo-

_tores de la urbanizacién, los due-

fios de los chalets construidos y.

- los que compraron el terreno
con licencia.’

El otro asunto en los tribuna-
les afecta a la finica reserva de
la biosfera de Buskadi, la de Ur-

‘daibai. En este caso fue el Go-

bierno vasco el que impulsé una

ca de 50 chalés en una zona de
27 hectéreas en Ibarrangelu, en
un drea sita entre las marismas
y el encinar cantibrico, las dos

- joyas naturales de Urdaibai. El
- Tribunal Superior vasco la-ariu-

16 al estimar que la consejena

- d¢ Medio ‘Ambiente actué con

“arbitrariedad” y de manera “in-
congruente” ¢ “incoherente”
con la ley de proteccién de la

" -.,resérva. El Ejecutivo auténomo

recurrié al Supremo, que toda-
via no se ha pronunciado, al adu-
cir que la recalificacion servia
para solucionar los problemas
de infraestructuras de sanea-

- miento y de otros servicios en

ese barrio. .

En esta misma zona se ubica
el chalet del ex lehendakari José
Antonio Ardanza, que construyé
un 38% mds de lo autorizado, y
fue multado con 25.000 euros
por mcumpllr la ley de Urdai-
bai, la misma en la que aparece
su firma como el entonces maxi-
mo responsable del Gobierno.
* Pero también estd en los tribuna-
les porque Ardanza se niega a
derribar parte del tejado

El conflicto de més calado se
sitlia en Bakio, de poco més de
2.100 habitantes, donde existen
planes para construir 1.900 vi-

wendas Aqux el proyecto maés
polémico incluye 436 pisos y la
posible inclusién de un campo
de golf a pocos metros de un
biotopo (figura de proteccién pa-
ra enclaves naturales de peque-
fio tamafio). En este caso, el Go-
bierno vasco si ha mostrado su
rechazo; hace ya seis afios que
solicité la “la suspensién caute-
lar” de este proyecto por el im-

-pacto sobre la bahia de Bakio y

Ia falta de datos sobre la afec-
cién del campo de golf “en un
terrerno de orografia accidenta-
da”. En los otros planes urbanis-
ticos de Bakio han saltado, ade-
més, otras polémicas con empre-
sas vinculadas al ex viceconseje-
ro del Gobierno vasco Javier
Goirigolzarri, del PNV, benefi-
‘cidndose de las recalificaciones.

El mejor aliado de la costa
guipuzcodna frente a las tenta-
ciones de alterar su paisaje ha

sido su propia orografia. Los re-
lieves abruptos y recortados, la

La ampliacién del puerto de Mutriku (primera por arriba) ha sido crillcada por los ecolaglstas Aba]o,

zona de fa
reserva de |a biosfera en Urdaibat, en la que el ex lehendakari Ardanza tiene un chalé con irregularidades. /p. J.p.
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La playa guipuzcoana de Zarautz ha sido una de las
que mis han sufrido la presién urbanistica en los
ﬁ!tlmos afios. Abajo, a la derecha, zona del municipio
vizcalno de Barrika en [a que el Tribunal Superior
vasco ha anulado !a recalificacién de un terreno en el
que ya se habfan construido 14 chalés./PRADIP J. PHANSE

Erlgaplsmo salvaje en¢l Pais Vasco

PA[SVASCO .’ Guiplzcoa Vizcaya
- Poblackén - 691.895  1,139.863
Costa (kildmetros) ~ - - .92 154
Porcentaje deslindado ~ - 10% 71%
Urbanizacién del primer . .
kilémetro de costa - 20% 15,3%
BARRIKA . '~ URDAIBAI HONDARRIBIA
e Plan paraurbanizat e Plan del Gohierno « Puerto deportivocon *
unazonaprotegidaa - - autonémico para construir 50 200 Nuevos amarres.
menos desoo chalésenunencinarprotegido.” pagajes
metros del mar, :endientf defallo del « Construccién del
. BAKIO - . Supremor puerto exterior.
eConstrucciénenfa . ONDARROA :
bahiadet.900 * s Construccidbn de s00
viviendasy campo . viviendas en la marisma de
de golf. Aieri, protegida por la UE.
MUTRIKU
" » Construcciéndeun
puerto deportivo sin

.evaluacién ambiental.

Hondarribia_ | .

Pasajes /7%
Mutriku §
T Bansebastidn g

o

F e v}

ELPA(S
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linea de acantilados que forma
un enorirne farallén en préctica-
mente toda su longitud, han im-
pedido la invasién urbanistica
que han conocido otras vertien-
tes costeras de Espaiia. “La cos-

“ta guipuzcoana ha crecido a un

ritmo de seis viviendas anuales
por cada 1.000 habitantes, cuan-
do en otros lugares la media ha
superado la veintena”, afirman
el arquitecto Santiago Pefialbay

dotado de otras “herramientas”
legales “muy eficientes” para
“proteger la costa”, y cita entre
otras la ley vasca de Ordenacién
del Territorio y el Plan Territo-
rial de Proteccion del Litoral,
aprobado en marzo de 2007. “Es-
tos instrutmentos ya no permiti-
rén construir mds puertos de
forma unilateral y tampoco se
autorizardn los planeamientos
municipales sin una visién glo-
bal y ambientalista del litoral”,
asegura la viceconsejera de Or-
denacién del Territorio del Go-
bierno vasco. o

Los ecologistas encuentran

~ varios borrones en la costa. El

inforine de Greenpeace adviérte
de que la ocupacién del suelo se
ha “disparado” en las dos dlti-
mas décadas en Euskadi y si-
tian cuatro “puntos negros” en
la franja costera guipuzcoana:
los puertos deportivos de Honda-
rribia y Orio, el comercial de Mu-
triku y el proyecto de macro-
puerto a mar abierto de Pasajes,
aprobados antes de que se publi-
cara el Plan Territorial de Pro-
teccién del Litoral. ’

- “Aunque la situacién no es
comparable con otros puntos de
Espaiia, y admitiendo que la cos-
ta se ha conservado bastante
bien porque tiene zonas inacce-
sibles, el riesgo es que se pue-
den cometer graves dafios con
los proyectos de puertos en Mu-
triku y Pasajes”, sostiene Estela
Beteta, técnico medioambiental
y miembro del grupo ecologista
Jaizkibel Bizirik. “El gran olvida-
do del litoral guipuzcoano es el
mar”, sentencia. .

Hay una coincidencia gene-
ral en que la urbanizacién de la
primera linea de playa de Orio

encaja en la estrategia de preser-
var el entorno marino.
De todos los impactos que po-
dria sufrir el litoral, el mds agre-
‘'sivo seria el del puerto exterior
de Pasajes, un proyecto de dérse-
na a mar abierto, adosada al
monte Jaizkibel ~incluido en la
Red Natura 2000~ que estd le-
vantando muchas ampollas. Lo
_apoyan abiertamente los socia-
listas y el PNV, es reticente Eus-
ko Alkartasunay se oponen fron-
talmente Ezker Batua, Aralar y .
ANV. Su coste se calcula en més
de 700 millones de euros y se
espera ponerlo en marcha en
2020, . - e
A pesar de que en las Gltimas
tres décadas ha existido una ten-
“ dencia por parte de la poblacién

El plan del litoral,
aprobado en 2007,
pretende frenar la
presién urbanistica -

- Greenpeace sitia

-los ‘puntos negros’
del litoral en los
puertos deportivos

a asentarse en los municipios
costeros, lo que Se ha traducido
en “una fuerte presién urbanisti-
ca en la primera linea”, admite
" Oregi, “todas las actuaciones rea-
lizadas en esta zona han sido
bastante moderadas™. Conside-
ra “muy alentador” que el Go-
‘bierno impulse la recuperacién
de la costa. “Las intenciones de

el abogado Mikel Iriondo, exper-
tos en Urbanismo y redactores
del planeamiento urbanistico de
San Sebastidn.

Una cultura del urbanismo di-
ferente y la aplicacién més cui-
dadosa de la ley de Costas han
contribuido también a evitar la
ocupacién inténsiva de la prime-
ra linea del litoral vasco. Ana
Oregi, viceconsejera de Ordena-
cién del Territorio del Gobierno
vasco, explica que Euskadi se ha

es una “mancha” que chirria en
el plan de proteccion costero. Ba-
jo el planteamiento de reorde-
nar la zona y crear un nuevo pa-
seo maritimo, se han construido
bloques de viviendas a pie de pla-
ya que han afeado el paisaje y
enfadado a los ecologistas. Del
mismo modo, la ampliacién del
puerto pesquero de Mutriku —el
actual quedard para usos
deportivos-, impulsado por el
Gobierne autonémico, tampoco

Narbona [ministra de Medio
Ambiente] son muy interesan-
tes, porque van en la misma li-
nea que las del Gobierno vasco.
Ahora bien, nos chocaria que
ese mismo gobierno que plantea
1a defensa del litoral luego pudie- -
se dar via libre a proyectos a
gran escala como ¢l de Pasajes.
No va de acuerdo con el plan de
proteccién del litoral”, concluye
la viceconsejera de Ordenacién
del Territorio.



Fomento mantiene el tinel del AVE
y lo adjudicara cuando llegue a Sants

La comisidn bilateral de hoy no pasard de un principio de acuerdo sobre Cercanias

FRANCESC ARROYO [ BLANCA CIA
Barcelona .

El Ministerio de Fomento no
piensa introducir variacién algu-
na en el trazado del tiinel del AVE
por Barcelona. Para ello deberia
haber “consenso” entre las tres
admirnistraciones (central, auto-
némica ylocal). Y es evidente que
Jo que hay es acuerdo para que el
tiinel discurra entre Sants y la Sa-
grera por ¢l trazado pactado: por
las calles de Provenga y Mallorca,
junto al templo de la Sagrada Fa-
milia. Lo que no hara el ministe-
rio es adjudicar el tinel antes de
que el AVE llegue a Sants. “Segui-
mos con el mismo criterio: prime-
ro seguridad, luego Cercanias y
por fin el AVE. Cuando éste lle-

gue a Barcelona abordaremos la .

adjudicacién. Pero no hay cam-
bios en el trazado”, aseguré ayer
un portavoz de Fomento. La mi-
nistra decliné comentar la noti-
cia y pidié que lo haga “quien se
la hainventado”, sinprecisar si el
dardo iba contra el medio o con-
tra la fuente, presumiblemente
un compafiero de Gobierno.
Ayer, los trenes produjeron
fuertes tensiones en Barcelona.
Por una parte estaba las declara-

ciones de José Luis Rodriguez Za- .

patero a la cadena SER, donde di-
jo que el traspaso de Cercanias se
cerraria hoy. Por otra, la publica-
cién por El Periddico de Catalun-
ya de una informacién segiin la
cual Fomento no adjudicaria el
tiinel del AVE hasta después de
las elecciones. El Gobierno cata-
lén reaccioné con esperanza a las
declaraciones de Zapatero y con
- incredulidad respecto a la noticia

sobre el tinel. “No hemos hecho
nada porque creemos que no es
cierto el aplazamiento”, afirma-
ron con la misma frase tanto el
Departamento de Politica Territo-
rial como el de Presidencia.

El Ayuntamiento de Barcelo-
na si crey6 en el aplazamiento, y
el alcalde, Jordi Hereu, y el te-
niente de alcalde Ramoén Garcia
Bragado convocaron con urgen-
cia una conferencia de prensa.
Luego anularon la presencia del
alcalde y mas tarde volvieron a
rectificar. Hereu y Garcia Braga-
do mostraron su desconcierto an-
te la situacién y reconocieron
que la comunicacién con Fomen-
to no funciona. Casi todas sus de-
claraciones empezaron con un
condicional, “si esto es asf”, sin

atreverse ni a creerlo ni a negar-
lo.

“8i ocurre algo asi, supondria
una decisién que va en contra de
la ciudad de Barcelona y, en con-
secuencia, del propio alcalde”, di-
jo Hereu. El PSC de Barcelona
aprobd ayer una resolucién de
apoyo a Hereu. En efla pide a Za-
patero que dé las instrucciones
necesarias para que se adjudi-
quen de inmediato las obras del
tinel.

Fuentes municipales explica-
ron que cuando preguntan en las
reuniones del centro de coordina-
cién de las obras del AVE, la res-
puesta es “pelotas fuera”. Hereu
tuvo ayer el apoyo de su su socia
de gobierno, Imma -Mayol (ICV-
EUiA), pero la oposicién insistié

en que el alcalde se encuentra de-
masiadas veces fuera de juego.
Mientras, la esperanza se
abria paso respecto al traspaso
de Cercanias, debido a las decla-
raciones, deliberadamente ambi-
guas, de Zapatero. Pese a ello, la
reunién preparatoria de la comi-
sion bilateral que se celebra hoy
se cerr6 sin nada. Hoy podria ha-
ber “un principio de acuerdo”
que desencallase el asunto, aun-
que el traspaso efectivo “de em-
presas con una gestién tan com-
pleja” podria demorarse incluso
un afio y medio, segiin afirmé el
portavoz adjunto del grupo parla-
mentario socialista en el Parla-

ment, Joan Ferran, quien coinci- -

dié con lo que dijeron diversos
miembros del Gobierno catalén.

El tripartito exhibe unidad y ERC

aparca sus reivindicaciones

M. NOGUER / J. FOGUET, Barcelona

La actualizacién del pacto de go-
bierno de la Entesa que Esque-
rra Republicana ha venido rei-
vindicando desde las pasadas
Navidades quedé ayer aparcada
de forma indefinida. Los tres
_.grupos del tripartito se reunie-
ron para hacer balance del pri-
mer aifio de gobierno sin que los
‘republicanos pusieran encima
de la mesa sus reivindicaciones
para modificar el pacto firmado
hace 13 meses. Todo acabd con
una fotografia de los tres socios

exhibjendo unidad frente a Con-
vergéncia i Unié y sus insinua-
ciones de que el tripartito tiene
los dias contados si los votos na-
cionalistas son necesarios para
que José Luis Rodriguez Zapate-
ro repita como presidente. -
“El Gobierno ya actualiza per-
manentemente sus politicas”, di-
jo el republicano Xavier Vendre-
11 al ser preguntado por sus aspi-
raciones de “actualizar” el pacto
de gobierno. Los republicanos
se limitaron a pedir “la mixima
cohesién posible” al Ejecutivo y
a velar de forma especial por la

nueva financiacién de Catalufia
y por traspasos como el de Cer-
canias. Fuentes del PSC y de Ini-
ciativa-Esquerra Unida interpre-
taron Ja actitud de ERC como un
paso hacia la prudencia después
de varias semanas en las que los
republicanos se han dedicado a
pedir cambios en el programa
de gobierno para contentar a los
sectores de su militancia més
criticos con el acuerdo de Ia En-
tesa. “ERC queria la fotografia
de la reunién y ya la ha consegui-
do”, explicaron fuentes del tri-
partito. Pasa A LA PAGINA 3

NI ———
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ULTIMA UNA INVERSION CON CARACTER ESTABLE Y A LARGO PLAZO

La familia Cosmen negoc1a la compra
de un 5% de la inmobiliaria Realia

Lasaga de empresarios asturiana da un sélido respaldo a la sociedad controlada por Caja Madrid y FCC que
también ha dado entradaala inmobiliaria Lualca.El lmporte dela operacuén ascendera a cerca de 90 millones.

o =
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La familia Cosimen, fundado-
ra del grupo Alsa, ultima la
adquisicion de un 5% del ca-
pital de la inmobiliaria Realia,
controlada por Caja Madrid y
FCC, en una operacién que
ascender4 a cerca'de 90 mi-

llones de euros y qué suponeé -
un sdlido espaldarazo alapo- -

litica de la compatiia, una de
las menos. expuestas al bata-
. cazo bursitil sufrido por el
sector inmobiliario espafiol.
La operacitn, que se for-
malizar4 en las préximas fe-
chas, sucede a la compra de
_otro paquete representativo
del 5,029 del capital de Realia

por parte de la inmobiliaria
Lualca, controlada por el em- |
presarjo Luis Canales Bur- . -

gmlloyanuncladaayer.

Los fundadores de

Alsanobuscan la

. entrada en el 6rgano
- de gobiernodela

inmobiliaria

‘Este paquéte accionarial

fue adquirido en diversas
compras en el mercado por

un importe medio de 88,3 mi-

. ]lonesdeeuro& -

Carécterstable

La entrada de los Cosmen en

el accionariado de Realia se
realizard, probablemente, a
través de la sociedad instru-
mental Interprovincial. Se~
giin las fuentes consultadas,
esta operacién supone “una
inversién con caricter estable
y a largo plazo” y, en princi-
pio, los empresarios asturia-
nos no persiguen, con ella, la
entrada en el consejo de ad-
ministracién de la sociedad.
De esta forma, los Cosmen
se convierten en el cuarto in-
versor en adquirir un paquete
. significativo de Realia desde
su salida a bolsa en junio de
2007. El pasado mes de sep-

Ven tas consecutlvas

1 Desde junio de 2007,
Realia hadado entrada a
unalarga serie de
inversores en su propio
capital,yeneldesu
participada francesa SIiC
de Parls. Caja Madrid y FCC

- controtan la inmobiliaria
espafiola a través de
un hélding que agrupa
et 51% dei capital. ’

W Prasa, Sdnchez Ramade y fa
inmobiliaria Lualca ha
adquirido sendos
paquetes accionariales del
5% por 90 millones de
euros, respectivamente.La
familia Cosmen negocia
una operacién similar. Su

. inversion tiene cardcter
establey no prevéla
entrada en el consejo.

M Por otro fado, Realiaha
vendido también varios
paquetes del 5% de su filial
patriionialista gala.En

. concreto, al grupo Cerquia,
_ alasociedad Marlolany a
la empresa Mil Doscientos
“Uno.
W Actualmente, Realia cuenta
" conun 78% del capital de
SIC de Parfs y debe rebajar
su participacién por
debajo del 60% antes de
finales de 2008 para
beneficiarse de las ventajas

- fiscales que otorga la

legistacion francesa.

tiembre, el grupo Sanchez Ra-
made adquiria por 9o millo-

nes de euros un 5% de la so-

ciedad, operacién que repeti-
ria, un mes después, la inmo-
biliaria Prasa. El 5196 del capi-
tal de Realia est4 controlado
por el hélding conformado
por Caja Madrid y FCC, sus
accionistas de referencia.
Realia ha protagonizado
recientemente otras opera-
ciones similares de venta de
paquetes accionariales, en es-
te caso en el capital de su filial

EMPRESAS

Sede de Realia en Madrid. 7 Rafa Martin

patrimonial francesa SIIC de
Paris. La compaiiia vendié el
3 de enero el 5% de SIIC a
Garber Investment, pertene-
ciente al grupo Cerquia, vin-
culado al empresario Carlos
Cercadillo, por 375 millones
de euros.

Esta fue la tercera opera-
cién de similares caracterfsti-
cas realizada en SIIC por la
compafifa inmobiliaria con-
trolada por el grupo cons-
tructor de Esther Koplowitz
y la entidad que preside Mi-

guel Blesa en 2007. El pasado
mes de junio vendié otro 5%
a la sociedad Marlolan y en
noviembre un nuevo 5,02% a
Dos Mil Doscientos Uno (fa-
milia Fradera). La desinver-
sion realizada por Realia en
SIIC se enmarca, no obstan-
te, en la necesidad de rebajar
su participacién a menos del
60% antes del 31 de diciem-
bre de 2008 para aprovechar
las ventajas fiscales france-
sas de las Sociedades Cotiza-

das de Inversién Inmobilia-

1ia (STIO), ajustindose as{a la
nueva normativa francesa.

Diversificacién

Con esta nueva inversion, la
famnilia Cosmen potencia la
estrategia de diversificacion,
tras la venta de Alsa a Natio-
nal Express en 200s. El grupo
britdnico pag 381 millones de
euros a la familia Cosmen en
2005 para hacerse con el con-
trol de Alsa; de los cuales, 271
millones se abonaron en me-
talico y el resto, a través de
una emisién de 135 millones

de acciones, que convirtieron .

al grupo familiar en los prime-

ros accionistas industriales

del grupo britnico con un
9,9% del capital. B

Actualmente, los Cosmen‘ ;
ya controlan'algo mis del 15%"

La inmobiliaria ya dio
entrada en su capital
algrupoPrasaya
Sanchez Ramade,
ambos con un 5%

del grupo britdnico que,‘el .

afio pasado, compr6 a ACS
Continental Auto por més de

700 millones de euros. Los,

Cosmen movilizaron muy
pronto las pluvalfas por la
operac10n de Alsa.

Ese mismo _afio, los Cos-

men adquirieron el 14,1% de
AC Hotels que tenfa la firma_

de capital riesgo 3i, por 45 mi-
Hones de euros. Los empresa-
rios asturianos y el presiden-
te de AC, Antonio Catalan,
mantienen desde hace tiem-
po una estrecha relacién, ya
que han desarrollado nego-
cios inmobiliairos conjunta-
mente. Dentro de esta carre-
ra por la diversificaci6n, los
Cosmen cerraron _en 2006 la
compra del 10% del capital
social de la empresa asturia-
na de electrénica Temper.

Pig.2 LALIAVE

La empresa
sesalva |
“de la debacle
del ladrillo
en la bolsa:

Realia,la inmobiliaria
controlada por FCCy Caja
Madirid, se convirtié en el
nuevo inquflino inmobiliario
de la bolsa el pasado 6 de junio

-desafiando los malos augurios

que ya se cemfan sobre el
sector.Pese a que muchos
analistas recomendaron a los
dos socios de referenciade la
empresa que suspendieran su
salto al parqué hasta que las
turbulentas aguas del sector se

_calmaran,la constructoray la

entidad financiera siguieron
adelante seguros de que su
participada tenfa un negocio
lo suficentemente sélido
como para capear cualguier
temporal.Eso sf, se vieron
obligados a fijar el precio de la
“OPV por debajo del
inicialmente previsto.Los
resultados les han dadofa
raz6n. Realia estd entre las

| inmobiliarias que han sabido
2 mantener mejor el tipo en
- bolsa:sus acciones han cafdo

un 6% desde los 6,5 euros del
precio de colocaciény pese a
lahuidamasivadelos ...
inversores de este sector,que
ha provocado descalabros
bursétiles como el de Colonial,
que ha caido un 50% desde
diciembre.A diferencia de sus
rivales, Realia estd poco
endeuda ya que se mantuvo al
margen de las grandes
operadones corporativas.
Ademis, la empresa apuesta
por potenciar su negocio de
compraventay alquiler de

._inmuebles, Guyos ingresos son

muy estables y no estén
expuestos a fos vaivenes de los
cidlos dela vivienda.La
compaiila factur 817,37
millones el afio pasado: el 79%
porla promocion de viviendas
y la gestion de sueloy el 19,3%
restante por el negocio
patrimonial que, sin embargo,
tiene un peso del 47% en su
valor de activos,que asciende
a6.386 millones de euros.
Realia, que se cred en junio de
2000 fruto de la integracion de

_ las divisiones inmobiliarias de

FCCy Caja Madrid, tiene como

" gran objetivo que su cartera

patrimonial represente ef 55%
de sus activos en 2009.
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MOVIMENTS EN LA RECTA FINAL DELA LEGISLATURA

Hereu abandera

perque s adjudlqul el tanel de I’AVE

I L’alcalde reivindica la transcendenCIa del projecte
i reclama a Zapatero que no aparqui la decisio

. “ MANUEL VILASERO 7 MADRID
ALBERT OLLES 7 BARCELONA

a revelacié que el Govern

central pretén aparcar l'adju-

dicacié del tiinel de FAVE de

Barcelona fins després del -

9-M avangada per EL PERIOD]CO
ahir ha causat un auténtic terra-
trémol politic. L'alcalde de Barcelo-
na, Jordi Hereu, en el seu primer xoc
- public amb el president del Govern
central des que va accedir al carrec,
va qualificar de «principi irrenuncia-
ble» per a la ciutat el tragat pel cen-
tre i li va exigir que desencallf les
obres d'una vegada. Li van donay su-
port els socis d’ICV-EUiA, 1a federa-

ci6 de Barcelona del PSC i la Genera- -

litat, perd de Madrid no van arribar
respostes concretes, siné les mitei-
xes vaguetats de les iltimes setma-
nes, amanides per una nova sortida
de to de la ministra de Foment.

En la conferéncia de premsa més
multitudinaria d’aquest mandat,
Hereu no va amagar que en I'envit
també s’hi juga la seva credibilitat.
«Si el tracat es canvia una altra vega-
da estariem davant una incoherén-
cia que aniria contra Barcelona i
contra el seu-alcalde», va alertar a

I'abordar la hipdtesi més desfavora-
ble. A saber, que Zapatero caigui en
la temptacié d’admetre el recorre-
gut pel Vallés per aconseguir els vots
per a la seva investidura,

«Apel-lo al president perqué’

desencalli aquest teman, va afegir,
en una actitud inédita que evidencia
fins a quin punt esta en joc el futur
de la ciutat -de les comunicacions i
infraestructures i de la tfansforma-
€i6 urbana- i del mateix alcalde. He-
reu va evitar criticar Zapatero de for-
ma directa i es va mostrar «con-
vengut» que aguest prendra «les de-
cisions adequades», perd li va recor-

dar que I'adjudicaci6 «no és ajorna-,

ble» i que no pot estar subjecta a
«conjuntures o negociacions en clau
.electoral».

~PROJECTE CENTRAL / L'alcalde va ar-

gumentar la defensa del que vare-
cordar que és cun projecte central» .

del seu programa electoral « del go-
vern municipal», en tres aspectes.
Per una part, la necessitat d'obrir un

tercer tiinel sota la ciutat que dobli

la capacitat de la xarxa Rodalies i
millori la de distincia mitjana,
En segon lloc, per no hipotecar la

D esquerraadreta Avarez, Morlan i el penodlsta de TV-3.
Josep Capella oomenten la noticia publlcada ahir per EL PERIODICO.

transformacié urbanfstica, econ(‘)mi-
ca i social prevista al nord de la ciu-

tat, vinculada a una gran estacié ala *
_Sagrera. I per acabar, pel que ell va

qualificar com una «qiiestié de co-
hergncia». «Und vegada les obres
s’han licitat i shan complert la resta

de tramits, inclos I'estudi de l'impac-
te ambiental, un pla d’aquestes di-
mensions no es pot frenar, conclou.

La segona tinenta d’alcalde i lider .

d'ICV-EUiA a I'ajuntament, imma

Mayol, va recolzar I'alcalde amb un’

comunicat en qué va considerar «in-

” PSC i ICV li mostren suport i Alvarez diu que
les tres admlnlstraCIons han de consensuar ¥ obra

; que aniria oontra la
+icontrael seu alcajﬁ

.

tolerables demorar l'adjudicacié del

" tiinel per «interessos i tacticisme elec-

torals. «Ni Barcelona ni el govern
municipal -format pel PSC i Iniciati-

" va-s’ho meteixenn, va asse

La federacié barcelonina del PSC
no va fallar tampoc a Hereu i va
aprovar per unanimitat una resolu-
ci6 de suport a la seva posici6 de «de-
fensa clara i explicita en favor de
I'adjudicacié de les obres». També
van al-ludir a Zapatero al demanarli
que enteéngui «les necessitats de Bar-

- celonas i doni ¢les ordres que corres-

ponguin» per solucionar la qiiestio.
En contrast amb la claredat
d’aquestes preses de posicid, amb les
respostes de membres de I'Executiu
es podria confeccionar una antolo-
gia de I'ambigiiitat. No hi va haver
ni una sola explicacié sobre el retard
i ni una sola referéncia a les bondats
del tragat glossades per I'alcalde. Al
mati, la principal responsable, la mi-
nistra Magdalena Alvarez, bs va limi-
tar a assenyalar, amb aire esquerp,
que el que s’havia publicat era
«mentida» i que la pregunta s’havia
de dirigir a qui s’ho havia «inven-
tat, sense admetre més qiiestions.
Alvarez abandonava en aquell
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moment un acte protagonitzat
pel president del Govern central
a Madrid i es dirigia a Conca on,
ja més assossegada, va assegurar
que «el ministeri no ha pres cap
decisié d’aparcar res amb relacié
al niinel de la Sagrera», perd va
eludir comentar quan es portara
a terme un traimit que manté pa-
ralitzat des del 25 d’octubre pas-
sat. sQuan ho éonsiderem oporti,

adjudicarem les obresn va con-
cloure,

. També va afegir una L frase in-
quietant —«el tiinel de la Sagrera

és una part més de I'alta velocitat

que ha de ser consensuada amb
la Generalitat i I'ajuntaments—,
que va ser immediatament res-

posta pel conseller de Politica Ter-

ritorial i Obres Pibliques, Joa-
quim Nadadl. «El consens ja exis-
teixs, li va rectificar.

. PRIMER, RODALIES /# Linic que va
aportar una mica de Hum va ser
el secretari d'Estat d’Infraestruc-
tures. Victor Morldn va mostrar
la seva llista de prioritats. «Pri-

mer, Rodalies; després, I'AVE, i -

després ja en parlarems, va expli-
car. Segons aquest programa de
treball, si I'AVE arriba a Barcelo-
na a finals de febrer, només hi
haura temps de «parlars en la rec-
ta final de la campanya electoral,
un moment en qué procedir a
una adjudicaci6 de caire polémic
sembla gairebé inversemblant.
Des de la Generalitat, immer-
sos en diferents fronts negocia-

dors amb el Govern que fins ahir |

no havien fructificat ~el traspas
de Rodalies, per exemple-, es va
estirar amb timidesa la corda. El
Govern va recordar que la seva
posici6 «a favor que el tiinel es
construeixi i no s’acumulin en-
darreriments és inamovible», =

e e e A e e eeemeae o m—mmmmmm e e g F

ESCASSETAT DE DATES PER ASSIGNAR LES OBRES

IMMA MAYOL XAVIER TRIAS JORDI PORTABELLA ALBERTO FERNANDEZ MAGDALENA ALVAREZ
IJDER MUNlCIPAL Dicv LIDER MUNICIPAL DE CIU LIDER MUNICIPAL D'ERC LIDER MUNICIPAL DEL PP ! MINISTRA DE FOMENT . .
«Es |rr%ponsable jugar | «Aixd no pot ser un joc «El tragat de FAVE «D'aqui a poques «Adjudicarem I'obra
amb un tragat que va ser | de tactiques, perque ‘necessita consens setmanes, un Govern en el moment que ho
“consensuat en ef seu Zapatero i Montilia i no imposicions, tal del PP l'ajomara

moment entre les fan que I'alcalde " 1+ com ha passat aquests | de manera definitiva s’ha pres la decisi6 -
administracions» desaparegui» Ultims anys» i per conviccié»

d’aparcar res»

i‘considerem oportd. No ' al febrer, ja hi haura

. JOAQUIM NADAL

A OONSELLER DE PT oP

! «Si s'acaben les obres

E de Fermocarrils i 'AVE

& condicions per adjudicar
el tiinel»

Adif esgota les pOSSIbIIItatS

d’aprovar la galeria abans del 9-M

© Només queden

2 reunions ordinaries
de I'ens ferroviari per -
adjudicar el projecte

I CRISTINA BUESA |
BARGCELONA
omés queden dues possibi-
litats. La reunid del gener i
1a reunié del febrer. Cada
1dltim divendres de mes, el
consell d’administracié de 'Admi-
nistrador d'Infraestructures Ferro-
viaries (Adif) es troba per aprovar els
projectes, licitar i adjudicar les obres
ferroviaries de tot Espanya. Des del

27 de juliol passat, els treballs del ~
nou tinel de 1'alta velocitat entre” .

Sants i la Sagrera estan \inicament

pendents d’aquest vistiplau defini- .

tiu. Les excuses sobre 'oportunitat
d'una decisié controvertida han boi-
cotejat ja en tres ocasions el tramit i
amenacen de repetirse. .

La galeria de 5,6 quilometres per
sota dels carrers de Provenga, Diago-

nal i Mallorca preveu tina inversi6-

de 246 milions d’euros. Igual que la
testa dels trams de la linia Madrid-
Barcelona-frontera francesa, ha anat
complint els diferents estats admi-
nistratius pautats pel Ministeri de
Foment. No obstant, a dia d'avui, té
el dubtés honor de ser I'inic projec-
te de tot el recorregut que encara no

ha estat adjudicat. I no sera perqueé

EL CALENDARf DE L'AVE PER BARCELONA

mzmﬁﬁmm

INVERSIO Licitacié
24 M“—'ONS de les obres:
"Lonarmup 27 DE JULIOL

5,6> QUILOMEI‘RES

" | 26 DE DESEMBRE DEL 2007

_ Provenga

A;omada tres cops I' adludlcaclé de Consells a admlnlstraccé )
les obres pel consell d’admamstracné . d’Adif previstos abans -

d'Adif:
26 D'OCTUBRE DEL 2007
30 DE NOVEMBRE DEL 2007 '

del final de la Ieglslatura -
;‘25 DE GENERDEL 2008 .
529 DE FEBRER DEL 2008

: ,‘i’ésﬁeng He
-Gracia «

li hagin faltat ndvies. Tot i tractarse
d'uns treballs que comporten un

-cert risc a I'hora de passar pel costat -

‘del temple de 1a Sagrada Familia,
mitja dotzena de les principals cons-
tructores espanyoles van presentar
les seves ofertes per encarregarse de
les obres, tal com es va revelar des-
prés de l'obertura de les phques el
25 d’agost. B

AUTOIMPOSICIO MINISTERIAL # Perd ni
amb projecte licitat i empreses dis-
posades entre les quals escollir no hi
ha hagut manera que Adif, amb el
beneplacnt de Foment, donés el si de-

finitiu, En la primera oportunitat
que va tenir, el 26 d’octubre, el con-
sell d’administraci6 va eliminar
aquest punt de l'ordre del dia en
I"dltim moment. La veritat és que

aquells dies la situaci6 a Rodalies no

era gaire favorable. La série d’inci-

dents per les obres de I'AVE entre -

Bellvitge i Sants havia culminat amb
la interrupcié de la G2 sud, la G110 i
part de la G7, a més dels Ferrocarrils
i els trens de mitjana i llarga distan-
cia. El ministeri es va escudar en el
fet que preferia solucionar aquell
problema i, una vegada normalitzat
el servel al final adjudicar el tunel

Va ser una autoimposicié que, du-
rant aquests mesos, no han compar-
tit ni Generalitat ni ajuntament

‘que, en funci6 del moment, han
aixecat més o menys la veu per crit-

car la decisi6. Des d'aleshores, esgri-

_ mint pretextos parallels com que la

prioritat és que I'alta velocitat entri
a la capital catalana, han anat pas-
sant les reunions ordinaries del 30
de novembre i del .26 de desembre
sense cap novetat, I en aquest mo-

‘ment només queden les del mesos

de gener i febrer o que, per sorpresa,

se’n convoqui iina d'extraordinaria .

abans del 9M. =
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SACYR/EIFFAGE

Los sindicatos rechazan las Ultimas
decisiones de Jean Frangois Roverato

B Los sindicatos de Eiffage, la constructora gala en la que Sacyr
es el primer accionista con el 33,3% del capital, han decidido dar
la espalda a las ltimas decisiones adoptadas por el presidente
Jean Frangois Roverato. En un comunicado, consideran legiti-
mo e inquietante” la vuelta de antiguos dirigentes que estaban
retirados y la sospechosa salida del ex primer ejecutivo Benoit
Heitz. Por otro lado, el consejo de administracion de itinere ha
constituido una comisién ejécutiva del consejo y un comité de
nombramientos y retribuciones que se unen a la comisién de
auditorla que ya estaba operativa. El consejo ha aprobado tam-

bién un nuevo cédigo de conducta de la fifial de Sacyr.

EMPRESAS

SILVER LAKE AGBAR

Calpers entra Roselly Mercader
en el capital acudenalaopa

M Elfondo de pensionesdelos B El presidente de Agbar, Jor-
empleados publicos de Califor-  di Mercader, y los consejeros
nia ha adquirido el 99% de la  Juan Rosell y Enrique Coromi-
gestora de fondos de capital  nas acudirén ala opa que Suez
riesgo Silver Lake,enlaque po-  y Criteria han lanzado sobre la

dria ser la mayor inyeccion de
capital realizada por un inver-
soren unafirmade estetipoen

Estados Unidos. Calpers quiere *

contar con un puesto en el
consejo de administracion.

compafila. Mercader venderé
404 acciones,Corominas 500 y
Rosell 5.100. Citigroup y UBS
han asesorado al consejo y
consideran adecuado el pre-
cio de 27,65 eurds por accién.

FCC

Enlace ferroviario al nuevo aeropuerto
de Berlin por 63,6 millones

B El grupo constructor y de servicios FCC, a través de su filial
austriaca Alpine, ha ganado el contrato de 63,6 millones de eu-
ros para la construccién del nuevo enlace ferroviario al aero-
puerto internacional de Berlin-Brandeburgo. Este enlace, que
Alpine ejecutara en colaboracién con la compaiifa alemana -
GSB, servird para crear nuevas comunicaciones para el tréfico re-
gional y de larga distancia hacia el sur de Beriin. FCC también se
ha adjudicado el contrato de construccién dela variante este o
ramal de mercancias de la linea de Alta Velocidad Madrid-Valla- -
dolid en la capital vallisoletana por unimporte de 108,24 millo-

nes de euros.

mnmﬂo.mhm
La inmobiliaria Aisa comien-
za a desprenderse de algunos
de sus activos a lo grande. La
compafifa ha logrado batir el
“récord del precio del metro
cuadrado de la supetficie co-
mercial de Barcelona. Aisa,
que hasta hace unos meses
negociaba su fusién con As-
troc, ha vendido al grupo in-
versor espafiol Nergosa las
tres plantas comerciales del
nimero 30 del barcelonés Pa-
seo de Gracia. El montante
de la operacién ha ascendido
a 52 millones de €uros y el
precio del metro cuadrado se
ha situade en 26.060 euros,
.una cifra que supera los
20.000 euros pagados en
2007 en Portal del Angel, la
calle mis cara de Barcelona.
El niimero 30 de Paseo de
Gracia es propiedad de Aisa
desde el afio pasado, cuando
Enric Mas6 —ex alcalde de
Barcelona- lo aporté como
activo al incorporarse en el
capital de la inmobiliaria. El
inmueble llevaba varios me-
ses en venta y Aisa pretendia

La empresa ha
crecido rapido
durante el dltimo

‘afoy ahoraacusala
caida de la demanda

"deshacerse de él al completo.
Sin embargo, la oferta que ha

recibido por las plantas co-_

merciales -que suman 2.000
metros cuadrados- supera
las que se habfan hecho por
todo el edificio.

- Aisa, especializada en
promocioén residencial y pla-
taformas logfsticas, mantie-
ne en propiedad las cinco
plantas restantes del edificio,
que Swman 3,500 metros cua-
drados y estén destinadas a

oficinas. Aunque fuentes de” .

la empresa explican que-su
intencién es rehabilitarlas -a
través de la filial Proyectos y

Obras Levante-, en el merca- .~

INYECCION DE NUEVOS FONDOS ANTE LA RALENTIZACION DEL SECTOR

Aisa vende activos para capear la crisis

La |nmob|har|a catalana, que cuenta entre sus socios a Nozar, con casi un 6%, ha batido récords de precios en el centro de
Barcelona al deshacerse de parte de un edificio de Paseo de Gracia.El grupo inversor Nergosa ha pagado 52 millones de euros.

Aisa posee el namero 30 de Paseo de Grac»a, la segunda calle ms cara de Barcelona, desde 2007 JERIMON,

do aseguran que el resto del
edificio sigue en venta.

Esta operaci6n ha inyecta-
do nuevos fondos en la com-
Ppaiifa, que, segtin uno de sus
‘accionistas, est4 padeciendo
Ia ralentizacién de la venta
de pisos como el resto del

sector. Aisa cerrd ayer en
bolsa a 3,6 euros, un 6,01%
menos que la sesién anterior.
La capitalizacion se sitia en
107 millones de euros.

La inmobiliaria ha crecido
ripido acompaiiada por la
bonanza del sector. El desa-

rrollo de Aisa comenzd a me-
diados de 2005, cuando Ge-
nis Marfa -actual presiden-
te- y Juan Pefia -hoy desvin-
culado del grupo- se hicie-
ron con la mayoria del capital
tras lanzar una opa sobre la
empresa, entonces conirola-

Escribe PR.D.

Dos arios rdpidos

W El desarrolio de Aisa
comenzo6 a mediados de
2005, cuando Genis Marfay
Juan Peiia lanzaron una opa
sobre el grupo, controlado
por Agrupacié Mutua enun
78%.

B Enun afio, la empiesa pasd
de facturar menos de un
millén de euros a registrar
unacifrade negociode 119
millores de euros al derre
de 2006.

M Elendeudamientode la
compafifatambién se ha
disparado.La deuda
bancaria del grupo ascendfa
3424 millones a 30 de junio.

da en un 78% por Agrupacid
Miitua. En un afio, la inmobi-
liaria ha pasado de facturar
menos de un millén de euros
a registrar una cifra de nego-
cio de 119 millones al cierre
de 2006, ha dado el salto al
continuo desde el mercado

El presidente y primer accionista de Aisa, Genis Marfa, reestructurd el capital de la empresa el ario pasado
¥, como le ha sucedido a Habitat, los nuevos socios no estdn de acuerdo ahora con la evolucion del negocio.

Los accionistas se revuelven

de corros y ha reestructurado
totalmente su accionariado
con la incorporacion de so-
cios de referencia. El endeu-
damiento de la empresa tam-
bién se ha disparado. Con un
patrimonio neto de 318 millo-
nes a 30 de junio, la deuda
bancaria del grupo ascendfa
2 424 millones de euros.

Lafuskén contintia

El pasado julio, la inmobilia-
ria catalana inici6 los trimi-
tes para fusionarse con As-
troc para crear la quinta pro-
motora espafiola. Las nego-
ciaciones se enfriaron pro-
gresivamente hasta que, a fi-
nales de 2007, se rompieron.
En ese momento, Aisa en-
contré un nuevo aliado: la
casi desconocida construc-
tora Hemeretik, que facturd
204 millones de euros en
20006. Fuentes de Hemeretik
han explicado que las nego-
ciaciones contindan, aunque
estin en una fase inicial.

"Pég.2 LALLAVE

Igual que le ha sucedido a Bruno
Figueras en Habitat, la gestién de
Genis Marfa también ha desperta-
do criticas entre sus accionistas.
Tras hacerse con la mayorfa de Aisa
junto a su antiguo socio Juan Pefia,
Marfi comenzd a captar socios pa-
ra impulsar el desarrollo de la in-
mobiliaria. El pasado verano co-
menzé a gestarse una corriente di-
vergente de los accionistas minori-
tarios respecto a la gestion del equi-
po directivo. El detonante de las

. quejas fue el inicio de las conversa-

cioneés para alcanzar un acuerdo de
fusi6n con Astroc y los malos resul-

tados presentados por la inmobilia-
ria fundada por Enrique Bafuelos.
Ahora, los accionistas denuncian
“falta de informacion sobre el nego-
cio” desde mediados del afio pasa-
do. Fuentes del capital de Aisa ex-
plican que “Ia opini6én generalizada
éntre los socios es que la inversién
ha sido un fiasco”, mientras otros
aseguran que “Matf) tiene proble-
mas con algunos accionistas desde
hace meses”. Ademis de la mala

marcha del negocio, otro de los mo-

tivos de enfrentamiento ha sido la
entrada de algunos socios en el
consejo de administracién. La posi-

cién de los socios de Aisa no es, de
momento, tan radical como la de
los de Habitat, entre los que figuran
las familias Andic y Rodés, el abo-
gado Emilio Cuatrecasas y Dolores
Ortega. Los minoritarios de Habitat
tienen previsto hacer publica la
proxima semana cuél serd su posi-
cién en el futuro de la inmobiliaria
de Figueras, que pretende cetrar un
acuerdo con la banca acreedora es-
te mismo mes. Entre los primeros
que se unieron al proyecto de Aisa

- figuran Enric Masd, ex alcalde de

Barcelona y empresario ~con un
13,529, ¥ la sociedad Good Sabana

{79%), entre cuyos socios figuran Al-
bert Costafreda, ex duefio de Panri-
€0,y José Martinez-Rovira, vicepre-
sidente de Media Planning. El pasa-
do febrero, Nozar gast6 42,6 millo-
nes para tomar cerca del 695 de Ai-
say, aunque su voluntad inicial era
ampliar esta participacién, final-
mente no ha sido asi A estos tres
nuevos socios se swmaron més tar-
de los hermanos Pablo, Juan y Mi-
guel Rumeu -miembros de una de
las familias expropietarias de Uni-
land, con el 6%~ y el grupo indus-
trial Mestre. Marfa controla el
27,91% del grupo.




