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' vuierael dia, Estavaprevistqueel
21 dedesembre, a Sants,hi -
arribés Pexpedicié del Reial '
Madrid, amb la cabellera rossa de

Schuster al capdavant, com al millor :

anunci inaugural del tren d’alta velocitat

no. Tal com han fet sempre els homes de
Calderén, vindran dema en avié per jugar
(i perdre?) diumenge al Camp Nou. De
moment, perd, tenim un 21-D sense TGV.
Ves per on, una altra promesa de Zapatero
que ha resultat ser un sopar de duro. Un
compromis reiterat també de Magdalena
Z que ha quedat en paper mullat,
Per qud no ha arribat el TGV enla data -
pactada? Perqud, després dels esvorancs
dela tardor, la prioritat ha passat aserla
seguretat. En segon lloc, a Adif selsha
exigit el restabliment del servei de
Rodalies de Barcelona després de
quaranta dies sense donar el servei. E1
bardmetre del Centre d’Estudis d’'Opinié
desvelava ahir que tot aquest vergony6s

que havia d'unir Madrid i Barcelona, Perd

46Es molt difl'cil que
minvin els embussos

de cada mati que
permeten anar de
Mollet al Pap|o|
en fila mdla”

El TGV no eI veiem ni amb blnocles

caos d'infraestructures —que hapassata
ser]la primera preocupacié dels catalans—
no ha desgastat el PSC en la intenci6 de
vot de cara al 9 de marg. Es clar; a qui ha
desgastat tanta incomoditat, tanta
incompeténciaitantamancade . -
sensibilitat és als usuaris de Rodalies que,
més que retips, es van passar al transport
privat i ara costa molt que abandonin el

i cotxe. Aix{, és molt dificil que minvin els -

embussos de cada mati que permeten
anar de Mollet al Papiol en fila india.
L’Espinas, a peu, arribaria abans.

Siaqui no féssim de tan bona pasta, .
hauriem de canviar el refranyer popular i
dir “a catalans i minyons, no els prometis
sino els dons”. Per cert, “la ministra re-
probd” inaugurard dema arribada del
TGV a Valladolid. I dema passat, a Mila-__
ga. Aqui, en canvi, ens tocara esperar fins
al 2008. Corn a minim ens estalviarem
fer-li aquell monument que la mateixa
Maleni es va demanar quan assegurava
que el tren arribaria aquest mateix any.
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Las nuevas lineas del AVE

Ciudades que cambian a alta velocidad

"El AVE llega a tiempo a Valladolid y Malaga mientras Barcelona espera decepc1onada :

JAVIER LAFUENTE
LLORENG MARTINEZ, Madrid

‘Lo trénes de alta velocidad es:
pafioles pulverizan todos los t6-
picos sobre la falta de puntuali-

. dad del ferrocarril patrio: sélo -

trés de cada 5.000 viajes se retra-
- san mds de cinco minutos. No se

- puede decir'que las obras vayan .

_ " tan répido como los trenes.
~=- El Ministerio de Fomento pro-
- metié que antes de las campana-

‘das de fin de afio Espaiia dispon-~ :

dria de 312 nuevos kilémetros de
AVE: los 179,5 del tramo Madrid-
Valladolid; los 78 entre Tarrago-
nd y Barcelona y los 54,5 que se-
paran Antequera y Mélaga. Si las
- expectativas se hubieran cumpli-

do, la red teéndria 1.621 kiléme-. .

“tros. Al final, se quedarin en
1.543, porque los problemas en
-Cataluiia, ademas de inutilizar el

" . _setvicio de Cercanias y de encres-

" ‘paralos ciudadanos, han conver-
tido en misién imposible inaugu-
rar el tramo hoy, como prometié
el presidente del Gobierno. En

realidad, eso ya suponia un retra- -

50 de tres afios, pues la primera
. fecha prevista era 2004. T

El tren més rédpido si aterriza-
ré a tiempo en Valladolid, previo -

‘paso por Ségovia (el viaje inau-
-gural se celebrard mafiana, y el
servicio regular se iniciard el do-
mingo); y también en Mailaga,
con escala en Antequera (inau-
guracién el domingo, puesta en
marcha el lunes 24). Tanto en
_ Castilla y Le6n como en Andalu-
cia 'espe,ran que el AVE impulse

su economia a base de nuevas

‘empresas, turistas y viajes de ne-
gocios, Desde 1992, sé han inver-
- -tido 16.309 millones de euros en

*_ alta velocidad, segiin ‘los datos

de Adif, 1a empresa pfiblica que
_construye el tren veloz.

‘?‘VALLADOLID

rAVE Madrid-Valladolidy Antequera-Mélaga

*. e20trenes diarios. 10 en cada sentido.
- eCostefinal: 4.205 millones de euros. :
slnicio del servicio regular Dommgo 23 de dlciem

LINEA MADRID - VALLADOLID (379,5 km)

T ‘Tdnelhde
San Pedro
G5k

" Ena;&:dn -‘
Chamartin £

Completa el ramal Cérdoba - Malaga.
El primer tramo (Cérdoba-Antequera)
se mauguré en diciembre de 2006

s22trenes diarlos 11 encada sentido.

o Coste final: Cérdoba-Antequera (967 millones de euros),
: Antequera-Mélaga (1.572 millones de euros)..
e Inicio del servicio regufar: Lunes 24 de diclembre.

TRAMO ANTEQUERA - MALAGA (54,5 km)

I estackénde
Antequera-Sanita Ana

» \'ruﬁeldecab;hrés(;zh}.)
: \TdnelesdeAbdala}Is(zghn) )

M TARIFAS . . LOS TRENES UTILIZADOS
Eneuros ) o SREEL { : : —_—
. Tarifa g Tarifa Tarifa Duracién- Tarifa
normal Estrella .. web - idayvuelta |
- P a® @O |
Madrid-| Mélaga g 75,50 ! 4530 30,20 2h55m 114,80
Madrid-Segovia £ 2040 - 1224 816 . 3m | 32,70
Madrid-valladotid § 31,20 i 18,72 12,48 1h2m 49,95 .
) ' ' SERIE102 SERIEt03
(O] Renfe pondré alaventa cada dia hasta10.000 bllletes debajo coste, o Talgo Fabricante " Slemens
Lacompafifa asignard estos billetes dependiendo de las horas y dfas de menor ocupadén 38 Plazas 404
) Compracon 6n minima d Descuento previsto del 40%. -
(<) Billetes compradosa tnvés de Internet al menos con 15 dfas de antelacién. -60%. 3zokm/m Velocidad méxima. i 3sokm/h
Fuente: Adif, Renfey elaboracién propla. : .. ELPAfs

A por las 1ndustr1as y servicios
,;que. no quepan en Madrid

FRANCISCO CANTALAPIEDRA
. Valladolld

El prlmer ‘tren dc alta've]od-
dad que cubriré el recorrido en-
‘tre Madrid y Valladolid 198
kilémetros en 55 minutos— ha-
ré su.entrada en la estacién de
Campo Grande a las 11.30 de
mafiana. La nueva linea acorta-
ré en 68 kilémetros, ademds, el
trayécto ferroviario de toda la
vida. Pero la llegada del AVE
‘también sitia a la capital de
Castilla y Leén dnte un reto:
comprobar si la ciudad se con-
vierte en un simple lugar de pa-,
so entre Madrid y el norte de
Espafia o, por el contrario, apro-
. vecha la nueva infraestructura
para propiciar un despegufe eco-
némico.
En Valladolid se dice que la
obra, con una inversién supe-
‘ rior a 4.200 millones de euros,
18 viaductos, cuatro grandes ta-
neles, intercambiadores, com-

plejos sistemas de seguridad,
“es el proyecto mds importante
"del altimio medio siglo para la

‘ciudad. Los empresarios con-.
" fian en que el AVE no pasaré de
-largo por Valladolid, que acaba-

ré convirtiéndose en una “alter-,

nativa” industrial y de servicios
al Madrid més saturado, con
“prometedoras” perspectjvas
de crecimiento, segiin augura
el presidente de la Camara de

- Comercio, José Rolando Alva-

rez: “Nos acerca al mercado ma-
drilefio, que necesita urgente-

- mente un area de expansion”.

El AVE ha tenido una gran
aceptacion en Valladolid. En la
primera semana se agotaron
los billetes mas baratos para
los tres meses siguientes. Ren-
fe estima ademds que en 2008
el nimero de usuarios de la li-

. nearondard los 700.000. Y aun-

que algunos reconocen que los
politicos regionales y locales
han podido dormirse en los lau-

reles, sin preparar infraestruc-
" turas que atraigan una parte
del negocio que ahora estd en
Madrid,.se respira optimismo.
4Qué puede aportar la alta
velocidad a Valladolid? El dele-
‘gado del Gobierno, Miguel Ale-
jo, cree que ayudaré “a repartir

mejor la riqueza”. Otros traba- .

jan para que el AVE acerque a
Valladolid a las empresas, en
lugar de llevarse las que hay.
Es el caso del presidente de la
Diputacién, Ramiro Ruiz Me-
drano, empeiiado en promocio-
nar en Madrid suelo industrial
“mucho mds barato” en los sie-
te poligonos y seis viveros de
empresa de la provincia.

La inminente inauguracién
de la linea, sin embargo, no es-
té libre de sustos. Ayer, de ma-
drugada, alguien rob6-140 me-
tros de cable de la catenaria,
muy cerca de Madrid. Adif, que
va ha reparado los desperfec-
tos, cree que fue un sabotaje.

Una via para crecer
20.000 habltantes

"AURELIO MARTIN
Segovia

El paso por Segovia de la linea
de alta velocidad entre Madrid y
Valladolid es el final de una vie-

" ja aspiracién en esta provincia,
que veia cémo se la podia partir

en dos mitades sin obtener nin-
gin tipo de beneficio, cuando co-

" menzaron a proyectarse los pri-

meros corredores hacia el norte’
y el noreste peninsular, a finales
de la década de los ochenta.

La llegada del AVE marcar4,
segtin el alcalde Pedro Arahue-
tes (PSOE), un antes y un des-
pués en la actividad econdémica’
segoviana y supone el comienzo

. de un “futuro esperanzador”,

tanto para la capital como: para
los municipios del entorno. En
el plazo de unos 15 a 20 afios se
prevé un aumento de la pobla-
cién de Segovia de entre 15.000
¥ 20.000 habitantes, que se su-
marén a los 55.000 actuales.

El nuevo Plan General de Or-
denaci6én Urbana, a punto de en-
trar en vigor, liberard terreno
para un total de 18.000 vivien-
das, a construir en un plazo de

_diez afios. Los expertos en mate-
. ria econémica sostienen que, a

corto plazo, habré un importan-
te despegue econdmico en secto-
res como el turismo o los servi-
cios. Un estudio de'la Cimara de
Comercio ha calculado que a'Se-
govia llegardn, a lo largo de
2008, un tota! de 1,4 millones de

- viajeros. El mismo informe esti-

ma que utilizardn diariamente
el nuevo transporte alrededor .
de 4.000 personas.

A medio y largo plazo, de
acuerdo con los sectores econé-
micos, el despegue se percibird
en el sector industrial segovia-
no, con asentamiento de empre-
sas vinculadas a la logistica, a
las tecnologias digitales o a la
formacién de directivos, entre
otras actividades. '
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E! u}én del tren de alta velocidad a Ia altura dc Mercat Nou, junto

resto de Ias v(as / EDU BAYER

15 metros de tierra separan Madrld
de la estacion de Sants

El Adlf no QUICI'C aventurar la fecha de la llegada del tren de alta veloc1dad

o

DAVlD FLETA . -’
Barcelona

“Cuando el pasado sébado 20 de

foctubre las inyecciones de ce-
“mentg en el inestable subsuelo
“del Gornal ejercleron una pre-
sién que el tinel de Ferroca-

-rrils dé Ia Generalitat no pudo
-,soportar, la red sur de Cerca-

“nias y'la promesa de la llegada
| AVE a Barcelona para hoy se
ron 4l garete.

Seis dias después, coincidien-
“do cof'la aparicién de un soca-

"“estacién de Bellvitge de Cerca-
“nias, el Ministerio de Fomento
“decidié paralizar las obras del

_to. Pero fiunca parafon en €l res-

s todel trazado. Al contrario, si- .
- guieron trabajando con la mifs- .
;ma o refiovada intensidad. Lo}
. “que si cambio fue el objetivo del L

"“Gobierno: dejé de ser-el 21 de -
: diciembre para convemrse en

-0 antes posible”.

‘Las dos prioridades de- Fo-
~inerit, insistentemente reitera- -

- das, fueron garantizar la seguri-
dad de los usuarios y recuperar

“lo antes posible la red sur de

" Cercanias. Lo que no queria de-
.cir, ni' mucho menos, que se de-

“ jara de trabajar en las obras del -

!AVEyen la reparacién del tiinel
‘de Ferrocarrils de la Generali-

tat, actividades que han centra- -

do la atencién practicamente ex-
clusiva del ministerio-en Catalu-
fia una vez restablecido el scrvi-
cio de Cercanias.

Los operarios de las empre-

sas contratadas por el Adif han --

trabajado a destajo en L'Hospi-

talet de Llobregat diay noche
como bien saben los sufridos ve-
cinos del barrio del Gornal o los
de la zona de Sants, donde los
trabajos no han sido menos in-
tensos. En Bellvitge, primero se
examiné y reforzé el subsuelo,
lIo que paralizé el avance de las
obras, pero luego se reanuda-

‘ron. En Sants, nunca se ha para-

do y el tinel se atacaba por di-
versos puntos para no perder
comba. R

La linea de alta velocidad es-

. td ahora -terminada hasta El
" “vén que hundi6 un andén de Ia

Prat de Llobregat. Desde 1a esta-

- cién de Camp de Tarragona has-
‘ta’ El Prat se. han ;realizado
y R 16.500 kilémetréis, 'de pruebas
_ $AVE bajo lazona del hundimien- " : G

DIEGO NARVAEZ
Mélaga :

) En uria zoha cémo la Costa del
Sol, que recibe anualmente a
més de nueve millones de visi-
tantes, el AVE se ve ¢omo un
instrumento determinante en

industria provincial. Abre nue-
vas expectativas. En tan sélo
dos horas y media, el tiempo
_que tardard en unir Mailaga
con Madrid." -

Si el AVE es un servicio casi

c_ompetitividad turistica de la

la consolidacién de la primera’

necesario para- mantener la-

con un tren auscultador del
Adif que ha alcanzado los 330
kilémetros por hora. En El Prat
las vias salen a la superficie has-
ta la Gran Via, donde vuelven a
soterrarse; recorren L'Hospita-
let bajo tierra, y vuelven a ver la
luz en Barcelona tras haber cru-
zado bajo las de Cercanias.

En todo este recorrido sélo
falta por excavar 15 metros, ba-
jo la calle de-la Riera Blanca, es
decir, en la frontera de Barcelo-
na, donde ya se han realizado
las excavaciones pertinentes
hasta 1a estacién de Sants. Por

tanto, esos 15 metros de tierra
que separan .L'Hospitalet de .-
Barcelona's'on los anicos que fal-

"La c1udad que aspira a ser destmo
‘cultural y de fines de semana - -

Costa del Sol, para la capital

..~ dela provincia supone una ex- -
. celente oportunidad de con-

vertirse en el tipo de destino
turistico que atin no ha logra-
do ser: el de fin de semana. El

_ Ayuntamiento ya ha iniciado
una campafia de promocién
en Madrid en la que se anun-

cia Mélaga como la ciudad cos-
tera més proxima a la capital
de Espaiia. o
-De cumplirse las expectati-
“vas, el tren de alta velocidad
puede propiciar un flujo de tu-
ristas de fin de semana y estan-
cias cortas interesados por un

.las 11.000.
- eliminar una barrera que ha

‘del tren. A partir de ahora,

-rrado.

tan por perforar en todo el tra-
zado desde Madrid hasta la esta-

cién principal de la capital cata-

lana.

La gran pregunta es shora
cuéndo estardn excavados esos
15 metros y cudnto se tardard
en convertir el agujero subterrd-
neo en tinel de alta velocidad.

No obstante, el gestor de in-
fraestructuras se niega a deta-
Har el estado exacto de los traba-
Jos. Se limita a afirmar que se
trabaja de forma paralela én el
tinel y en la superestructura.
Ni mucho menos se atreve a su-

gerir una fecha aproximada pa-

ra el final de las obras y parala
‘esperada llegada del AVE.

turismo urbano yde corte cul-
tural, muy distinto del cliente
tipo tradicxonal de la Costa del
Sol. . -

La ciudad de Mailaga, que -
cuenta ya con algo maés de
7.000 camas hoteleras, tiene
proyectos en marcha que ele-
vardn la oferta por encima de

* El AVE permitird, ademﬁs,
dividido a la ciudad: las vias

todo el trazado ferroviario en
el .casco urbano estard sote-

Jordi Hereu,

‘preocupado por '

’

‘1a tardanza en

adjudicar las

vobras del tunel

BLANCA CIA, B- L

'Del enfado;” al desanlmo yala

incredulidad. Ese podria ser el

-resumen del estado de dnimo de

1a ciudadania en todo lo relacio-
nado con la llegada del AVEala
capital catalana. Por no hablar
del baile de fechas que el tren de
alta velocidad siempre ha lleva-
do acompafiado. El malestar en
el Ayuntamiento de Barcelona,
con su alcalde, Jordi Hereu a la
cabeza, por el retraso de la llega-

_da del AVE resulta ya imposible

de disimular por partida doble.
Por un lado, porque a los respon-
sables municipales les resulta
més’ tomplicado contener las
quejas de los vecinos de Sants
afectados por unas obras que
fnunca terminan. Y, por otro, por-
que les es muy incémodo agitan-
tar los chaparrones de la oposi-

- cién —CiU, PP,y ERC tienen la

mayoria—, que se opone frontal-
mente.al tinel del Eixample,
cuando precisamente la licita-
cién de ese tnel estd en el aire.
" Lo peor de todo es, ademds, que
no tienen ningiin tipo de previ-
si6n y asn 1o reconoce el propio
alcalde. -~

4Seré antes dc que acabe éste

.afio, en el Gltimo Consejo de Ad-

ministracién del Adif? ;Serd des-
pués de que la Audiencia Nacio-
nal resuelva sobre el reciirso

- presentado por el templo de la
‘Sagrada Familia que pide la anu-

lacién del tanel? ;Serd despues,
de las elecciones? -

No hay respuestas y la ﬁltima
posibilidad es la que aterra mas .
en el ayuntamiento. “Hay qiie te-
ner en cuenta el factor Chacén”,
decia un responsable del consis-
torio en referencia a la incomo-
didad que reportaria a Ia candi-
data del PSCy ministra de la Vi-
vienda, Carme Chacén, enfocar
las elecciones con la polémica
del tinel del AVE en las calles.
Por todo ello, cl_Ayuntaml'ento
de Barcelona se mueve mds bien
entre el cscepticlsmo vy estar a .
verlas venir o

Reuiiién del consorclo -

Todas esas cuitas y cavilaciones
saldrdn a relucir, muy probable-

" mente, en la reunién que man-

tendrén los representantes de
las tres administraciones en el
consorcio de Sagrera-Alta Veloci-

'~ dad, que se reunird el préximo

27 de diciembre. Esta reunién
ha sido exigida por el tercer te-
niente de alcalde de Urbanismo

_ del consistorio, Ramén Garcia

Bragado, quie mantiene una acti-
tud firmé en la demanda de ex-

" plicaciones al Adif de por qué no

licita el tiinel del AVE.
Intuyen tanto el Ayuntamicn-

" tocomo la Generalitat que el pa-

én a la licitacion del tiinel tiene
que ver con la voluntad del Go-

.- bierno que preside José Luis Ro-

driguez Zapatero de apaciguar

“los énimos después de tantas

averias e incidentes. Pero la pre-
gunta es ghasta cuéando?
MAs INFORMACION EN CATALURA 24
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Nolasc Acarln ‘l'usell

Apuesta feﬁoﬂéﬁa' para Cata]unya

"1 colapso de las infraestructuras
. ha sumido a Catalunya en una

nueva- sensacién de abandono,
con el sentimiento de que no re-*

vierten Jos presupuestos necesarios. El pre-
sident de la Generalitat ya ha advertido so-
bre el riesgo de desafeccién y alejamiento
de Catalunya. ‘Al tiempo que el presidente
del Foment del Treball Nacional recordaba
que la inversion del Ministerio de Fomento
en Catalunya; en relacion con sus habitan-
tes, es muy inferior ala de otras regiones. El
Gobierno de Espafia deberia asumir el reto
de una inversi6n en infraestructura que ten-
ga importante repercusién en Catalunya.
Este reto puede ser un plan ferroviario que
resuelva de una vez las deficientes comuni-
caciones mtemas del pa.ts y favorezca laver-

*N. A(‘AR[N TUSELl, médlco neurdlogo
consulta@acorin.es .

tebracnon de su pob]acnon en el territorio.
Hace casi treinta afios tuve la fortuna de
participar en la elaboracién del mapa sanita-
rio de Catalunya. Entre el material que revi-
samos habia un plan ferroviario de la Gene-
ralitat republicana, que tras la guerra se olvi-
dé. Ahora podria ser el momento oportuno
para recuperarlo, adecudndolo a los moder-
NOS recursos.

Ese plan se basa en un gran lazo con tres
colas. El lazo consiste en prolongar hacia el
Pirineo las lineas de ferrocarril existentes
entre Barcelona y Puigcerda, y entre Lleida
y La Pobla de Segur, de forma que de Puig-
cerda la via férrea amplie su recorrido ha-
cia La Seu d'Urgell y luego hacia Sort, para
proseguir hasta La Pobla y cerrar el circulo.
De esta manera el eje Lleida-Barcelona que-
dard enlazado con la montafia. Cabe afiadir
las tres colas. La cola norte conectara Sort

_con Val d’Aran. Al este otra cola uniri Ri-

poll con Girona. Al sur otra linea enlazar
Lleida con Tortosa y el corredor del litoral.
Estared de conexiones ferroviarias cons-

tituird un atractivo y eficaz dispositivo para . -

descongestionar las carreteras. Serd una ac-
cién sostenible que mejorard la atencién
medioambiental. Facilitard el transito de

personas y mercancias entre norte y sury |
entre este y oeste. Resolverd el atasco auto- _

movilistico del Pirineo, facilitando ademas

.- el acceso a Val d'Aran a partir del AVE de

Madrid a Lleida.
El proyecto debera ser disefiado y gestio-

nado por la Administracién autonémica, la

que ha sido elegida por los ciudadanos de
Catalunya. Podrén resarcirnos de las pérdi-
das economxcas, de los desperfectos en la
vida laboral ser4 mas dificil, pero los costes '
emocionales quedan para nosotros. Es legi-
timo que al menos se hagan proyectos que
puedan hacernos la vida mds confortable.e



Viemnes, 21 de didembre de 2007

® El retraso en
“las obras hace

patente el error
de calendario -

FRANCESC PEIRON
Barcelona

El AVE no llega hdy a Barcelona.

"Nillega, ni, de momento, se le espe-
ra. Las serpentinas y confetis del

21-D se han quedado en nada, me-
jor dicho, en un fracaso anunciado

de antemano por los expertos,
quienes ya avisaron de las dificulta-
des para cumplir un calendario fi-
jado al amparo de la propaganda
politica y no del consejo técnico.

. Mas que un final de trayecto, el
21de diciembre del 2007 se ha con-
vertido en un nuevo inicio. El ini-

cio de la cuenta del retraso del
tren de alta velocidad més impu-
tual en la historia ferroviaria. El
Partido Popular erré de medio a
medio cuando prometié que este
servicio estaria en la estacién de
Sants en el 2004, Una promesa

que suena a sarcasmo cuiando, tres’

: afios después los soc:ahstqs tam-

bién se han equivocado en su pro-
ndstico. Al margen.de los socavo-
nes, laimagen que ilustra esta pagi-
na, con una estacién de Sants toda-
via patas am'ba, pero muy patas

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE >

iy
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Arran(:a el ‘metro’ de Sabade]l

Las obras de v
prolongacion ¢ de FGC
comenzardna .- .
principios de afio y se
prevé acabarlas el 2012

OSCAR MUROZ / PALOMA AIIENOS
Barcelona / Sabadell

Comienza la cuenta attds definiti-

va para‘la prolongacién de los Fe-
rrocarrils de la Generalitat (FGC)
en Sabadell con 4,4 nuevos kiléme-
tros de linea y cuatro nuevas esta-
ciones. Las obras, que se adjudica-
ron ayer, comenzarn a principios

de afio. El plazo de ejecucién es de
45 meses, de modo que el nuevo
metro, que se preve tenga siete mi-"
llones de usuarios al afio, pueda po-

' - nérse en servicio én el 20i2. Los

trabajos adjudicados ascienden a

" 218 millones de euros aungque el

proyecto completo, que mcluye la

. colocacién de vias y de catenanas,

las instalaciones y la arquitectura
interior de las estaciones, alcanza
los 400 millones.

El proyecto supone la continua- E

ci6én de la linea de FGC por el inte-

rior del nucleo urbano de Saba-~

dell. La actual terminal de Sabade-
11-Estaci6 se soterraray la de Saba-
dell-Rambla serd sustituida por

otra de nueva construccién en la

plaza Major que dard servicio al
casco antiguo de la ciudad. Esta pa-
tada se ubicar4 en el espacio ocu-
pado hasta hace poco por el merca-
do provnsmna] de la ciudad. Desde

.aqui, el trazado continuara hacia

la zona del Eix Maci3, que contara
con otra estacién. En la parada de
Plaga Espanya se construird un
intercambiador con Renfe que con-
tar4 con un vesticulo comiin para
ambos sistemas y dos niveles, uno
para cetcanias y otro, més profun-
do, para Ferrocarrils. La tiltima es-
taci6n estard en Ca n'Oriac. Al nor-
te de esta parada, en el parque del
Nord, se construird un espacio con

dos niveles, uno para las cocheras

yotro con un aparcamiento con ca-
pacidad para 400 coches.

Lalineatendra dos tineles para--
*. lelos que se abriran con sendas tu-

neladoras de 6,8 metros de diame-
tro. Estas mquinas se introduci-
rén por el pozo de ataque cercano
al campo de fiitbol de Ca n'Oriacy
saldrén por otro pozo que se abri-

rdenel actual aparcamiento en su-

perficie de Sabadell-Estacié. En el

entorno de la actual Sabadell-Esta- .

¢i6 se ha aumentado la profundi-
dad del tinel en cinco metros en
un:tramo de 600 metros con res-
pecto al estudio inicial para evitar
la demohcxon de 15 edificios. La

Siete millones de usuarios al aﬁo. La prolongacwn de la linea de FGC, cuyas obras se adjudicaron ayer, mejorari la
conexion interna de Sabade]l y acercar esta ciudad a otras poblacién del Vallés Occidental y a Barcelona

AR ITER :
construccién de 1a nueva estacién
soterrada de Plaga Major compor-
taré el dertibo de la actual y 1a crea-
ci6én de otra provisional que permi-~
tadar servicio hasta Sabadell-Ram-
bla durante casi toda la duracién
de la obra. Ayer también se adjudi-
c6 la asistencia técnica para la ins-
peccion prévia del estado de los in-
muebles proximos a las obras

.(7.660 viviendas en 1.471 edificios)
_“Con esta prolongacién, se mejo-
ralaconexién de Sabadell con Bar-
celona y ademds se crea un metro
que daré mas conectividad inter-
na”, destacé ayer Manel Villalante,
director general de Transport Te-
rrestre de la Generalitat, quien re-
cordd que sigue abierta la posibili-
dad de continuar hacia Castellar
en un futuro, cuestion que esti en
estudio. El alcalde, Manuel Bus-
tos, recordé que éstaes“la mayor
inversién en obra publica del ulti-
mo siglo enla ciudad y una apues-
taporel transporte pt'xblico queno’

 CUATRO NUEVAS ESTACIONES )
La linea contard con.
paradas en Plaga -
- Major, Eix Macij; PL
Espanya y“C n’Orlac_

INSP CION DE’ DIFICIOS T

"“Se comprobar4 el

" estado de ¢erca de"v .

7.660, ﬁviendas" .

se puede dejar pasar de largo !
Dado que el centro €s un punto
“neuralgico del coniercio local, el
Ayuntamiento ha anunciado que
velard para que las obras respeten
las campaiias de Navidad sucesi-
“vas y que se garantice la accesibili-
dad en el paseo de la Plaga Msjor,
tanto de vehiculos como de peato-
nes. El gobierno local pide que se .
cree una comision de seguimiento
de las obras y que la Generalitat in-
corpore todas aquellas modifica-
ciones que propone la mesa técni-
‘cadela Fundacidé Boschi Cardella- *
ch, formada por expertos en urba-
nismo y movilidad.e

La excavacion de la
Torrassa estar4 lista
a medlados de enero

¥ VIENE DE M_PAGl_NA ANTERIOR

arriba, évidencia el error de los cal-
culos oficiales: “Aunque es posible
Lsgefialé una fuénte conocedora de

estos trabajos- que se haya bajado -

Ia tensién en el tajo después del
susto de octubre, ahora se ha he-
. chomés que patente que las adver- .
tencias lanzadas por especxahstas
en grandes proyectos no eran ine-
ras especulaciones”. En octubre,

- en concreto el 20 de ese mes, unas
inyecciories de horiigén del traza-

do del AVE daiiaron el ttinel de Fe-

\

rrocarrils en la zona de Bellvitge,
circunstancia que provocs la sus-
pensién de la linea de cercanias
del Garraf —circula justo por enci-
ma- durante 42 dias y la del Llo-
bregat-Anoia de FGC sigue fuera

‘de combate. Su reposicién corre

en paralelo a la llegada definitiva

_de la alta velocidad a Barcelona.

Esa jornada marcé el punto de
inflexion. El calendario se hizo aiti-
cos. Asi que, si quiere ir de fiestaa _
cuenta de la ministra Magdalena "
Alvarez, tendré que estar mafana
en Valladolid o el domingo en Ma-

laga. Los hay, sin embargo, que en
este vuelco de la historia han visto
un nuevo motivo de agravio para
Catalunya. Su capital se queda,
otra vez, en el furgén de cola.

Aunque oficialmente se sigue’

negando que la causa del contra-

tiempo sea un exceso de prisay to- -

do el desastre se atribuya “a una
mala ejecucién de las obras”, lo
cierto es que, aquellos mismos téc-
nicos a los que no se les escuché,
no dudan en sefialar a la premura
como una mala compafiera de via-
je. De momento, la ministra no
quiere comprometerse y esquiva
dar una fecha. Su ntimero dos, el
secretario de Estado Victor Mor-
14n, lo reconocié abiertamente ha-
ce poco, en una rueda de prensa.
“No vamos a dar una fecha porque
luego se puede volver en contra”.
Una vez superada la perfora-
ci6n bajo la ronda del Mig, uno de
los puntos més temidos, las citadas

fuentes consideran que la excava-
cién del tiinel de la Torrassa, en el
punto que pasa por debajo del de
Ferrocarrils, estara acabado a me-
diados de enero. Estos dias se espe-
ra acabar el avance -la excavacién

de la parte superior- e iniciar la -

destroza (parte inferior). A partir

LA CELEBRACION

La fiesta de Barcelona

se traslada mafiana
a Valladolid y el
dommgo a Malaga

lAS PRUEBAS

‘El tren expén'imental

ha hecho 16.500 horas
de pruebas yllegaala

“estacion de El Prat

de mediados del préximo mes se
procederfa a la reinstalacién de la
infraestructura ferroviaria -vias,
catenarias, sistemas de circulacién
y seguridad- en &l tramo afectado
de los FGC, de forma que este ser-
vicio se recupere en la segunda o
tercera semana de febrero.

Esta previsién incluye que el
AVE pueda ser operativo incluso
al dia después de la vuelta a la nor-
malidad en Ferrocarrils. Fuentes
del Adif siempre insisten en que '
no hay que esperar al final de todo
un tramo para empezar la instala-

" cién de los demds elementos. Des-

de la empresa adscrita a Fomento
se remarca que sélo quedan cuatro
kxlometros hasta Sants. La mayo-
ria de las 16.500 horas de pruebas,
explicaron, se han hecho en el tra-

- . mo entre Camp de Tarragona y .

Sant Vicengs dels Horts, pero el
" tren experimental ya circula por la
estacién de El Prat.e
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El Senado. p1de que no se fijen -
mas plazos por razones politicas -
y que se exija en los proyectos
la 1ntegr1dad de los cercanias

CELESTE I.OPEZ
Madrid

oy erael gran dia:
“Barcelona iba, al
- fin, a- contar con
una conexién fe-
rroviaria por alta
velocidad. Pero, de nuevo, este no
ser4 el afio y los barceloneses ten-
drén que seguir esperando. Pero,
no hay mal que porgfen novalgay
del conjunto de despropésltos que
se han sucedido y se siguen suce-
diendo “"en " la* linea ~ Madrid-
Barcelona se pueden sdcar algunas
lecciones a aplicar en las futuras
conexiones del AVE y que han si-
do recogidas por la ponencia de es-
tudio sobre la red de alta velocidad
del Senado, cuyo informe acaba de
recibir el visto bueno de la propia
Camara Alta, .-,
sCudles son esas leccxones? Sen--
c1llas y de ficil aplicacién, aunque
a tenor de'lo ocurrido en la linea
de Barcelona, parece que en ma-
“nos de los politicos las cuestiones

mis obvias tienden a complicarse

in éxtremis. Dos son las recomen-
daciones principales de los senado-
res para evitar que la construccion
de una linea ferroviaria se demore
mis de una década. La primera,
que los plazos que se fijen para la

apertura de un servicio se establez- °
_can siempre siguiendo un criterio

técnico “evitando asi la imposicién
de plazos por razones meramente
coyunturales”.

Y es que en esta linea, marcada
por el incumplimiento sistemético
de los plazos dados por los gobier-
nos de turno, parece que ha prima-
do mas la rentabilidad politica que
la Hlegada a Barcelona se presupo-
ne generara que las direcciones de
los ingenieros. Pas6 con la apertu-
ra del tramo Madr-

id-Zaragoza-Lleida, ptrevisto ini-

cialmente para finales del 2002 y
que posteriormente no se puso en
servicio hasta octubre del 2003, y
encima, a medio gas (a 200 kiléme-
tros por hora, frente a los 350 pu-
blicitados). Y ha pasado ahora con

) MARC ARIAS / ARCHWD
Tests cerca de Barcelona. Un tren de Adif prueba la linea de
alta velocidad a su paso por Vilafranca del Penedés

=nSegiin Adif, a 1a tercera no
va la vencida, En el ente em-
presarial dependiente del Mi-
“ nisterio de Fomento les ha
- dado por camplir otra frase
hecha: no hay dos sin tres.

El consejo de administra-
cién de Adif se reunird el -
préximo 26 de diciembre. En
esta ocasion, al menos tal y

dia provisional, tampoeo se
- ‘producird la adjudicacién del

como se indica en el orden del ‘

Barcelona, indicaron fuentes
conocedoras del asunto.
Estas fuentes se limitaron a
a decir que la conexién subte-
rrinea entre Sants y Sagrera,

" que salié a licitacion el pasado
julio, no aparece en las previ-
siones de la préxima reuni6n,

- aunque no descartaron algiin
cambio. Pero en las administra-
ciones catalanas ~Generalitat
y Ayuntamiento- tienen esca-
sa confianza, no ninguna, en
una posible modificacién del

Ad1f vu_elve a aplazar la adjudicacion del tunel de Barcelona

j' programa, La adjudicacién

estaba prevista para la re-

.unién de finales de octubre,

pero se aplaz6 con el argumen-

to de que se estaba en plena

crisis de las cercanias. :
Sin embargo, esta cuestién

. también fue postergada del

consejo de noviembre, tal y
como vuelve a suceder ahora.
El aplazamiento se lleva a ca-
bo sin ofrecer explicacién algu-
na, cuestién que da pibulo a
todo tipo de especulaciones y

-un dia antes de que en la capi-

pronostlcos. En esta ocasnon,
este aplazamiento se hard sélo

tal catalana se celebre la re-
unién del consorcio Barcelona
Alta Velocidad, que requirié el
alcalde Jordi Hereu con el
apoyo de la Generalitat. Ayun-
tamiento y Govern quieren
tener un papel activo en la
construccién del tiinel del )
AVE, el mismo cuya adjudica-
cién se habra aplazado horas
antes por tercera vez.

tiinel del AVE por el centro de

el tramo Camp de Tarrago-
na-Barcelona, que hoy deberia
mostrar sus mejores galas y, que
sin embaigo, ain viste el casco de
la obra. A tenor de todo lo ocurri-
do, ahora el Gobierno se niegaafa- -
cilitar una fecha de apertura dela
linea, pero el daifio ya estd hecho.
La segunda recomendacién que
los senadores de la ponencia sefia-
lan en su informe tiene que ver
con lo ocurrido con el servicio de

Robo de cables en- -
‘Mélagay Madrid -

2 Dos personas han sido- - 4
detenidas por robar 2 kilo- .

linea Madrid-Valladolid, a

6 kilémetzos de la capital.”
Los arrestados, residentes
en Osuna (Sevilla), fueron
sorprendidos cuando ya
habian desco]gado los ca-":
bles y lo metian en iin ve-
hiculo: El robo obligéa = =
reponer los cables a toda -
prisa, y no afectard ala -
inauguracién./ J. Bejarano -

cercanas de Barcelona, pa‘rtévde él

_inutilizado durante larguisimas se-
_manas a consecuéncia de las obras

del AVE. En opini6n de los senado-
res es més que necesario imponer .
en los futuros proyectos de alta ve-
locidad la exigencia de que los tra-
bajos de construccién afecten mi-
nimamente “a los sérvicios ferro-
viarios existentes, especialmente
aquellos que son usados por nules
de ciudadanos cada dia”. Si se 31-
gue esta’ fecomeridacion’ es mds
que probable que la odisea sufrida
r los decenas de miles de ciuda-
anos afectndos seala] pnmera y la
dltima.”. -

El informe de los senadores in-
cluyen otras ‘muchas recomenda-
ciones mas, pero estas dos referi-
das en concreto alos sucesos regis-

- trados en el AVE Madrid-

Barcelona pueden prestar un gran
servicio y quitar muchos quebrade-
ros de cabeza a las futuras conexio-
nes de alta velocidad. Pero existe
la voluntad de que las lecciones

- que atn hay que escribir se extrai-

gan de otras lineas ferroviarias y
no de la que desde hace mis de
una década esperan los barcelone-

" ses como agua de mayo.e’
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LA OBRA SE FINANCIARA CON EL ‘METODO ALEMAN'

Acciona, Comsa y Acsa ganan la
ampliacion de FGC en Sabadell

Gisa ha adjudicado el proyecto por 218 millones de euros. La linea de Ferrocarrils de la
Generalitat sumard cuatro nuevas estaciones y una longitud de 4,4 kildmetros.

S.SABORIT. Barcelons

Acciona, Comsa y Acsa -fi-
lial de Sorigué- se han adju-
dicado el Gitimo gran contra-
to del afio del Govern. Se tra-
ta de la ampliacién de la li-
nea de Ferrocarrils de la Ge-
neralitat (FGC} a su paso por
Sabadell (Vallés Occidental).
La empresa piblica Gisa ad-
judicé ayer las obras de
construccién a la unién tem-
poral de empresas por un

importe de 218 millones de

euros. -
Las obras se financiardn
con el método alemdn. Este
sistema implica que el Go-
vern no pagaré hasta que la

linea esté finalizada, lo que

obliga a las constructoras a
buscar financiacién bancaria
para llevar adelante el pro-
yecto. La Generalitat ya adju-
dic6 hace un afio con este

La Generalitatno -
pagaré el coste de la
nueva linea hasta que
esté totalmente
terminada

mismo método la amplia-
cién de la linea de FGC en
Terrassa, que se adjudicé a
FCC, Copisa y OHL por 172
millones. El tripartito se ha
mostrado bastante critico
con el uso del método ale-
mdn, que pricticamente no
ha utilizado. Como contra-
partida, PSC, ERC e ICV han
generalizado el peaje en la

Expansién, viernes 21 de diciembre de 2007 | |

Metro urbano

B Conlaampliacién de la
linea, FGC dotar4 a Sabadell
de un metro urbano que
dard servicio a 7 millones de
usuarios al afio.

8 Con dos tuneladoras se
construirdn dos tineles
paralelos de 4,9 kildmetros,
con cuatro estaciones y una
cola de maniobras.

W La actual estacién de
Sabadell-Rambla se
convertird en Plaga Majory
se soterrard la actual de
Sabadell-Estacié.

M Las nuevas paradas seran Eix
Macia, Plaga Espanya, que
tendrd un intercambiador
con Renfe,y Ca n'Oriac.

sombra para las nuevas auto- .

vias y los derechos de super-

ST AR

E! Eix Macia de Sabadell acogera una de las nuevas paradas de la linea

ficie para los juzgados, prisio-
nes y comisarfas. En el dlti-
mo Govern de CiU, el método
alemdn se utiliz6 para adjudi-
car el tinel de Bracons y di-
versas obras viarias como el
desdoblamiento de 1a carre-
tera C-31 entre Palamds y Pa-
lafrugell.

Rivales

‘La oferta de Comsa, Acciona
y Acsa se ha impuesto a las
presentadas por otros siete
consorcios en los que partici-
paban grupos como Aldesa,
Sando, Dragados, Copcisa,
FCC, Sacyr, Ferrovial, OHL y
Copisa.

La prolongacion de la li-
nea de FGC supondri la
construccién de un nuevo
tramo subterrineo de 4.4 ki-
16metros de longitud y la
puesta en marcha de cuatro
nuevas estaciones, ademis
de soterrar la parada de Saba-

1

de FGC/Etena Ramon

dell-Estaci6. Las obras co-
menzardn a principios de
2008 y se prolongaran duran-
te cuatro afios.

La inversién global en la
nueva linea de FGC ascende-
ré a 400 millones de euros.
Esta cifra incluye, ademéis del
importe de adjudicacién de
la obra civil; el coste de insta-
lacién de las vias, catenaria,
sistemas eléctricos y de segu-
ridad y arquitectura interior
de las estaciones.

La ampliacién de la linea
permitird dotar a Sabadell de
un metro urbano que dari
servicio a siete millones de
personas cada afio. El nuevo
trazado, que se construira
con dos tuneladoras, se ini-
ciard en la actual estacién de
Sabadell-Rambla, que se con-
vertird en la estacién Plaga
Major y continuara hacia Eix
Macia, Plaga Espafia y Ca
n'Oriac.
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Cambio climatico: derechos de
‘emision o licencias para matar

José Gefaell
Bloquimico

La discusién sobre c6mo combatir el cambio clim-
tico y el deterioro medioambiental no deberfa centrar-
se en disyuntivas como energia nuclear sf o no, o ener-
glas tradicionales versus energfas renovables. Todas las
energias son necesarias. Debemos centrarnos en solu-
cionar correctamente el problema en su origen, me-
diante un tratamiento eficaz de las emisiones, repercu-
tiendo correctamente el coste econémico de este trata-

‘miento a la energfa producida.

Actualmente no se cuantifica adecuadamente el
coste econémico del impacto medioambiental de la
energfa tradicional. Por ejemplo, en Espafia el Gobier-
no asigna quasi-gratuitamente derechos de emisién a
las eléctricas tradicionales, y por otro lado el precio de
mercado de los derechos de emisién no representa el
coste real del dafio producido. Por tanto, no se repercu-
te correctamente dentro de los costes de produccién
por kilovatio el coste de solucionar el dafio causado. Se
considera que no e$ cuantificable el coste econémico

" del efecto invernadero y en general no damos valor

econémico a la “contaminacién no aparente”, En parte
debido a esto, ]a produccién energética tradicional
(por ejemplo, por combustién de carbdn u otros com-
bustibles fésiles) es “aparentemente” més barata que la
produccién de energfa por medios renovables (e6licos
o solares).

dioambientales que reparten con criterios cuestiona-
bles y quasi-gratuitamente derechos de emision, esto
es, derechos a contaminar o “licencias para matar”. .

En el caso de las centrales nucleares, que no emiten
diéxido de carbono a la atmésfera, el problema tam-
bién son los residuos. El uranio empobrecido generado
en las centrales nucleares (altamente rddioactivo du- -
rante 20.000 afios, un peligro continuo, incluido el te- .
rrorista) debe ser eliminado o al menos tratado mds
eficazmente. Se est4 estudiando como reducir la ra-
dioactividad de dichos residios mediante bombardeo
de electrones. Cualquier tratamiento eficaz de los resi-
duos de uranio tendra un coste econdémico concreto
muy elevado, que deberfa ser repercutido enla energfa
nuclear producida.

Costes

Por tanto, si se repercutieran correctamente los costes
del tratamiento de emisiones y residuos, el coste de las
energias tradicionales seria probablemente muy supe-
rior al de las energfas renovables, especialmente cuan-
do las energfas renovables alcancen un volumen de
produccién critico. A largo plazo, el riesgo regulatorio
de las energias renovables es posiblemente menor que
el riesgo regulatorio de las energfas tradicionales, por-
que muy probablemente la sociedad acabe cargando

Activistas se manifiestan con motivo de la celebracién di

En realidad la contaminacién no aparente sf tiene
un coste, y muy elevado, que deberfa ser repercutido a
la produccién de energfa tradicional. Por desgracia,
cualquier repercusitn de costes elevados no es politi-

" camente correcta, porque reduce la rentabilidad em-

presarial o generainflacién.

La soluci6n al cambio climitico se puede resumir
en un concepto genérico bésico: tratamiento correcto
de los residuos. En el caso del diéxido de carbono, se
deberian tratar las emisiones para “secuestrar” el CO2
mediante filtros eficaces. Otra solucién serfa calcular
cusntas hectireas de bosques se requieren para fijar el
CO2 producido por un determinado combustible, y
obligar a quien utiliza este combustible a pagar una
renta anual por la no deforestaci6n de estas hectéreas
(la renta anual a pagar deberfa tener un valor presente
en cada momento al menos equivalente al valor de la
‘madera). Esto ademis beneficiaria a paises como Bra-
sil, Indonesia, Nigeria, etc; a los que la comunidad in-
ternacional denuncia constantemente por su alarman-

. te grado de deforestacién, pero alos que nadie esté dis-

puesto a ayudar para que no se produzca una tala masi-
va de sus selvas. Cualquiera de estas medidas tendrfan
un coste concreto que deberia ser repercutido ala pro-
duccién energética tradicional. No son correctas a lar-
g0 plazo soluciones como las de los viejos tratados me-

e la Conferencia sobre el Cambio

Climéatico 2007 en Bali.

esta tltimas con importantes penalizaciones por con-
taminacién. De hecho, las energfas renovables no son
las que estan siendo subvencionadas: lo estan siendo
las tradicionales. Pero como la sociedad no estd toda-
via preparada para asumir el coste real del tratamiento
de residuos, asumimos la convenci6n social de que lo
que parece subvencionado son las energias renova-
bles, no las tradicionales. En nuestro mundo antropo-
céntrico, nuestro estilo de vida tradicional “aparece”
como lo econémicamente més atractivo, cuando en
realidad noloes.

El ser humano no tendria precio como avestruz. No
podemos seguir con nuestra habitual politica de ob-

* viar los problemas. Debemos obligarnos como socie-

dad a enfrentarnos con firmeza al cambio climitico y
al deterioro medioambiental buscando soluciones que
resuelvan de raiz el problema, mediante un tratamien-
to eficaz de la contaminacién no aparente, de las eri-
siones y residuos no visibles. Por supuesto esto su-
pondré un mayor coste para todos, pero ninguna fami-
lia puede sostener un ritmo de vida por encima de sus
posibilidades gracias a una politica de no contabilizar
sus gastos. Si no reconocemos los costes reales dela
produccién energética tradicional, la Humanidad no
podré seguir viviendo por encima de sus recursos mu-
chos decenios més. .

EXPANSION no se respon;abiliu de fas opiniones vertidas en
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: | L’ajuntament que posseeix: dos terrenys davant de l
la plaga ha descartat incloure-hi plsos proteglts

a reforma urbanistica que re-

" definir el centre de Badalo-

na i creard una nova plaga
central a Can Fradera, a pocs
metres de 1'ajuntament, no contem-
pla construir pisos de protecci6 ofi-
cial. Els grups politics discutiran
avui en el ple municipal la modifica-
¢i6 del Pla General Metropolita per
permetre que els edificis dels vol-
tants de la futura plaga augmentin
la seva altura de sis a vuit plantes. La
reforma urbanistica fara desaparei-
xer les petites cases de la zona i in-
centivara la creaci¢ de nous blocs,
perd cap d’ells estara destinat a vi-

UN FUTUR
‘CENTRAL PARK’ ]

e R R TR

ZONA VERDA

2 L'ajuntament de Badalona

‘| vol que els 20.000 metres que
van serexproplatsauns

40 propietaris al centre de la
ciutat siguin destinatsaun
espai verd. La proposta, feta - -
piiblica el novembre passat,
contempla la creacié de dos
parquings subterranis, arribada
de la inia 2 del metro i la
construccié d'un edifici singular
que s’al¢ara sobre la resta

i albergara equipaments
manicipals. E! projecte vol

que Can Fradera emuli el
Central Park de Nova York:

una gran zona verda enmm

del ciment urba.

POCA INFORMACIO

9 Bls veins que s'oposen al
pia asseguren que I'ajunt
no ha presentat propostes
concretes | que només ha'
aportat informaci6 verbal i
documents concisos. Els
responsables municipals diuen
haver estat transparents i
reiteren que s’han reunit en
set ocaslons amb les
assoclacions de veins i els
afectats. Els instigadors del
projecte han decidit que els
carrers de la Creu | Anséim’
Clavé disposin de porxos de
gran amplada. Els afectats_
creiien que els nous edificis
no quedaran integrats.

venda protegida.
Els responsables municipals de—
fensen I'abséncia de vivenda piiblica

EI conS|stor| aprovara avun elevar desisa vunt
pIantes I’altura dels nous ednf ClS de la zona’

al nou eix de centralitat de Badalona |

per la falta de recursos legals per
obligar els constructors a impulsar

pisos socials. Segons la llei del sol, vi- .

gent des de mitjans d’any a tot Es-
panya, els promotors gue construei-
xin més d'un 15% de vivenda nova
hauran de destinar un percentatge
de les obres a pisos protegits. «No po-
dem exigir vivenda social als promo-
tors. Si tinguéssim les eines legals,
ho fariem», va explicar Jordi Serra,
gerent d'Urbanisme de I'ajunta-
ment.

SOLARS EN CONFLICTE / Perd justa-
ment al davant de la que sera la
gran placa verda de Badalona, es tro-
ben dos terrenys municipals que
tampoc han estat tinguts en compte

. per a pisos protegits, una de les prin-

cipals demandes ciutadanes, espe-
cialment entre joves i gent gran. Els
responsables municipals asseguren
que en aquells espais no és possible
aixecar blocs independents i s’haurd
de negociar el seu destf amb la resta
dels propietaris.

L'ajuntament opina que I'absén-
cia de vivendes de protecci6 oficial a

" 1a Zona no ha de ser interpretada

com una falta d’interes en el tema,
ja que les grans inversions en pisos
protegits s’executaran en altres pro-
mocions, com per exemple la que es
planifica al passeig'de Sant Joan i
'autopista G:31.

Carles Sagués, lider d‘ICV aBada-

lona, creu que I'abséncia de pisos
protegits a Can Fradera demostra
que el model urbanistic és «profun-
dament liberal i poc social». El seu
partit també s’ha queixat de la falta

d'un pla de proteccié per als inqui-

lins afectats. Sagués no descarta es-
gotar totes les vies per paralitzar el

_projecte.

RECELS /# La reforma de Can Fradera,
un dels projectes urbanistics més re-
llevants que afrontara la ciutat du-

rant els proxims anys, ha comengat’

a aixecar recels veinals. El grup mu-
nicipal d’Iniciativa, que va sortir del
govern després de les eleccions del
marg¢, ha promogut un moviment
contrari al pla.

Els antics inquilins d’aquesta zo-
na tenen por que les reformes ur-
banistiques acabin per expulsar-los
del barri i es vegin obligats a pagar
els inaccessibles lloguers de mercat.
«La meva dona va néixer en aqlesta

»» Obres als terrenys de la gran illa del prqecte de Can Fradera a Badalona )

Superficie aproximada
hectarees

L'ILLA DE CAN FRADERA

SANTA | HrR
COLOMA }
i

/@ __________________ -

BARCEI.ONA

= PORT
ESPORTIY.

BADALONA . ¢ 31 “ |-
. £ |

20NA
AMPLIADA

" Zonaen’ ':' '
demollcid

Plaga de
Falcalde Xifré! &

.. DE METRO
" PROXIMA_
AMPUIACIO |
DELAL-2)

casa mateix fa 75 anys. Vivim aqui
junts des que ens vam casar. Estem
molt espantats perqué si ens fan fo-
ra, no podrem pagar un lloguer amb
els nostres sous i no volem viure en

. un altre barri», explica Viceng Rios,

de 83 anys, del carrer d’Anselm
Clavé. -

L’ajuntament assegura que no
permetra irregularitats urbanisti-
ques i que oferira de forma gratuita
els serveis juridics municipals per
defensar els inquilins, una mesura
quie és percebuda com a insuficient

_pels futurs afectats.
L'auginent de l'altura dels edificis

- ubicats al davant de la plaga també

ha aixecat les queixes dels veins del
carrer de Museu, paral-lela a Can
Fradera. Els nous blocs de pisos, que
podrien arribar a vuit plantes daltu-
ra (dues de comercials i sis de viven-
da), deixaran sense Hum les petites
cases del carrer del darrere. «No vo-
lem ser enterrats», expressen en pan-
_cartes.

«Ens sentim desproteglts perqué

I'ajuntament ha volgut resoldre els.

problemes dels afectats de forma in
dividual. Ens donen informacio in
completa i no hi ha cap document
rigorés que expliqui I'abast del pla-.
assenyala Montse Formenti, veina
del carrer de Museu, que tem Ia
construccié d'un bloc de vuit plan-
tes al seu pati.

* Si no hi ha sorpreses, el Pla Genc-
ral Metropolita s'apfovara aquesta
tarda mateix durant el ple munici-
pal, cosa que pot motivar les prime-
res protestes al carrer que ja han es-
tat anunciades. =
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La consolldaclo del
22@ capitalitza el
 futur de Sant Marti

© El districte iniciara
.la reforma de la placa
de les Glories, Can
Ricart i ’Escocesa

| ALBERT OLLES
BARCELONA

a profunda transformacié

del Poblenou industrial se-

guira capitalitzant el man-

dat al districte de Sant Mard.
Un projecte a llarg termini que en-
tre els anys 2008 i 2011 es consoli-
dara de forma definitiva, tant en
I'assentament de noves empreses al
22@ com en la construccié de viven-
des i equipaments a la zona i el seu
entorn. .

Aquest és un dels punts basics del
pla d’actuacié del districte (PAD),
aprovat amb els vots favorables de la
majoria que formen el PSCi ICV-
EUIA (11 de 21 consellers), I’absten-
cié d’ERC i el rebuig de CiU i el PP.
De fet, el Poblenou és el barri que
concentra més actuacions (32), entre
les quals destaca Pacabament de fa

reforma de Can Saladrigues per al-~

bergar el museu de la historia obre-

ra i fabril de I'antic Manchester ca-
tald, una biblioteca i un centre
dlmatgena

MES EQUIPAMENTS # L'equip de go-
vern dirigit pel vetera Francesc Nar-
véez (PSC) preveu la creacié de dife-
rents equipaments al Poblenou com
ara un centre de barri i un casal per
a gent gran a I'illa de Diagonal-Bac
de Roda, una escola d'adults, un cen-

" tre d’atencié primaria (CAP), I'am-

pliacio del Centre Esportiu de la Mar
Bella i parquings als carrers de Ra-
mon Turré, la Llacuna i la Rambla
Jove. A nivell urbanistic també es
planteja la reurbanitzacié de la
Rambla del Poblenou, entre el pas-
satge de Calvell i el carrer de Taulat,
la redaccié d'un pla de protecci6 del
casc antic del barri, aixi com conti-
nuar amb la recuperacié de les illes
interiors.

Fora del Poblenou, destaca 1a re-
forma de la plaga de les Glories i el
seu entorn (en qué també participa
el fronterer Eixample} i els projectes
de rehabilitacié dels antics recintes
fabrils de Can Ricart i I'Escocesa, en
que es construiran pisos i equipa-
ments. =
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PLAGA DE LES GLORIES

3 cENTnE DE mm )
Reforma de laplaga
A Dlagonal/Bac de Roda | def seu entorn - -
4 CANRICART 8 FORUM .-
Execucio de lilla Instaldaci6 d’'una
d'equipaments i vivendes escola de.girc
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