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La Generalitat amplia sus dos grandes proyectos
ferroviarios —el orbital y el transversal- con mds

:kilémetros de vias, ttineles, estaciones e inversion

Vilanovali
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_'és kilémetros de

vias, mds tramos so- .

terrados, mds esta-
ciones...y mas inver-

sion, la friolera de 11.000 millones
de euros. El Govern ha redibujado .

sus dos grandes proyectos ferrovia-
- rios -la linea orbital y el eje trans-
versal- de modo que lleguen a mis
poblacién y tengan menor impac-

to en el territorio. En plena crisis, .

con parte de la actual red de trenes
fuera de servicio y sin fecha para la
llegada del AVE a Barcelona, la
Conselleria de Politica Territorial
vigjé ayer al futuro e informé de
las modificaciones, algunas impor-
tantes, que acaba de introducir en
estas actuaciones. La primera se
prevé tener al cien por cien el 2016
y la segunda el 2020, fechas toda-
via lejanas para unas infraestructu-
ras que la sociedad catalana -ayun-
tamientos, empresarios, sindicatos
y entidades ciudadanas- reclama
desde hace mucho tiempo.

La linea orbital -el cuarto cintu-
rén ferroviario- enlazar4 Vilanova
con Mataré medijante una paribo-
la de 119 kilémetros que pasard
por Granollers, Sabadell, Terrassa,
Martorell y Vilafranca. Se aprove-
chan vias operadas por Renfe, de
modo que sélo deben construirse
68 kilometros (en el anterior dibu-
jo eran 55). Su coste ha pasado de
1.200 millones de euros 4 4.000 mi-
liones debido a la ampliacién de
los tramos en tiinel, que pasan de

El metro de Catalunya

27 a 46 kildmetros y la construc-

cién de 18 nuevas estaciones (diez
més que en el trazado inicial), a las
que se suman 13 ya existentes. Los
tramos mads costosos son los tine-

- les Vilanova-Vilafranca y Mataré-
Granollers, de unos 1.000 millones ]

cada uno y que podrian entrar en
servicio independientemente, lo
que permitiria miltiples enlaces
con la actual red ferroviaria.
Entre las principales novedades
de esta linea est4 la variante sote-
rrada por el norte de Vilanova, con
tres nuevas estaciones; un nuevo
trazado entre Martorell y Terrassa
por Abrera, con tres nuevas para-
das en Martorell (una frente a

Ambas actuaciones,
que se prevé tener
listas el 2016 y el
2020, requieren once
mil millones de euros

Seat); el aprovechamiento del co-
rredor de la futura via interpolar
sur con dos estaciones en Barbera

- y en el circuito de Montmelé. Ma-

tar6 contara con una variante sote-
rrada con tres nuevas estaciones.
El eje transversal conectard Llei-
da con Girona pasando por Molle-
russa, Tarrega, Cervera, Igualada,

"Manresa y Vic. Se ha previsto un

trazado de ancho internacional de
313 kilémetros (en la anterior pro-
puesta eran 233) con 118 kilome-

Rafa Salas / LA VANGUARDIA

tros cubiertos y otros 21 en viaduc-
tos. Podri.usarse para viajeros
(hasta 250 km/h) y mercancias. Pa-
ra éstas Gltimas se prevén dos ra-
males que enlazarin Igualada y
Manresa con Martorell y las lineas
que conducen al puerto de Barcelo-
na. El coste total es de 7.000 millo-
nes, 500 més que hace dos afios.
Esta actuacién incluye una va-
riante en Lleida conectada con el
aeropuerto de Alguaire; un nuevo
trazado junto a la A-2 con nuevas

. estaciones cerca de Tarregay Cer-

veray un ramal de mercancfas que
dard servicio a la futura drea logisti-
ca del norte de Igualada (los tre-
nes de viajeros pasaran de la ciu-
dad mediante un tinel). EI ramal
Igualada-Martorell incluye un td-
nel de 13,5 kilémetros en el Bruc.
En Martorell se prevé una nueva
estacion en el norte y en Castellbis-
bal un enlace con la linea de] AVE
que entra a Barcelona y con la de
mercancias del puerto. El actual
corredor Lleida-Manresa de Ren-
fe se reconvertird en un tren-tran-
via. La capital del Bages, al igual
que Vic, dispondr4 de una estacién
intermodal. También se ha previs-
to una parada en el aeropuerto de

(Gironay una variante para mercan-

cias en esta tltima ciudad.e

Elretraso en el tiinel
reabre la guerra por
el AVE en Barcelona

FRANCESC PEIRON
Barcelona

El retraso en la adjudicacién

. .del tiinel por el centro de Barce-
" lona —cuestién sobre la que el

Ministerio de Fomento se niega

.- adar una explicacién pese al en-
‘fado de sus amigos del Governy
*.""del Ayuntamiento-, se ha con- _

vertido en la mecha de una nue-

£ vatracaen lavida politica muni-
cipal. Los tres grupos de Ia opo-

sicién -CiU, PP y ERC- han

- presentado una mocién de ur-
_gencia, a tratar en el pleno de
“:mafiana, donde solicitan que el

bierno local cumpla el acuer-

E ‘da_del pasado.julio, cuando se
- . rechazé el trazado entre Sants.
..y Sagrera, €l que fue aprobado

‘en su'dfa por unanimidad.
v Las tres formaciones emitie-

* 7 fon un comunicado comdn, al-.
. "go inédito. Xavier Trias (CiU),
* . Alberto Ferndndez Diaz (PP) y

Jordi Portabella (ERC) utiliza-
ron este conducto para recha-

. zar“la celeridad” con la que el
" alcalde “estd pidiendo la adjudi-
. cacién de las obras”. Esa prisa

se concreta en la peticion ofi-

“cial formulada por el Consisto-

rio para que se retina de urgen-

cia el consorcio Barcelona Alta .
" Velocitad y presionar para re-

solver el concurso del tinel.
" Adif, ente de Fomento que
gestiona estos proyectos, pro-
gramé este trimite para octu-
bre. Entonces, en plena crisis fe-

. . rroviaria, con la linea del Garraf

cortada, se aplazé. La justifica-
cién parecia evidente. Mafiana
tampoco se resolverd este asun-
to, pese a que el sibado se recu-
peran las tres lineas de cerca-

nias afectadas por las obras de
la alta velocidad, y se normaliza-
rédn los servicios de medio y lar-
go recorrido. Victor Morldn, ni-
mero dos de Fomento, ya advir-
ti6 que habrd reunién.dél con-
sorcio, pero después del 30-N.

_ En proporcién directa a tan-
ta celeridad municipal, los tres
grupos opositores “se ven en la

“obligacién de fecordar” que

una mayoria manifesté “su re-
chazo al actual trazado del
AVE”. Quieren guieé se respete y

. defienda ese acuerdo, en el que

se exigfa plantear ¢l estudio de
alternativas al recorrido.

- ! Accién, reaccién. El alcalde
- Jordi Hereu, que quita todo va-

lor juridico al pronunciamiento

La urgencia‘ ..e .

pide Hereiien -
Ia adjudicacién lleva
a CiU, PP y ERC a

exigir otro trazado

del pleno, replicé de inmediato
para expresar su rechazo a

- abrir debates que impliquen

que dentro de una década se si-

‘ga discutiendo esta obra piibli-

ca. “Hemos perdido demasia-
dos afios y, como alcalde, no es-
toy dispuesto a poner en cues-
tion un proyecto que necesita-
mos por muchos motivos”.

- Fuentes del PSC no escondie-
ron-su enfado. Dicen que han
blindado a la ministra Alvarez,

| pero, en cambio, al no resolver

la adjudicacién, “se‘incita a que

'nos quemen en la traca”.e

= Hoy empiezan las prue-
bas de circulacién, con
una miquina diésel, en el
tramo de la via 2 que se
vio perjudicada por los
socavones, en Bellvitge, Y
mafiana se hardn con con-
voyes vacios. Salvo impre-
vistos de tltima hora, es-
tas circulaciones son las
previas a la reapertura de
la totalidad de Ia linea del
Garraf, el sabado, la que
pemitird recuperar Ia nor-.
malidad en las tres lineas
de cercanias afectadas (C2
sur, C7 y C10), asf como en
los trenes de largo y me-

Tres millones de euros al mes

dio recorrido, Las tres
linea de cercanfas seguirin |
siendo gratuitas hasta la
llegada del AVE a Sants. El
coste de esto asciende,
segiin la ministra Alvarez,
a tres millones de euros al
mes, y no al dia como, por
error, se informé en la
edicion de ayer. Esta gra-
tuidad, las posibles com-

. pensaciones y las inversio-

nes futuras en la infraes-
tructura se tratarin en la
reunién que Victor Mor-
lan, mimero dos de Fomen-
to, mantendra hoy con el

comité de clientes.
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El Banco de Espaiia alerta del fuerte

endeudamiento de las constructoras

"El bengﬁcio empresarial sube-un 4.5% hasta septiembre, la mitad que hace un afio

f DEB.
Madrid

: ,I Nadie puede llamaf'élamlsta al

Banco de Espaiia. Su pasado le
avala como un organismo pru-

".dente y comedido. Sin émbargo,

ayer destacé que el endeuda-
miento de las empresas “es un

motivo de alerta que requiere vi- .

gilancia por los gestores de las

compaiiias, expertos e institucio- .

nes”, segtin el director general

.del Servicio de Estudios, José
.Luis Malo de Molina. =~
Incluso apuntd que esta situa- -

cién “es un factor de vulnerabili-
dad para las empresas”, y que “el
sector de la construccién e inmo-
biliarias es el que mayor propor-

cién de endeudamiento presen--

ta”. Segiin el Banco de Espafia, el
nivel de deuda (recursos ajenos
con coste) de la construccién ro-
za €]l 800% de su valor afiadido
bruto (la riqueza anual que gene-
ran las empresas del sector). Es-
ta ratio dobla al del sector de la
energia. Transporte y telecomu-
nicaciones alcanzan cerca del
300%y el comercioy la industria
quedan muy por debajo.

No obstante, Malo de Molina
precisé que “no hay elementos

lEndeudamiento por sectores
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de preocupacién, ni que sefiali-
cen un riesgo especifico en nin-
giin sector” productivo espaiiol.
“La situacion patrimonial de las
empresas espaiiolas es sélida”,
puntualizé ante las preguntas
de la prensa sobre la situacién
de las constructoras.

La alarma del Banco de Espa-
fia se debe a que esti convenci-
do de que con las turbulencias
financieras, “los costes de la fi-
nanciacién serdn mayores en el
futuro, independientemente de
que pudiera bajar el tipo de inte-

EL PAlS

rés del Banco Central Europeo”.
Segiin Malo de Molina, esta si-
tuacién “terminara con la holgu-
ra financiera que han tenido las

. empresas. Los costes financie-

ros restardn cada vez mds parte
de los beneficios™.

El endeudamiento de las em-
presas estd justificado, segin el
organismo supervisor, porque
se ha dedicado a fusiones y ad-
quisiciones para tener més peso
en otros mercados y diversificar
los negocios, “lo que dard més
solidez al tejido empresariai”.

'En cuanto al resultado ordi-
nario neto de las empresas no

financieras (sin ingresos extraor- ..
dinarios ni provisiones e impues- -

tos), cre¢i6 un 4,5% hasta sep-
tiembre de 2007, frente al 10%
alcanzado hasta septiembre del
afio pasado. “Esta suave desace-
leracién, influida por la caida
del consumo, permitird que
crezca la inversién en bienes de
equipo, lo que favorecera la pro-
ductividad y la creaci6én de em-
pleo”, apunté Malo de Molina.

Gastos del personal
Por lo que respecta al resultado

' neto total, las empresas no finan-

cieras aumentaron su beneficio
neto un 3% frente al crecimiento
del 11,5% del mismo periodo del
afio anterior, principalmente
por las menores plusvalias ex-
traordinarias. Los gastos de per-

. sonal, por su parte, crecieron un

4,3% hasta septiembre frente al
5.3% del mismo periodo de
2006. La remuneracién media
ha crecido un 3,4%. En su opi-
nién, aunque los gastos de perso-
nal se moderan, “hay riesgo de
que la inflacién se traslade a los
sueldos, lo que podria afectar al
dinamismo empresarial”.,
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Un siglo de arquitectura en la Red

Un amb1c1oso inventario en Internet ‘visita’ 5.600 edificios de toda Espana

M. JOSE DIAZ DE TUESTA
Madrld

’ La més ambxcxosa base de datos

de 14 historia de la arquitectura
espafiola, que recoge todo un si-
glo (desde 1901 hasta 2000), se

. enéuentra ya al alcance de to-

dos. S6lo con pinchar en www.

- archxxsudoe.es, cualquier inte-
- resado puede consultar datos bé-

sicos —como localizacién, afia

- de construccidn y datos del ar-

quitecto (salvo en los casos de
dutor desconocido)— de un total

- "de 5.600 edificios diseminados

por la geografia espaiiola.
- A ellos se suman una treinte-
na en Gibraltar y otros 1.500 en

- el sur de Francia. Estos afiadi-
dos se explican porque la madre

del proyecto era inventariar el
patrimonio arquitecténico del si-
glo XX en Espafia, Gibraltar y las
regiones francesas incluidas en
el Sudoe, término que utiliza la
UE (que financia el proyecto) pa-
ra designar este ambito territo-
rial. Detrds también estdn las
prestigiosas y poderosas funda-

‘ciones Docomomo y Mies van

der Rohe y otros organismos co-
mo el Colegio de Arquitectos de
Madrid.

El trabajo empezo hace dos

Las fundaciones

Docormomo y Mies
van der Rohe estdn
detras del proyecto

El usuario puede
intervenir para
impedir un derribo
o anadir datos

afios con un barcido bibliografi-
co. A partir de los afios noventa
sobre todo se hicieron guias si-
milares de amplio calado, pero
tenian algunas limitaciones que
este canon supera. Cuantitativa-
mente no sobrepasaban los 800
edificios; cronolégicamente esta-
ban muy centradas en ¢l conoci-
do como movimiento internacio-

nal (etapa que va desde 1925 has- .

ta 1965) y desde el punto de vista
estilistico algunas. arquitectu-
ras, como la franquista y la del
turismo, habian sido descuida-
das por ser poco valoradas.
Este banco de datos supera
incluso el registro de Docomo-
mo —que es seguramente el mas

amplio— porque sélo se ocupa

del movimiento internacional.
De inodo que habia que incluir,

. por ejemplo, edificios que aun-
. que desde el punto de vista esti-
- listico ‘'sean poco interesantes

merecen ser registrados, como
la Universidad Laboral de Gij6n,
de estilo historicista.

Y hay edificios que s€ han cai-
do del cartel, victimas de la indis-
pensable criba. Asi ha ocurrido
con la sobredosis de edificios de

. - arquitectura’ posmoderna de fi-

nales de los setenta (“que era

- una mirada irénica hacia el his-

vivlendas Walden 7 (1975), en Sant'

Just Desvern, Barcelona, de Bofill.

Viviendas Seida (1967), en Barcelo-
na, de Mitjans, Soteras y Casas.

Edificio Torres Blancas (1969), en Ma-
drid, de Sienz de Oiza.

8 Edificio JCDecaux (;Aadrid, 1), tes

fibrica Martini, Jaime y Carlos Ferrater.

Club Naiitico de San Sebastiin

Ediﬂclo Capitol, de Martinez educhl y Eced (Madrid 1933) / pauLA viLLAR (1929), de Aizpurtia y Labayen. . - .=

toricismo”, explica el profesor
de Arquitectura en la Universi-
dad de Sevilla Carlos Garcia Vaz-
quez, coordinador del proyecto).

Habia que acotar y habia que
elegir. Y, en ocasiones, ensan-
char los limites que se han im-
puesto, como las fechas. El inelu-
dible Museo Guggenheim de Bil-
bao aparece eh este macroinven-
tario, aunque se terminé ya aca-
bado el siglo XX. Esto $e explica,
segiin Garcia Vazquez, por ser
un edificio *muy emblematico”
y por su "perdurabilidad”. El pro-
pio concepto de siglo XX, recono-
ce, “es artificioso” y enitre sus fa-
llos estd que corta por la mitad
el movimiento modernista cata-
ldn que surgié a finales del si-
glo XIX.

Gipitulo aparte merece la lla-
mada arquitectura franquista,
que se puede situar entre finales
de los afios treinta hasta la déca-
da de los cincuenta.”El propio
término es calificado por el coor-
dinador de ambiguo, “porque s6-
lo se puede aplicar a un periodo
concreto en el que conviven dis-
tintas tendencias”. Este estilono
fue un prototipo —neocldsico—
del régimen fascista como si lo
fue el de Hitler. El franquismo
tuvo dos raices: “una, historicis-
ta, con una vertiente ideoldgica
muy fuerte, que reivindica las
fuentes histéricas de la arquitec-
tura buscando en los monumen-
tos mds gloriosos, como en El
Escorial; y otra raiz, vernicula,
que supone un rechazo hacia lo
urbano y el ensalzamiento de lo
rural”, explica Garcia Vizquez.

Si en un primer momento la
arquitectura franquista tuvo un
fuerte cardcter historicista-caste-
1lano, pronto se diluyé (concreta-
mente en los afios cincuenta). Es-
to tiene que ver con la propia per-
sonalidad del dictador, “al que
no le interes6 en absoluto la ar-
quitectura”, dice el coordinador.

En ese tiempo surgen profe-
sionales como Alejandro de la
Sota (1913-1996) o José Antonio
Coderch (1913-1984) que deja-
ron una magnifica obra, "y que
si hubieran vivido en otro pais
hubieran tenido el reconoci-
miento internacional”. )

' El equipo que ha llevado a ca-
bo este ingente proyecto ha teni-
do el mismo espiritu revisionis-
ta con la llamada arquitectura
del turismo, que ha podido ser
contemplada con més distancia
y menos prejuicios.

Elinventario, que se ha dividi-
do en cinco zonas geogrificas,
tiene una encomiable vertiente
de servicio piblico. Sin ir mas
lejos, los ciudadanos pueden or-
ganizarse a través de la web pa-
ra impedir, por ejemplo, que la
falta de sentido comiin derribe
edificios que no lo merecen. O
poner la firma a edificios an6ni-
mos. Los datos se ampliardn en
otra fase del proyecto que los au-
tores confian empezar pronto.

@EL PAIS.cOM
» Fotogaleria

Vea més imdgenes del
inventario de arquitectura.
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La planta de Bayer en Tarragona puja por o
una inversion de 400 millones de euros adjudican la

reparacion del
Muelle Prat

La multinacional alemana Bayer est4 estudiando la viabilidad de instalar una fabrica a escala mundial

- este tipo podria situarse en-

tre 300 y 400 mlllones de § -

La unjdad de negocio de po-
liuretano de Bayer emplea a

de plasticos MDI —con los que se fabrica poliuretano- en una de sus tres factorias de Europa.
c El consejo de administra-
PALOMA SAM JOSE. Tamagsma El centro de Brunsbiittel tie- ci6n de la Autoridad Por-
Tarragona compite con los ne una capacidad similar al tuaria de Barcelona ha
complejos de la compafifa de Tarragona. - adjudicado las obras de
quimica Bayer en Krefeld- reparacién y finalizacién
Uerdingen y Brusnbiittel Shanghai de lazona del muelle Prat
(ambos en Alemania) para Bayer complementara esta que se hundié parcial-
albergar un centro de pro- oferta con la de su nueva mente el pasado 1 de ene-
duccién de plasticos MDI, planta de produccidon de ro a la Unién Temporal
conuna capacidad de 400.000 MDI en Shanghai, con ina de Empresas (UTE) inté-
toneladas. El coste de la in- capacidad de 350.000 tonela- . grada por Ferrovial Agro-
versidn, asf como el ntimero das. Suestrategiaesliderar{a <\ man y CYES. Los traba-
de nuevos puestos de traba- industria mundial del polid? ** - Jos comenzar4n el Pproxi-
_jor dependeran del estudio retano, con una capacidadde - . mp mes de enero y tienen
de viabilidad, seglin apiinta’ produccién mundial de 1,85°. 3\ plazo de’ ‘ejecucion de
Frank Rothbarth, de la divi- millones de toneladas. 18 meses, segiin informé
sién de negocio industrial La nueva planta incorpo- ayerlaAPB. .
-llamada MaterialScience- rard una tecnologfa de dlti- “Las obras, cuyo impor-
de Bayer. Segtin fuentes del ma generaci6n para ahorrar te se ha cifrado en 62,99
mercado, una inversién de energia y reducir emisiones. millones de euros, debe-

. rén estar totalmente con-

cluidas en el segundo se-

euros. 4.400 personas y en 2006 mestre de 2009. Esta fe-
Este tipo de pléstxcos se aportd unos ingresos de 5182 cha supondré un retraso
utiliza para fabricar espuma millones, lo que supone el respecto al calendario

de poliuretano, con aplica-
ciones en aislamiento para
la construccién, congelado-
res y calefaccién, También
son la materia prima de los
" elastémeros ~caucho-, con

Planta de Bayer en Tarragona

Dow, pendiente del negocio del agua

La competencia entre plantas de una multinacional para acoger

retanos de Bayer, Peter Va-
nacker, “el objetivo de esta
estrategia es crear la base pa-

529% de la divisién industrial.

La demanda
de este material estad
creciendo a un ritmo

inicial de enirega de este
muelle al concesionario,

. la empresa Tercat, paiti-

cipada en un 70% por el
grupo chino Hutchison y
en un 30% por el grupo

aplicaciones en calzado de- ' nuevos proyectos industriales es un clésico en los sectores ra afrontar la demanda cre- . . catalin Mestre.

portivo, automocién y elec- ~ manufactureros,que se ha agugizado durante la Gftima década. - - ciente de plasticos MDI en del seis por clento : ’

tncxdad ’ - Enel poligono de Tarragona, ademés del caso de Bayer, la filial de Europa~Occidentalydel Es-  anual Finalistas )
la multinacional estadounidense Dow Chernical est4 pendiente te- y en Oriente Medio a me- ' ' La APB habia preselec-

Ao que viene de la decision sobre el negocio del agua. El grupo pretende dio y largo plazo™. Las pugnas de éste tipo cionado cinco ofertas en

La decisién sobre la inver-

invertir 150 millones de euros en su negocio de purificacion de

En el mercado del poliu-

son cada dia mis frecuentes

el proceso de adjudica-

sién se tomard durante el  aguas,y baraja ubicarlo en China o Espafia. Aunque fuentes de la retano también operan em-  en las multinacionales. El dl- cién de las obras de repa-
préximo afio y los factores  multinacional confiesan que tienen interés en desarrollar ambos presas como la compafifa timo final feliz tuvo lugar racién del muelle Prat: la
con mayor peso en el estudio  mercados, serd la rentabilidad, el ahorro de costes y la concesion alemana Basf, y la estadou- cuando Lanxess, compafifa UTE formada por Accio-
de viabilidad séran “los cos-  de ayudas los que hardn decantar la balanza hada un pafs uotro, . nidense Dow Chemical, se- escindida de Bayer para el na Infraestructuras, Bosi-
tes y las infraestructuras” de . Ladecision no se tomara hasta 2008, Dow instalé recientemente ‘gin la Asociacién Plastic-  negocio de plasticos estiréni- kalis BV y Bardera; la

. las localidades en liza. La
multinacional prevé poner

un centro de 14D de purificacion de aguas, que también se
disputaba con China. En la politica corporativa de la compaiifa, es

- sEurope. La demanda de es-

cos y parte de los polimeros,
decidio, a mediados de 200s,

de FCC Construccién y
Dredging International;

en funcionamiento la nueva _ habitual que fa creacién de un centro de investigacion preceda a La decisién cerrar una planta de plésti- Sato y OHL; Dragados y
factorfa durante el afio 2012. la construccion de una planta. Asf ocurrié con el negocio de las d i d cos estirénicos en Alemania SPS Dravosa, y Ferrovial
El centro se instalard en  fibras para el sector textif en Tarragona. ependera e y mantener la de Tarragona Agromany CYES.
alguno de sus complejos . “los costes y las basandose en un estudio de A finales de julio se
-donde ya se produzcan estos . " competitividad. - aprobaron las bases del
plasticos. El de Tarragona da infraestructuras Bayer facturé 24.345 mlllo— concurso, que tenfa un

trabajo a 56 personas y tiene
una capacidad de produc-
cién de 150.000 toneladas,
después de una ampliacién
llevada a cabo el pasado afio,
con una inversién de cin-
cuenta millones.

Segtin el responsable de ta
Unidad de Negocio de Poliu-

de las localidades

te artfculo esta creciendo en
Europa a un ritmo del 6%
anual. Por ello, Bayer incre-
ment6 la produccién en
2006, tanto en Tarragona co-
mo en Krefeld-Uerdingen
-hasta 200.000 toneladas-.

nes de euros en los primeros
nueve meses del afio, un 16%
mis que en el mismo perio-
do del aifio pasado, con un
beneficio de 4.644 millones.
El aumento de las ventas vi-
no impulsado por los firma-

cos estrella de Shering, Yas-

miny Betaferon.

presupuesto inicial de 76
millones de euros para
las obras de reparacién y
finalizacién de la zona
dafiada del muelle Prat.
La instalacién acogeri la
futura terminal de conte-
nedores del Puerto de
Barcelona.
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Hereu pide

a las empresas
francesas que
apoyen el AVE

EXPANSION. Sarcelona R

El alcalde de Barcelona,
Jordi Hereu, pidié6 ayer el
respaldo de los empresa-
rios franceses para recla-

mar “rapidez” en la cons- .

truccién de una conexién
de alta velocidad entre
Espafia y Francia, que sea
“digna del siglo XXI”. Du-
rante el acto de entrega
del premio Prix Pyré-
nées, el alcalde de Barce-
lona pidi6 la “complici-
dad” e incluso “el activis-
mo” del empresariado
para reclamar ante los
respectivos gobiernos, el
espafiol y el francés, el
impulso de esta conexi6n
ferroviaria.

Por su parte, los tres

grupos de la oposicién en
el Ayuntamiento de Bar-
celona -CiU, PP y ERC-
Presentardn mafiana una
mocién de urgencia para
pedir a Hereu que cum-
pla el acuerdo municipal
aprobado en julio pasado,
donde se exigia el cambio
del trazado del AVE a su
Ppaso por el centro de Bar-
celona.

Catalunya
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Nuevo impulso al Eix
Transversal Ferroviario

EXPANSION. Sarceiona
Nuevos pasos para la cons-

- truccién del Eix Transversal

Ferroviario y la Linea orbital
ferroviaria. La Comisién de
Urbanismo de Catalunya ha
informado favorablemente
sobre el documento de obje-

- tivos y criterios y los infor-

mes ambientales prelimina-
res para definir ambos pro-
yectos, que serdn sometidos
ahora a la consideracién de
los ayuntamientos implica-
dos y de la Conselleria de
Medi Ambient, informé ayer
la Generalitat. .
Estos documentos repre-
sentan “un paso adelante” en
el desarrollo de estas lineas y
son la base de los planes di-
rectores urbanisticos que
permitirin realizar las reser-
vas de suelo necesarias para
las dos lineas ferroviarias. El
departamento que dirige
Joaquim Nadal prevé some-
ter los proyectos a informa-
cién publica antes del verano
del afio que viene, informa
Europa Press. Desde 2005, los

Joaquim Nadal.

dos proyectos se han desa-
rrollado administrativamen-
te en paralelo, de manera que
en 2006 se realizd ya una pri-
mera consulta institucional a
los municipios y comarcas
afectados por los trazados,

El Eix Transversal, que
comportard unos 7.000 mi-
llones de inversién, serd una
linea de trifico mixto de

" Obres Publiques espera sacar el proyecto a informacion
publica antes del verano del préximo ario.

mercancias y de viajeros en
alta velocidad que unir4, en
unos 313 kilémetros de reco-
rrido, Lleida, Mollerussa,
Tarrega, Cervera, Igualada,
Manresa, Vic y el Aeropuer-
to de Girona, y conectard,
asimismo, con la linea de alta
velocidad en Lieida y en Gi-
rona. Ademds, mediante dos
ramales, enlazar4 Igualada y
Manresa con Martorell y con
las lineas de mercancias, en
direccién al Puerto, y de via-
jeros, hacia Barcelona.

La Linea orbital ferrovia-
ria costara unos 4.000 millo-
nes y unira Vilanova i la Gel-
trd y Mataré en un recorrido
de 9 kilémetros que pasarg
también por Sant Pere de Ri-
bes, Canyelles, Vilafranca del
Penedés, La Granada, Subi-
rats, Sant Sadurni d’Anoia,
Gelida, Martorell, Abrera,
Terrassa, Sabadell, Barbera,
Santa Perpétua de Mogoda,
Mollet del Vallés, Montmels,
Parets del Vallés, Granollers,
La Roca de| Vallés y Argen-
tona.
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El Govern reserva sol per a

381 km de noves linies de tren

© Urbanisme aprova
la definici6 de Peix
transversal ferroviari
i de la linia orbital

© Les obres podrien
comengar d’aqui a
quatre anys amb un
cost d'11.000 mlhons

[Rrsersunie

l llarg compte enrere per fer
realitat d’aqui a més d'una
deécada dos dels projectes
de més envergadura i cost
que impulsa la Conselleria d’Obres
Piibliques, la construccié d'un total
de 381 quildmetres de noves vies de
tren a I'eix transversal ferroviari i la
linia orbital, va comengar ahir. La
Comissié d'Urbanisime de Catalunya
va aprovar els documents que defi-
neixen els dos tragats i que a mit-
jans del 2008 permetran fer les ne-
cessaries reserves de sol per poder
executar posteriorment les obres.
Dues xifres donen idea de la magni-
tud d’aquests plans. En el primer
cas, el pressupost estimat és de 7.000
milions d’euros, i en el segon, de
4.000.
Els dos projectes han mcorporat
notables millores respecte als pri-

mers informes datats el 2004, quan-

el tripartit de Pasqual Maragall va
impulsar aquestes linies amb I'ob-
jectiu de canviar el caracter radial,
amb centre a Barcelona, de la xarxa
ferroviaria catalana. L'eix transver-
sal unira mitjangant vies d’'amplada
internacional, com les de I'AVE, Gi-

rona i Lleida (ciutats on connectara

amb l'alta velocitat) passant per Vici
Manresa.

118 QUILOMETRES DE TUNEL 7 En total
seran 313 quildmetres de via de no-
va construccid, dels quals ni més ni
menys que 118 seran de tinels {ini-
cialment eren 83) i 21 per sobre de
viaductes. Aquest eix es dissenyara

VIA D’IGUALADA
A MARTORELL

ey

ANELL CENTRAL
2 Leix sal f

P

| 313 KM de tragat nou .

EL FUTUR MODEL FERROVIARI DE CATALUNYA

Oy EIX TRANSVERSAL FERROVlARI

meeO-=t LiNIA ORBITAL

. 119 KM de tragat: 51 KM ja construits

" amO=e TRAGAT DE L’AVE

Font: Generaitat de Cetatunya

La Generalitat
espera obtenir
finangcament
de PEstat

»» La Conselleria d’Obres PUbli-
ques espera que la linia orbital,
com a part de la xarxa metropo-
litana de Rodalies, sigui finanga-
da per P'Estat. De la mateixa ma-
- nera que ja esta pactat que el
Ministeri de Foment pagui el nou
enllag entre Castelldefels i Cor-
nella. Un primer pas es fara, en-
cara que amb una partida
simbadlica, en els pressupostos
del 2008 que s’estan tramitant al
Congrés, segons va informar la
conselleria. L’actualitzacié del
projecte aprovada ahir ha aug-
" mentat de 1.200 a 4.000 milions
el cost del tragat.

S e S TARRAGONAS

) _..-=— " del Prat
VILANOVA .

Aeroport =

per a trens de viatgers que circulin a

250 quilometres per hora i de mer-

caderies que vagin a 120. El tragat

aprovat ara inclou set noves esta-.
cions i diverses terminals de carrega.

La previsié de cost que s’havia esta-

blert en 6.500 milions ha augmentat

ara en 500 milions.

La linia orbital enllagara Mataré
amb Vilanova i la Geltrd a través de
Granollers, Sabadell, Terrassa, Mar-
torell i Vilafranca del Penedés. i
tragara un arc per la segona corona
de 1a regi6é metropolitana. En con-
junt tindra un total de 119 quilome-
tres, pero els de nova construccié se-
ran 68, d’aquests 46 de tiinel. Aques-
ta nova proposta prolonga el recor-
regut gie s’havia previst inicialment
en 14 quilometres. A més a més,
augimenta els trams soterrats en 19
quilometres. El nombre de noves es-
tacions també s’incrementa: passa-
rande 8a18.

El recorregut unira els trams fer-

oo

roviaris ja existents entre Sabadell i
Terrassa, Martorell i Vilafranca i
també dos curts sectors entre Santa
Perp2tua de Mogoda (Vallés Occiden-
tal) i Granollers. Per fer possibles
aquestes connexions I'amplada de
ies vies sera la ibérica, la mateixa
que utilitzen els trens convencionals
de Renfe.

A LLARG TERMINI / L'orbital sera la
primera de les dues linies que execu-
tara la Generalitat, segons va expli-
car ahir un portaveu d’Obres Pibli-
ques. Les obres es podrien iniciar
F'any 2011, una vegada s’hagi com-
pletat el procés de tramitaci6 ur-
banistica i de redaccié i adjudicacié
dels treballs, amb un termini de fi-
nalitzacié que se situaria a partir del
2016. En el cas de I'eix transversal,
que és molt més llarg i complex, la
finalitzaci6 dels treballs es podria
produir més enlia del 2020. La mag-
nitud d’aquests projectes i el seu ele-

1que
ha rebut el vistiplau de la
Comissié d’Urbanisme de
Catalunya inclou un aneli central
que enllagara Manresa, Martorell
(Baix Liobregat) i gualada. El
tram incorporat ara entre
Manresa i Igualada preveu un
tinel de 13,5 quildmetros per
salvar el port del Bruc. Aixf
mateix, Peix incorpora variants a
Girona i Lieida, en els dos casos
amb connexions fins als
aeroports, el segon, a Alguaire, |
amb la constmoclé que s’acaba

NOVES ESTACIONS

D En el cas dé lalinla orbital, les
principals novetats s6n un canvi
coimplet de tragat entre Martorell
(Baix Liobregaf} i Terrassa,
variants soterrades a les ciutats
dels extrems, Mataré i Vitanova,
aixf com noves estacions a
Granoflers, Montmeld (Valiés
Orfentaf), Barberd,
Badia-Cerdanyola i Ripollet
(Valles Occidental). -

vat cost, no obstant, podria alterar
de manera notable totes aquestes

* previsions.

L'eix transversal d’amplada inter-
nacional servira per als enllagos de
mitjana i llarga distancia tant de
passatgers com de mercaderies. Els
trams ja existents de via convencio-
nal entre Manresa, Lleida i la Pobla
de Segur (Pallars Jussa), amb afegits
a Stiria i Sallent (Bages), es destina-
ran al transit de distancies curtes.
Els combois faran aqui la funcié de
trens-tramvia, segons les previsions
de la conselleria.

" La linia orbital suposard «un im-
portantissim éxit» per completar
I'actual xarxa de Rodalies, segons
Obres Publiques. L'objectiu és redefi-
nir els accessos interns de la regié

-que envolta Barcelona superant el

model radial amb una auténtica’es--
tructura en xarxa que interconnec-

tara les ciutats de la segona corona

metropolitana. =



