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AMPLIACIO D'UNA INFRAESTRUCTURA

El Prat estrena el
primer espai de
la terminal sud

© L’aeroport guanya
una gran zona de
parquing d’avions al
costat de I'"espasa’

I CRISTINA BUESA
BARCELONA
ot i que la T-Sud no funcio-
nara fins a principis del
2009, I'aeroport ja ha pogut
comengar a beneficiar-se de
la primera nova instal-lacié. Es trac-
ta d'un espai annex a la futura ter-
minal que, des d'aquest mes, s'utilit-
za com a parquing per a alguns dels
avions que aterren al Prat. Amb
aquestes places es podra superar per
primer cop el centenar d’aparells
que estanal’ aeroport de forma si-
multania,
1a plataforma d’aeronaus és una
superficie de 80.000 metres qua-
drats ubicada davant del dic nord de
la terminal, al revolt que forma la
popularment coneguda com a espa-
sa i Pedifici central des d’on es distri-
buiran els passatgers. En aquesta

Area es poden estacionar fins a 10
avions, i aixi el Prat passari a tenir
107 aparcaments. Aquest inici de
Pactivitat s’ha fet coincidir amb el
principi de Ia temporada d’hivern.

INVERSIO DE NOU MILIONS # Els treballs
han suposat portar a terme una in-
versié entre obra civil i instal-lacions
de prop de nou milions d’euros, se-
gons van informar ahir fonts d'Aero-
ports Espanyols i Navegacié Aéria
{AENA). Les obres per condicionar
I'espai han'durat uns tres mesos i
han consistit a unir 1a nova platafor-
ma de la T-Sud amb els carrers de
I'aeroport que ja estaven en funcno—
nament,

La desena d'aeronaus que puguin
aturarse en aquest extrem de I'aero-
port quedaran estacionades en la
modalitat de remot, que en argot
aeronautic vol dir que per traslla-
dar-hi els viatgers és necessari que es
desplaci fins a aquest punt un
autoblis jardinera que els porti fins a
1a terminal. De moment ser a una
de les tres operatives (laA,1aBola
C) i, més endavant, fins a la flamant

B T saan e

O i

»»> Imatge aéria recent de la T-Sud, amb la plataforma per ala desena d’aeronaus a la dreta

terminal sud. L'altra opcié de tras-
llat és a través de les passarel-les te-
lescopiques, que s6n més conegudes
com a fingers.

EL CALENDARI PREVIST / A més a més
dels 80.000 metres quadrats que
s’han posat en funcionament aquest
mes, la nova terminal tindri més su-
perficie perque estacionin avions al
seu voltant. De fet, excepte una peti-
ta part que coincideix amb els par-
quings de vehicles i el vial d’accés,

pricticament tot el perimetre de les

“futures installacions estar envoltat’

per diferents plataformes per als
aparells. A aquesta infraestructura
s'hi hauran de sumar els 43 fingers
que, distribuits als dos costats de I'es-
pasa, tambeé recolliran els viatgers o
hi deixaran els que acaben d'arribar.

AENA va assegurar ahir que les
obres de la nova terminal segueixen
avangant «al ritme prevists, Conce-
buda, segons la seva propia defini-
¢i6, com un «centre de distribucié i

connexié de vols,. la infraestructura
comengara a funcionar el febrer del
2009. Gricies a aquestes instal-la-

. cions, I'aeroport del Prat tindra ca-

pacitat per assumir 55 milions de
passatgers cada any. No obstant, se-
gueix sense concretar-se I'arribada
del metro i de Rodalies a la futura

. terminal. Encara que Foment va afir-

mar a I'octubre que la licitaci6 del
projecte per arribar a les instal-la-
cions era imminent», encara no hi
ha novetats. =
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REUNIO D'UN ‘LOBBY’ DEL MéN ECONOMIC

L’empresarlat eX|ge|x eflcama iy
publica amb les infraestructures |

OE! GTI-4 es queixa
que hi ha projectes
només per al 50%

dels diners disponibles _E

© Les quatre entitats
reclamen diligéncia ".
i coordinacida

les admlnlstracmns

' l XAVIER SALVADOR

BARCELONA

amb més impetu la seva vo-
cacié historica de lobby. Ara
1i ha tocat el torn a I'obra piiblica. El
Grup de Treball d’Infraestructures
(GTI4), format per Foment del Tre-

n temps de pau social, I'em-
I presariat catali exerceix

" ball, Cercle d’Economia, Cambra de

Comerg de Barcelona i RACC, va cri-
ticar ahir 1'abséncia de projectes
d’obra piiblica que permetin cobrir
els compromisos d'inversié pactats
entre les administracions central i
catalana.

Per evidenciar aquesta 51tuac10.
els presidents de les quatre institu-

_cions que formen el GTi-4 van pre- .,
sentar conjuntament un document -

en qué, suposadament desvinculats
de la batalla politica oberta per les
infraestructures, recordaven que els
projectes existents fins ara a penes

cobreixen el 50% dels compromisos -

d’inversi6 del Govern central en ter-
ritori catala.

«Fan falta projectes deﬁmts per .

als proxims set anys», va sentenciar
Juan Rosell, president de la patronal

- Foment. José Manuel Lara, que va in-

tervenir en nom del Cercle, va ser
fins i tot més contundent: «No és su-

»» D'esquerra a dreta, Salvadé, Lara, Valls i Rosell, ahir a Barcelona.

Lara: «Traspassar. - - '
Rodaliesnoés
traspassar una cadlra»

»» L'empresariat catalb no esﬁ
inquiet per la possible lent:tud en
ol traspas de petd so-
bre la xarxa de trens de rodalies
al Govern de la Generalitat. «Es
molt complicati ens agradaria
que es fes a un ritme professio-
nal. No és com traspassar una
cadira. Hi ha temes laborals, ac-
tius, llicéncies tecnolbglques,
-manteniment...».

'ﬁclé‘ﬁt"que hi hagi un pressupost;
- s’han d'adjudicar els projectess.

. RAPIDESA | EFICIENCIA / En els seus

discursos va estar implicita la neces-

sitat de millorar I'eficiencia de les

administracions per evitar que

‘Taons que no siguin les economi-
. .ques impedeixin a la ciutadania dis-
- frutar de millors infraestructures de
“transport. «Hem de buscar un siste-

ma rapid perqu les reivindicacions

RICARD CUGAT

bre el funcionament de la maquina-

ria administrativa va abundar espe-
cialment el president del RACC, Se-

bastia Salvadé, al demanar un incre-
ment de la coordinacié entre les ins-
titucions pibliques, un increment
dels equips humans i «diligénicias,
Els empresaris van refusar pro-
nunciar-se sobre les dltimes polémi-
ques politiques que han tingut com
a epicentre les infraestructures (Ro-
dalies i AVE). «No volem parlar del

de grups ecologxstes 0 altres es resol- - passat —va dir Miquel Valls, presi-

guin rapid i no paralitzin els projec-
tes. Fa falta un esforg per evitar els
retards», va afegir Lara, _

- En aquesta queixa col-lectiva so-

dent de la Cambra de Comer¢-—, ens
referim al present i al futur. Et que
reclamem és que els partits es posin
a treballar» =

| unes dotaclons pressupostiries

- | pubi de transport

DEFINICIO
SOBRE EL PRAT

PEnClO ALS’ Pou'ncs

© L'dnica sol-licitud directa que
ols membres del GT1-4 van fer
als polftics va ser la relativaa
Paeroport barceloni, .
precisament objecte d'una
ampilia mobilitzacié empresarial
el 22 de marg passata JESE.
«Considerem necessari que e
Govem central defineixi el model
de gesti6 aeroportuiria abans
dela panya de les proxil
eleccions. Demanem un pacte
entre totes les forces politiques
per consensuar-los, va dir Miquel
Valls en nom del grup.

LES PRIORITATS
2 Després de recordar que -
aquest any i el vinent hi haurd

d’almenys uns 1.450 milions
d'euros que no tenen consignat
cap projecte, tant Valls com
José Manuel Lara van eludir fixar .
quins sén en opinié de
Pempresariat les obres

prioritaries per a Catalunya..
«Aixd depén del territori i fins |
mdahmndldémal»w
assenyalarelpressdemdel
Cercle d’Economia. Atitol - -
d’exemple, Valls es va queixar
que Pautovia orbital B-40 .
{conegut com a Quart Cinturd)
es trobi encara en fase de

AUDITAR L'ADM!NISTRACIO

< L'estudi presentat ahir pel
GTi-4 és el primer que fiscalitza
la inverslé puablica en
infraestructures de transporta
-Catalunya. Cada sis mesos, a -
manera d'auditoria, aquest Jobby
emprosarial actualitzara les
dades per divulgar-les.




TRAS LA SALIDA DE JOAQUIN RIVERO'Y BAUTISTA SOLER

Metrovacesa vendera hasta un 20% de
su capital a grandes bancos extranjeros

La inmobiliaria, que también realizara una ampliacién abierta a minoritarios para volver al Ibex 35, aspira a ser,
entres aios, la primera empresa del sector en Europa, para lo que necesitara invertir mas de 7.000 millones.

JSANCHEZ ARCE. Madrid
La nueva Metrovacesa, la in-

mobiliaria controlada por la .

familia Sanahuja que nacers
en 2008 de un complejo pro-
ceso de segregacién societa-
ria y con un marcado perfil
patrimonialista, ha puesto en
marcha el disefio de un plan
de negocio trianual (2008-
2010) destinado a encaramar
a la compafiia al puesto mis
alto del olimpo inmobiliario
europeo, superando en valor
bruto de activos a las todopo-
derosas British Land, Land
Securities y Unibail Ro-
damco. - -

Antes de lanzarse a por
este objetivo, y una vez que
se consume su separacién
con su filial francesa Gecina,
que pasari a ser controlada
por el todavia presidente de
Metrovacesa, Joaquin Rivero,
Yy su socio Bautista Soler, los
Sanahuja darén entrada en el
capital de la inmobiliaria a
entidades institucionales in-
ternacionales, que podrfan
adquirir hasta un 209 del ca-
pital de 1a compaiifa.

Este porcentaje ser4, apro-
ximadamente, el que venda

* la familia Sariahuja tras la opa
obligatoria que ha de lanzar
préximamente sobre el 1009
del capital de Metrovacesa,
operacion que finalizara con
mis del 70% de los titulos en
sus manos, segiin los cilculos
de la empresa. Sus planes pa-
san por redudir después su
patticipacién hasta el entor-
no del s19, manteniendo el
control de lasociedad. -

opPs

Segiin explico a este periodi-
co el consejero delegado de
Metrovacesa, Jestis Garcia de
- Ponga, la operacién se en-
marca en un triple proceso
de recapitalizacién de la
compafifa, que incluir4, con
caricter previo, el lanza-
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H aspirante espaiiol al titulo europeo

Rénking patrimonialista en

Valorinmobiliario (2, en miflones de euros.

British Land VEEEEERAMMMNNENNNN 25 3
Land Securities INEMEENNINIGNGN—NN 22,2
-~ Unfbail Rodamco IEEBENNENNENNE 21,7
. Fonciere-+Beni Stabli NSNS 14,0 .

Metrovacesa INEMREENNNGE 13,9

() Estimacion afinal de ato
7 (2 Valor bruto de activos {GAV)

Rt

Volver al Ibex 35,

~,

Entrada de entidades

Ampliacién de capital

S g Metrovacesa

FUENTE Elaberacién prepla BPARSION

La compafiia esta
trabajandoyaen la
emisién de bonos
hibridos que lanzara
en el ano 2008

Martener ratio endeudamiento por debajo del 50%.
o Superar en valor bruto de activos (GAV) a
- VIAS|  Britishland, Land Securities y Unibael Rodamce

Recapitalizacién

Emision de deuda (banos hibridos)

internacionales en el capital

pr
presidente de

Europa
En millones de euros.

Resultados tercer trimestre

Total de ingresos  5,7% U= 665,50
Ebitda ) W 30%  EEENSENNE 576,70
Ebitda ) M 0,6% W 282
Beneficio néto 3 25,8% INEMMEN————— 1.083

(3)Desputs de revalorzacktn d actvos

{4) Antes de revalorizacin de activos

Directrices del plan 2008-2010 L
CEE 1* inmaobitiaria patrimonialista en Europa.

institucionales

aminoritarios

miento de una emisién de
deuda a través de bonos hi-
bridos —operacién en la que
ya trabaja- y, con posteriori-
dad, una oferta piiblica de
suscripcion (OPS) destinada
al inversor minorista,
“Queremos dar entrada a
entidades institucionales in-
ternacionales, ademas de al-
guna entidad espaiiola. Esta-
mos hablando ya con los fon-
dos de los bancos con los que
trabajamos”, sefialé Garcia

de Ponga. Entre los firmantes
de su crédito sindicado, con-
cedido a la antigua Metrova-
cesa y renegociado por los
Sanahuja, figuran, entre
otros, HSBC, RBS, Barclays,
Hypo Real State, Santander,
BBVA y Caja Madrid.

De vuelta altbex

Con la entrada de los bancos
en el accionariado y la am-
pliacién de capital a minori-
tarios, la compafifa espera

Expansi6n, viernes 23 de noviembre de 2007 | 3 |

conseguir el suficiente volu-
men de titulos en negocia-
cién como para volver al Ibex
35, “el lugar que corresponde
aMetrovacesa”, seglin Garcfa
de Ponga. “Estamos entre las
10 mayores empresas por be-
neficio. Nuestro sitio esti en
el Ibex 35, y lo vamos a conse-
guir”, sefiald el directivo.

Primerainmobiliaria

Con los recursos captados a
través de estas dos operacio-
nes y de la emision de deuda,
Metrovacesa contard “con
varios miles de millones para
invertir”, mediante apalanca-
miento. De hecho, el propési-
to del plan trianual de 1a em-
presa es convertirse en la pri-
mera inmobiliaria europea
por valor bruto de activos
(GAV), un ratio que, se situa-
ré en unos 14.000 millones de
euros una vez que se comple-
te la escision entre Metrova-
cesa y Gecina, y el intercam-
bio de activos pactado con
Rivero y Soler.

Para encaramarse al pri-
mer puesto de la lista en el
continente, la compafifa ne-
cesitar4 acometer unas inver-
siones superiores a los 7.000
6 8.000 millones de euros en-
tre 2008 y 2010, si se ticne en
cuenta que los GAV de sus
competidoras British Land o
Unibail Rodamco supera los
20.000 millones de euros,
aunque apenas registran cre-
cimientos significativos inte-
ranuales. “No podemos
cuantificar por el momento
la inversién prevista en el
plan, pero vamos a superar a
las grandes y la distancia en-
tre ellas y Metrovacesa es la
que es”, sefialé.

A pesar de este esfuerzo
inversor, la compafifa no su-
perard un ratio de endeuda-
miento sobre activos (LTV)
del 509, el limite requerido
por sus bancos financiado-

Gecina lanza

la opa sobre sus
propias acciones
para escindirse

Gedina, la filial francesa de
Metrovacesa que pasar4 a ser
controlada por el todavia
presidente de la inmobiiaria,
Joaquin Rivero,y su socio
Bautista Soler,lanzé ayer una
oferta publica de adquisicién
(opa) sobre sus propias
acdiones con el fin de ejecutar
su segregacion de la
inmobiliaria espafiola. Se trata
del segundo pasoen el
proceso de escision de
Metrovacesa, toda vez que esta
sociedad ya ejecutd su propia
opa sobre sus acciones.El -
58,8% del accionariado decidié
permanecer en Metrovacesa,
La opa de Gecina se dirige
sobre 13,91 millones de sus
propios titulos,a los que a
cambio ofrece acciones de
Medea,la sociedad cotizada
que los Sanahuja han creado
para canalizar su negocio en
Francia. El intercambio se ha
fijado a razén de 20,5 acciones
de Medea por cada titulo de
Gedna.Conla oferta se
pretende segregar la parte de
los activos de Gecina en Parls
conque se quedaran los
Sanahuja. Se trata de 37 activos
valorados en 1.930,9 millones,

res. Para compaginar la in-
versibn prevista con estos lf-
mites, la compaiifa realizars
operaciones de adquisicién
sin recurso a la matriz, repli-
cando el modus operandi de
la compra de la torre del ban-
co HSBC situada en el distri-
to financiero londinense de
Canary Wharf, que se canali-
26 a través de una empresa
de nueva creacién. “Esto nos
permite alcanzar un nivel de
endeudamiento puntual de
entre el 65% y el 709% y esun
mecanismo que utilizaremos
a menudo”, explicé Garcia
de Ponga.

Al margen del sector in-
mobiliario, 1a familia Sanahu-
ja tomar4 una participacién
de alrededor del 2,5 por cien-
to en Applus+, la antigua filial
de certificacién e ITV de
Agbar.

Pig.2 LALLAVE
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~ Infraestructuras en EEUU

Ricardo Martinez Rico

Lanoticiadel hundimiento de un puente en Minnesota el pa-
. sado mes de agosto ha devuelto ala actualidad el debate sobre
el estado de las infraestructuras y su financiacidn en Estados
Unidos. Este debate surge ante las pocas inversiones realiza-
das en estos dltimos afios, también por la obsolescencia de
muchas de estas infraestructuras, la congestién, y todo ello
provocado por las dlaras insuficiencias presupuestarias para
financiar unas infraestructuras necesarias para sostener el
crecimiento y la competitividad de Estados Unidos.

El debate tiene miiltiples dimensiones. Por un lado est la
cuestion bisica de si los recursos presupuestarios son sufi-
cientes; por otro, el de si estas politicas deben de atenderse
desde Ia financiacion federal o desde los recursos estatales.
También es relevante la cuestion de quién realiza la cons-
truccién de las infraestructuras, si empresas americanas o
extranjeras. Pero, tiltimamente, la cuestién mas relevante, y
de mayor trascendencia de futuro, gira alrededor de si la fi-
nanciacién debe de realizarse a través de los impuestos, fun-
damentalmente de los impuestos sobre las gasolinas, o pue-
den encontrarse otras formulas de financiacién extrapresu-
puestaria incluyendo férmulas de pago por parte de los
usuarios, como el peaje.

Estados Unidos, con una poblacion de 300 millones de
habitantes y una extension del territorio de mas de nueve
millones de kilémetros cuadrados, necesita contar con una
red de infraestructuras moderna y operativa, que apoye y
potencie el crecimiento y el desarrollo del pais. Y, segiin los
tltimos estudios publicados sobre la materia con cifras del
presupuesto americano, la inversién en obra civil desde 1980
no llega en media al 29 del PIB, frente al go6 actual en China
y al 5% de India. En Espafia, usando las mismas definiciones
comparables con la contabilidad americana, habriamos in-
vertido en estos tiltimos afios una cifra por encima del 4%
del PIB. No nos puede sorprender, por tanto, la falta de man-
tenimiento de las carreteras americanas, estando un 33% de
sus casi 6,5 millones de kilémetros en situacion precaria, los
retrasos en el trifico aéreo relacionados con una mala ges-
tién del tréfico, la escasa inversién en aeropuertos y los pro-
blemas en los puertos maritimos o en las infraestructuras de
transporte de energfa o agua. Son claras, por tanto, las gran-
des oportunidades que se abren.

Lareconstrucciénde América
Ante esta evidencia ha reaccionado el mundo empresarial
americano, liderado por su patronal en Washington, que lleva
ya tiempo lanzando una gran iniciativa para la “reconstruc-
cionde América”. Su objetivo tltimo es lograr convencer de la
bondad de la unién de fuerzas entre el sector publico y la ini-
ciativa privada, buscando la utilizacién de todo tipo de formu-
las disponibles experimentadas con éxito en el mundo, para
relanzar con decision las inversiones en infraestructuras en
los proximos afios. Y Espafia y stis empresas se han converti-
do en unabuena referencia internacional en este &mbito. Efec-
tivamente, desde la década de los noventa varios paises, entre
los cuales Espaiia se ha situado como un protagonista destaca-
do, han puesto en marcha iniciativas para mejorar la calidad
de los servicios ptiblicos, basadas en la colaboracién piiblico-
privada para la financiacion y la gestion de las infraestructu-
ras. Este sisterna, fundamentalmente a través del contrato de
concesion, confiere al sector priblico plena capacidad para
gestionar los términos y la calidad del servicio y le permite
disponer de recursos adicionales para impulsar la inversién
en infraestructuras. Y ello es plenamente compatible con la
deseada estabilidad presupuestaria. El desarrollo en nuestro
pais de un marco econdémico, juridico y presupuestario apro-
piado ha permitido una extraordinaria expansitn de la inver-
sién en infraestructuras, tanto desarrolladas por el Estado co-
mo por las CCAA y Ayuntamientos, convirtiendo al sector en
un protagonista clave de la evolucién econémica espafiola de
estos tiltimos afios, De hecho, en 2006, 1a formacién bruta de
capital, fuertemente impulsada por 1a inversion en infraes-
tructuras y la construccién, ha representado en Espaiia un
30% del Producto Interior Bruto, muy superior a los porcenta-
jes medios europeos y también al estadounidense, situados en
el entorno del 209%. Este fuerte dinamismo de Ia inversién y la

utilizacién de una muy amplia gama de formulas para la finan-
ciacion de infraestructuras, ha contribuido decisivamente a
que las empresas espafiolas se conviertan en lideres mundia-
les en su sector.

Colaboradion piblico-privada .

Formulas de este tipo se han comenzado a utilizar ya con éxito
en determinadas ocasiones en Estados Unidos. linois, India-
na y Virginia cuentan con buenas experiencias de colabora-
cién piablico-privada para el desarrollo de importantes in-
fraestructuras, donde estin ya involucradas empresas espafio-
las. Asf como también otros Estados estén en fase muy avan-
2zada de adaptar su marco juridico, o incluso de lanzar grandes
proyectos de infraestructuras siguiendo criterios de financia-
cidn privada, en otros, estos proyectos se han visto envueltos
de una gran polémica, que ha llegado incluso a provocar su pa-
ralizacién y a afectar a las empresas implicadas. El debate es,
pues, muy intenso y son muchos los intereses o stakeholders
implicados. Precisamente por eso, este debate exige plantear
una estrategia sistemtica, potente y al mismo tiempo didécti-
ca, que haga evidentes los beneficios de la colaboracion pibli-
co-privada y muestre las diversas experiencias de éxito en el
mundo. Encontridndonos en el momento de apogeo de la cam-
paiia presidencial americana, asi come de la definicion de los

Et puente de Minnesota que se hundié el pasado agosto./ efe

programas de gobiemo para los préximos afios, éste es el mo-
mento idonieo para plantear iniciativas de este tipo. Para ello, y
en primer lugat, es preciso influir en el debate politico, edu-
cando a los lideres, argumentando con creadores de opinién y
estrategas politicos, para comunicar los beneficios de la cola-
boracién puablico-privada. Un argumento muy relevante es
que la participacion de la iniciativa privada no supone privati-
2ar Jos servicios, que siguen contando con el respaldo y 1a tu-
tela del sector publico; la participacién privada lo que hace es
permitir que los proyectos de infraestructuras se realicen ya.
Y esta estrategia de comunicacion debe apuntar a los segmen-
tos clave de decision, a nivel estatal pero también y especial-
mente federal, en Washington.

Asi como es muy importante contar con socios locales pa-
1a el desarrollo de los proyectos concretos, méis importante
atin es aunar esfuerzos y buscar socios globales para lograr la
transmisién plena de los beneficios de las PPP: identificando
politicos estatales y federales favorables a estas formulas, bus-
cando coaliciones con legisladores, asociaciones empresaria-
les, lobistas, medios de comunicacion, usuarios, think tanks,
implicando alos fondos de pensiones, etc.

En definitiva, se trata de transmitir de forma eficaz que la
colaboracion piblico-privada puede conseguir los niveles de
infraestructuras que el desatrollo y la competitividad de Esta-
dos Unidos requieren. Y las infraestructuras espafiolas son un
buen ejemplo de la utilidad de estas iniciativas. ’

P
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S6lo el 53% del dinero prometido por
el Gobierno a Cataluiia tiene destino

Los empresarios preguntan a los partidos su modelo de gestién para El Prat

ARIADNA TRILLAS
Barcelona

Catalufia ha vivido afios de se-
quia inversora. Pero ahora que
el dinero necesario para desatas-
car el cuello de botella de las in-
fraestructuras parece garantiza-
do a raiz de la aplicacién del Es-
tatuto cataldn, toca plantearse la
segunda parte del problema: de-
cidir deprisa a qué proyectos
concretos deben destinarse los
recursos, ponerlos en marcha
sin falta y acelerar los ya inicia-
dos. Sélo 1a mitad (52,7%) del di-
nero ya comprometido por la Ad-
ministracién para los préximos
afios tiene consignado su uso, Es-
ta estimacién fue difundida ayer,
en forma de advertencia, por los
-empresarios catalanes; esta vez,
todos a una.

De acuerdo con la documenta-
cién presentada por el llamado
GTI4 —grupo de presién por las
infraestructuras que redne a la
Cémara de Comercio, Fomento
del Trabajo, el RACC y el Circulo
de Economia—, la inversi6n real
en Catalufia entre 2009y 2011 es
de 7.738,1 millones de euros.

Se trata de “una cifra muy ale-
jada de la que resultaria de la
aplicacién de la disposicién adi-
cional tercera vigente del Estatu-
to”, la que obliga al Estado a des-
tinar e 18,8% del dinero total pa-
ra infraestructuras a Cataluiia
porque éste es su peso en el pro-
ducto interior bruto (PIB) espa-
fiol. Economia ha calculado que
la aplicacién de dicha disposi-
cidén en ese periodo se traduciria
en 14.675 millones de euros.

“Debemos definir una cartera
de proyectos”, subrayé el presi-
dente de la Camara, Miquel
Valls, acompafiado en la presen-
tacién del informe sobre el esta-
do de las infraestructuras por

rEstados de ejecucién delos proyectos de infraestructuras
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Fuente: Fomento del Trabajo, Circulo de Economifa, RACC y Cémara de Comercio de Barcelona.

-Juan Rosell, presidente de Fo-

mento; José Manuel Lara, presi-
dente del Circulo, y Sebastia Sal-
vadé, presidente del RACC.

Los retrasos en la linea ferro-
viaria de alta velocidad Madrid-
Barcelona-frontera francesa, en
la nueva terminal de pasajeros
del aeropuerto de El Prat, en los
accesos viarios y por tren a di-

La Rambla, el nuevo
rostro del barrio

de La Mina

BLANCA CIA, Barcelona -

Desde la azotea de uno de los
edificios mds altos del barrio de
La Mina, en Sant Adria de Besos,
se ve la panordmica completa
del nuevo paseo que lo atraviesa
de lado a lado, desde el parque
del Besos hasta asomarse casi al
mar. La Rambla de la Mina est4
pricticamente terminada —fal-

tan las catenarias del tranvia—y -

perfectamente delimitadas las
nuevas calles que se abrirdn y
las parcelas donde se alzarin
los 400 pisos para realojar a los
afectados por el plan de transfor-
macién. La cara del barrio mas
complejo de Sant Adria y, de re-

bote, de Barcelona, esti empe-
zando a mudar.

Algunos cambios ya saltan a
la vista. En el lado montaiia, al
inicio de Ia Rambla se ven las

- dos caras del barrio. En una ace-

ra convive el viejo edificio de la
parroquia —que se derruird pa-
ra ser sustituido por uno nue-
vo— con la flamante biblioteca
que estd pricticamente acaba-
da._Frente a estos, la comisaria
de los ‘Mossos d’Esquadra. No
son los tinicos signos de que las
cosas estan empezando a mover-
se en un barrio con una proble-
maticd social importante, que se
ha pacificado bastante en los il-
timos afios.  Pasa A LA pAGINA 3

cha terminal, en la ampliacién
de los puertos de Tarragona y
Barcelona, en la polémica auto-
via orbital B-40, en el desdobla-
miento de la Nacional II en Giro-
nay de la N-340 (autovia del Me-
diterréneo), o el trabajo pendien-
te en los carriles adicionales de
la autopista AP-7, son algunos
proyectos que los empresarios

ELPAlS

apremiaron a impulsar. Entre
los recursos por asignar figuran
los 817 millones de euros que el
Estado debe devolver a Cataluiia
por la incorrecta aplicacién del
Estatuto en 2007 y los 722,8 mi-
llones con que se complementd
en 2008 la inversién real destina-
da a Catalufia por el Gobierno.
Pasa A 1A pAGINA 4

Sants tendra un
plan de
rehabilitacion,
tras las obras
del AVE

JAUME BAUZA, Barcelona

El barrio de Sants-Badal, una
de las zonas mas castigadas
por las obras del AVE, ser de- ~
clarada drea especial de reha-
bilitacién integral (AERI), una
atribucién que ya tuvo el ba-
rrio del Carmel después del
hundimiento del tiinel de la li-
nea5 de metro en 2004. Asi lo
anuncié ayer el alcalde de Bar-
celona, Jordi Hereu, que en es-
tos dias negocia con el Ministe-
rio de Vivienda un plan de ac-
tuacién,

Hereu no explic6 a cudntos
edificios afectard el proyecto,
cuéndo empezarén las obras y
con qué presupuesto cuenta.
Habl6 de una inversion de 12
millones de euros a pagar en-
tre el ministerio y el Ayunta-
miento, pero dejé esta cifraen
el aire “hasta que las negocia-
ciones estén mas avanzadas”.

El alcalde hizo este anun-
cio después de haber sido acu-
sado por la oposicién de per-
manecer en un segundo plano
durante la crisis del servicio
de Cercanias. Pero ayer tam-
poco se libré de las criticas. El
concejal de CiU en el Ayunta-
miento, Joaquim Forn, dijo
que el hecho de que en la nego-
ciacién de estas ayudas se ha-
ya "involucrado” a 1a que sera
la mimero uno del Partit dels
Socialistes (PSC) por Barcelo-
na, la actual ministra de Vi-
vienda, Carme Chacén, es la
demostracién de que se trata
de una medida “electoralista”.

El PP dijo que “Hereu sélo
hace oir su voz después de
que [el presidente del Gobier-
1o, José Luis Rodriguez] Zapa-
tero se haya pronunciado timi-
damente en el Congreso sobre
las ayudas, demostrando su
subordinacién hacia el PSOE”,
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LA CRISIS YA ESTA AQUI

Casi la mitad del litoral espanol es suelo urbano o urbanizable.
Por ello, el Gobierno pondra en marcha la Estrategia para la
Sostenibilidad de la Costa. Por Cristina Narbona

Avanzando hacia un modelo
de desarrollo mds sostenible

1 suelo tiene un im-

portante valor econd-

mico, pero también
ecolégico y social. El avan-
ceimparable de la construc-
cién ha dafiado recursos,
en algunos casos de forma
irreversible. Hoy no cabe
duda de que para frenar la
expansion urbanistica, en
especial la que colmata
nuestro litoral, hay que ges-
tionar el suelo desde un en-
foque integral, incorporan-
do su valor ambiental.

El modelo de desarrollo
econdémico que ha prevale-
cido en Espafia
—excesivamente basado en
la construccién, sin.tener
en cuenta los efectos sobre
los ecosistemas y los recur-
sos naturales— es incompa-
tible con la adecuada con-
servacion de nuestra biodi-
versidad y con la preven-
cién del cambio climético.

Segiin datos del Observa-
torio de la Sostenibilidad,
la tendencia indica que en los
proximos afios, el consumo de
suelo debido a nueva urbaniza-
cién podria seguir aumentando
con efectos indeseables si no se
adoptan medidas de mayor soste-
nibilidad en la ordenacién del te-
rritorio y el urbanismo.

En este sentido, la nueva Ley
del Suelo constituye una impor-
tante herramienta para la re-
orientacién del urbanismo en Es-
paiia. El texto promueve més
control piblico y transparencia,

La minisira de Medio Ambiente, Cris

para incorporar nuevas exigen-
cias en la transformacion de las
ciudades y para contribuir a me-
jorar lasalud y la calidad de vida
de los ciudadanos.

Aunque son importantes las
herramientas normativas impul-
sadas en esta legislatura para
acabar con la impunidad en los
delitos ambientales y urbanisti-
cos, sOlo se podri avanzar hacia
una mayor sostenibilidad si el
compromiso incluye a todas las
administraciones y ciudadanos.

tina Narbona.

De ahi la importancia de
la creacién de la figura del
Fiscal coordinador para los
delitos ecol6gicos y urbanis-
ticos, relativos a la ordena-
cién del territorio y la pro-
teccién del patrimonio his-
térico y cultural, el medio
ambiente e incendios fores-
tales... asi como la incorpo-
racién de las secciones de
Medio Ambiente en las Fis-
calias Territoriales. Todo es-
to supone aumentar la efica-
cia de los instrumentos de-
mocraticos de control de la
legalidad y, de esta manera,
contribuir ala mejor protec-
¢ién de nuestros entornos.

El papel del Ministerio
Fiscal en la tutela de! me-
dio ambiente se ha reforza-
do, asimismo, con la entra-
daen vigor dela Ley de Res-
ponsabilidad ~ Medioam-
biental, por la que los opera-
dores econémicos que desa-
rrollan actividades poten-
cialmente contaminantes
quedan obligados a prevenir los
daflos que puedan causar con su
actividad, y a repararlos total-
mente, en caso de producirse.

En definitiva, unos pasos
mas, ni con mucho los dltimos,
en el camino hacia la sostenibili-
dad de nuestro modelo de desa-
rrollo.

Cuando hablamos de sosteni-
bilidad en el sector de la cons-
truccién no sélo se trata de reno-
var o mejorar lo relativo a las
nuevas actuaciones. Sostenibili-

dad también implica renovar y
mejorar lo ya construido para re-
ducir el consumo de energiayla
contaminacién.

El aprovechamiento sosteni-
ble de los recursos es un princi-
pio basico de la normativa co-
munitaria. En el caso del agua,
la Directiva Marco Europeay la
gropialegislacién espafiola esta-

lecen que deben cubrirse las
necesidades basicas de abasteci-
miento y que las actividades pro-
ductivas deben ser compatibles
con la proteccién de los recur-
508 y sus ecosistemas asociados.
El Programa A.G.U.A, que mate-
rializala reorientacién de la poli-
tica del agua del Gobierno de Es-
pafia, promueve una gestion sos-
tenible, con la méxima garantia,
de los recursos hidricos, compati-
ble con la calidad ecolégica de
nuestros rios.

En este punto, la Ley de Suelo
también contempla que cada
nuevo desarrollo urbanistico
cuente, antes de su aprobacion,
con un informe preceptivo sobre
la disponibilidad de agua, elabo-
rado por la Confederacién Hi-
drografica de Ia cuenca.

Por su parte, el Nuevo Cédi-
go Técnico de Edificacion esta-
blece que todas las viviendas
que se construyan en Espaiia tie-
nen que incorporar energia so-
lar y criterios avanzados de ais-
lamiento térmico y de eficiencia
energética.

La costa es naturaleza
Casi la mitad de nuestra costa es
ya suelo urbano o suelo urbaniza-
ble; el Ministerio de Medio Am-
biente ha acentuado en esta legis-
latura las exigencias de cumpli-
miento de la Ley de Costas y ha
puesto en marcha la Estrategia
para la Sostenibilidad de la Cos-
ta. Con un diagndstico exhausti-
vo, se inicia el proceso hacia un
modelo de gestién integrada de
la costa, acorde con los criterios
de la Unién Europea y aprove-
chando las experiencias piloto
de los acuerdos ya existentes del
Ministerio con Galicia, Can-
tabria y Asturias.

Con las previsiones de subida
del nivel del mar a causa del ca-
lentamiento global —que pue-

Se requiere una
gestion integral del
suelo para frenar la
expansién urbanistica

den reducir en mias de quince
metros el espacio de las playas
hacia 2050—, resultan més en-
tendibles las decisiones tomadas
por Comunidades como Galicia
y Catalufia para frenar la cons-
truccién en los primeros 500 me-
tros desde la linea de mar.

Se tratara de movilizar tanto
alas administraciones territoria-
les como alos agentes econémi-
cos, para consensuar las actua-
ciones prioritarias que recon-
duzcan la intensa masificacion
del litoral y con ello mejorar la
calidad de nuestra oferta turisti-
ca, tal como sefiala el reciente-
mente aprobado Plan Espafiol
de Turismo.

Segiin este primer diagndsti-
co, el '70% de los espacios duna-
res, aproximadamente el 50%
de nuestras playas y el 32% del
resto del espacio costero requie-
ren tareas de recuperacioén. Ello
exigiria actuaciones por parte de
las tres Administraciones, por
unos 5.000 millones de euros,
una cuantia que supone menos
del 3% de los ingresos anuales
del sector turistico en la costa.

Espafia esti en las mejores
condiciones para hacer frente a
los grandes desafios ambienta-
les. En 2006, por primera vez se
redujeron tanto el consumo to-
tal de energia como las emisio-
nes de gases de efecto invernade-
ro, con un crecimiento del 3,9%
del PIB. Una prueba evidente de
que contamos con empresas ca-
da vez mis competitivas, capa-
ces de introducir tecnologias
mas eficientes y menos contami-
nantes, creando al tiempo em-
pleoy riqueza; y una sociedad ca-
da vez mas informada, conscien-
te de que la contaminacién y la
degradaci6n del entorno afectaa
la salud, a la calidad de vida y al
progreso.

Cristina Narbona es ministra de Medio
Ambiente
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Quim Torrent:
BARCELONA

El compliment de les pro-
meses d'inversié del minis-
teri de Foment perilia, El
Grup de Treball d’Infraes-
tructures (GTI4), que for-
men la Cambra de Comerg;
el Cercle d’Economia, Fo-
ment del Treball i el RACC,
va posar ahir de manifest
que el 48% de les inversions
previstes per Foment en el
perfode 2009-2011 encara
no estan assignades a cap
projecte. I, cosa que és en-
cara pitjor, en pressupostos
jaaprovats o en tramit del
ministeri de Foment per a
2007 i 2008 encara hi ha
1.450 milions d’euros que
estan enlaire. )

El president del Cercle
d’Economia, José Manuel
Lara, va explicar que amb
“els pressupostos no n’hiha
prou”, ja que cal “una assig-
nacié concreta a aquests di-
ners”, Un dels problemes de-
tectats pels estudis de la
Cambra en els darrers anys
és que moltes de les inversi-
ons previstes en els pressu-
postos han acabat no assig-
nant-se o, un cop s’han as-
signat, Yobra no sha
executat. Perd el GTIA va fer
una crida a “no pensar en el
passat, del qual ja ho hem dit
tot” i “estar atents a qué pas-
sard a partir d’ara”.

Cartera de projectes

En aquest sentit el presi-
dent de la Cambra, Miquel
Valls, va demanar un “im-
portant exercici per fer una
cartera de projectes nova” i
no perdre aquests milions,
que si el govern espanyol
compleix IEstatut haurien
de passar a mans del go-
vern. Valls, per exemple, va
demanar que una part dels
1.450 milions no assignats:

LAV. Madrid-
: Barcelona-Franga

Aeroport §S
de Barcelona

Conservacid
de carreteres

Resta de projectes

siguin destinats a actuaci-
ons urgents a la xarxa de
Rodalies. Perqué aixd pugui
ser realitat abans caldra
que Foment presenti el pla
de Rodalies, que té encallat
des de fa dos anys.

~Lara, Valls, el president
del RACC, Sebastia Salva-

Inversions

Port de Barcelona . 157

. 116

Estacié de Sants ISO .

Rodalies Barcelona |4]_ -

assignades-

~'En milions d’euros

LAV Madrid- Jgs
Barcelona-Fran¢a 2

Aeroport
de Barcelona 58

Creacid de carreteres

Port de Barcelona ﬁ

Coniservacié
de carreteres

Conveni Adif per a
administracié xarxa

g3
Adaptacio linia
el Papiol-Moilet i 45
Aeroport de Girona l40 @

"Estacié de Sants l 37

Resta de projectes !

dé, i el de Foment del Tre-
ball, Joan Rosell, van dema-
nar “coordinacié” entre les
administracions espanyola,
nacionalilocal. “Cal que les
diferéncies logiques no si-
guin un entrebanc per tirar
endavant els projectes”, va
demanar Lara, que conside-

T
=

raria intolerable que es re-
petissin  enfrontaments
com el del Quart Cinturd en
altres infraestructures im-
portants que s’han de cons-
truir en els proxims anys.
En aquesta linia, un altre
dels posicionaments con-
juntsva ser donar suport al-

pgu7

" Rodalies Barcelonaﬁll7 L

"ALBER

.F. /FOTO: XAVIER BERTRAL

govern en la seva peticié de
participar enla gestié de les
principals obres de Foment.

Abanda de completarla
B-40, que “és molt urgent”,
segons va indicar Valls, la
prioritat del GT14 és el des-
doblament de la N-IIila N-
340, el corredor Tarragona-

Deu vegades més;
inversio al TGV
que a Rodalies

El déficit d'inversié acu-
mulatdurant anysala
xarxa de Rodalies de Barcelo-
na haestat denunciat fins i tot
per la ministra de Foment,
Magdalena Alvarez. Perd du-
rant el seu mandat, i també
en els dos Gltims pressupos-
tos aprovats, la malaguenya
no ha fet gaire per pal-liar la
situacié. Segons les dades del
GTI4, la inversid assignada al
TGV és deu vegades superior a
la de Rodalies. Entre e! 2007 i
el 2008 les obres d’aita velo-
citat Senduran 1.633 milions
dels pressupostos generals de
I'Estat, mentre que Rodalies
de Barcelona només rebrd
158 milions, La xifra d’lnver-
si6 és considerablement més
baixa que la que necessita la
xarxa, que és d’'uns 6.000 mi-
lions d'euros, segons un estu-
di conjunt del departament
de Politica Territorial { "Ajun-
tament de Barcelona.

De Rodalies tambéenva
parlar José Manuel Lara, que
va demanar que el traspas es
faci sense presses. “Tots
volem que vagi rapid, perd
del que es tracta és de fer-ho
bé". Lara considera que el
traspas no sera facil, jaguea
banda de negociar amb la
plantilla de Renfe “s’han de
traspassar actius i llicéncies
tecnoldgiques”.

Montblanc-Lleida, els acces-
sos al port de Barcelona i
I'ampliacié de I'aeroport.
Precisament sobre el Prat,
el grup va demanar “un po-
sicionament clar abans de
les eleccions” al govern es-
panyol i als diferents partits
sobre el model de gesti6.
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Virginia Mascard
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El govern, el port de Barce-
lona ila Confraria de Pesca-
dors van arribar ahir un
acord per reformar de ma-
nera integral les instal-laci-
ons pesqueres del Port Vell,
obrir-les a la ciutat i rees-
tructurar l'actual flota
d’arts menors.

Per unabanda, el portila
Confraria de Pescadors van
firmar un conveni que per-
metra la reordenacié dels
espais ila millora de les ins-
tallacions pesqueres. El
president de FAutoritat Por-
tuiria de Barcelona (APB),
Jordi Valls, preveu “aprovar
el projecte delanovallotja i
licitar-ne les obres durant

Pexercici del 2008”. També
s’hi fara una fabrica de gel,
un magatzem de caixes, un
bar de pescadors i un res-
taurant obert al pablic amb
terrassa. El portila Confra-
ria col-laboraran perqud
bona part dels ingressos re-
percuteixin directament en
els pescadors.

L'acord estableix que les
embarcacions que continu-
aran treballant al port —les
d’arrossegament i les d'en-
cerclament— es concentra-
ran al moll de Balearsiala
darsena de la Industria,
quan les obres i els molls es-
tiguin equipats. Les embar-
cacions deixaran lliure el
moll de Pescadors, que es
destinara a usos ciutadans,
esportius i d’esbarjo.

Les xifres

milions d’euros es destinaral
areestructurar la flota arte-
sanal. 2,1 milions els aporta
I'APB, i 600, la Generalitat.

mllions d’euros costara lare-
‘orma de les instal-lacions
pesqueres. 3 milions els apor-

i tal'aPB, ilaresta, la UE.

La conselleria d’Agricul-
tura, PAPB ila Confraria de
Pescadors van firmar un
segon conveni que perme-
tra posar en marxa un pla
de reconversié de la flota
d’arts menors i tancar un
conflicte que fa més de vuit
anys que dura, un periode
durant el qual la flota ha
vist desapardixer el seus es-

pais habituals de pesca a
conseqiiéncia de 'ampliacié
del port. “Pleguem, perqué
finalment algti ens ha escol-
tat, perd ho fem amb dolor
per a més benestar de tot-
hom?”, va dir Pedro Jonque-
ra, president de la Confra-
ria de Pescadors.

El pla se centrari en 19
patrons, 17 dels quals dei-

INFRAESTRUCTURA

La zona pesquera experimentara una profunda transformacié, amb una nova llotja fun restaurant is obnra al barri de la Barceloneta i a la ciutat M AvUI

El noumoll de Pescadors es

] [ ] b} | & ]
dedicara tambe a P’esharjo
B El Port de Barcelona i la Confraria acorden posar fi a la flota darts
menors B El moll acollira la nova llotja, un restaurant i sobrira a la ciutat

xaran de tenir activitat pes-
quera, desballestaran la
seva barca i buscaran una
recol-locaci6 en alguna acti-
vitat portuaria. Només dos
1a mantindran. El pla pre-
veu facilitar prejubilacions
als patrons més grans de 55
anys. I deu mariners afec-
tats pel desballestament
s'acolliran a Patur i rebran
un ajut de 10.000 euros del
fons europeu de la pesca.

Nou espai piiblic

El conseller d’Agricultura,
Joaquim Llena, va dir quela
ciutat té ara “una oportuni-
tat per arreglar un punt
negre del front maritim”, E1
president de 'APB, Jordi
Valls, va destacar que “la
Barceloneta i totala ciutat
guanyara.n aviat un nou
espai public que facilitari la
relaci6 i Pintercanvi amb el
sector pesquer”, La regido-
ra de Ciutat Vella, Itziar
Gonzalez, pronostica que
“la zona experimentara una
transformacié radical que
Yobrira a la Barceloneta”.
Més enlla de 1a reforma ur-
bana, “volem comptar amb
els pescadors que han aixe-
cat el barri. Un exemple
moral”, va dirla regidora. B

Quatre anys
per recaptar
el 42%de
les multes

Redaccié
BARCELONA

L'Ajuntament de Barcelona
triga una mitjana de quatre
anys a recaptar el 42 per
cent de les multes que anu-
alment imposa als ciuta-
dans que incompleixen al-
guna de les normatives mu-
nicipals. Segons dades
facilitades ahir pel portaveu
iresponsable de Y'area eco-
nomica del consistori, Jordi
‘William Carnes, en el perfo-
de comprés entre els anys
2002 i 2006 es van imposar
unes 170.000 sancions, per
valor de 41 milions d’euros.

_En resposta a una pre-
gunta formulada pel grup de
CiU ala comissi6é d'Hisenda,
Carnes va reconéixer que el
percentatge de recaptaci6é
municipal depén del temps
transcorregut, és a dir: com
més temps passa, més aug-
menta el volum recaptat,
cosa que déna “una espe-
ranga de cobrament del 42
per cent de les taxes a.l cap
de quatre anys”.

Davant les critiques de
T'oposici6 als “indexs de re-
captacié baixissims”, que
ronden el 13 per cent de les
multes sense comptar les
de transit, la regidora d’Hi-
senda, Montserrat Balla-
rin, va insistir en la idea
que aquestes xifres sén re-
sultat del baix percentatge
de ciutadans multats que
decideixen pagar voluntiri-
ament, sense esperar a
I'embargament. Quan 'em-
bargament g’executa, els
percentatges augmenten.
“No s’ha de tenir en comp-
te només el que es recapta
el primer exercici, siné
també els anys segiients, ja
que quan es valora el que
s’ha cobrat el primer any
['analisi] s'estd cenyint
unicament a I'agilitat dels
infractors en el pagament”,

varespondre Ballarin. W

-
MEDI AMBIENT

virginla Ilascaré,
BARCELONA

La primera reunié de la co-
missié de seguiment del
projecte de remodelacié del
FCB, celebrada ahir al Dis-
tricte de les Corts, va posar
en relleu el desacord que
mantenen els veins i el club
sobre el futur s dels ter-

renys del Miniestadi, quali-.

ficats d’equipaments espor-
tius i zona verda, i on el club
vol fer habitatges que li per-
metran finangar la remode-
lacié del Camp Nou.
Segons Marta Prats, pré-
sidenta de 1’Associacié de
Veins Avinguda de Xile, “no
ens han presentat cap pro-
jecte concret i tot el que
s'ha dit ha estat molt ambi-
gu. No obstant, nosaltres

Veins i Barca mantenen el
desacord pel Mlmestadl

VOlem que els terrenys qua-
lificats d’equipaments es-
portius i zona verda es
mantinguin com estan. No
volem la requalificacié”.
Un portaveu del FCB ha
dit a’AVUI que el club esta
d’acord a cedir una part
dels terrenys per fer-hi
equipaments per al barri a
canvi de guanyar sol per fer
habitatge. No demanem

cap privilegi, volem la re-
qualifiacié dels terrenys,
perd complint les ordenan-
ces i amb els indexs d’edifi-
cabilitat que marquen”.
Lareuni6 d’ahir va servir
per aclarir alguns dubtes,

.com ara que I'aforament del

nou camp no augmentara,
que la pista de gel es man-
tindra soterrada iquenoes
fard un nou aparcament als
terrenys del club.

La voluntat de la comis-
516 és arribar a un consens
entre les parts. “Poden gua-
nyar equipaments per al
barri o que tot quedi com
estd”, diu un portaveu del
Districte de les Corts W

L’oposicio,

contra

el pla del Tibidabo

Redaccié
BARCELONA

Tots els grups de I'oposicié
municipal a Barcelona van
votar ahir en contra de la
construccié6 de la nova
muntanya russa del Tibida-
bo que pretén fer 'equip de
govern per rellancar el parc
d’atraccions. El tema es va
debatre ahir en la comissi6é
d’urbanisme. Van votar en

contra del projecte CiU
—(ue es qui havia presentat
una declaracié de grup en
aquest sentit—, ERCiel PP,
ICV, que forma govern amb
el PSC, es va abstenir.

De tota manera, encara
que 'oposicié tingui la ma-
joria i s’oposi a la construc-
cié de la nova atraccié, el
govern considera que les vo-
tacions ales comissions no
sén vinculants. W
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El GTI-4 alerta de que la mitad de

lainversion estatal estd por decidir

El grupo pide coordinacion de los proyectos de infraestructuras

EDUARDO MAGALLON
Barcelona

“El Grup de Treball d'Infraes-

tructures (GTI-4) pidié ayer a las di-
ferentes administraciones publicas
que colaboren y gestionen de mane-
ra conjunta los proyectos de in-
versién de infraestructuras para los
préximos aitos. El GTI-4 (formado
por Cambra de Comerg, Foment del
Treball, Cercle d'Economia y el
RACC) denuncié también que las in-
versiones previstas actualmente s6-
lo cubren el 53% de los recursos que
destinara el Estado a Catalunya has-
ta el 2011. “Es importante que para

Cambra, Foment,
Cercle y el RACC
vigilaran la ejecucion
de los proyectos de
las administraciones

los préximos afios tengamos proyec-
tos y no pongamos palos en las rue-
das”, dijo el presidente de Foment
del Treball, Juan Rosell. -

El presidente de la Cambra, Mi-
quel Valls, recordé que es necesaria
una definicion de los proyectos.
También destacé que la inversién
en cercanfas es prioritaria y que a

" esa infraestructura se podria desti-

nar parte de los 1.400 millones pen-
dientes de asignar. Valls hizo estas
reflexiones durante la presentacién

AVE y aeropuerto
supone casi el 50% de la
inversién en Catalunya

Mnlones de éuros en ) 2008
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FUENTE: GTI-4 LA VANGUARDIA

de un informe de seguimiento de los
compromisos de las administracio-
nes en materia de inversiones en in-
fraestructuras. El grupo GTI-4 pu-
blicari ese estudio actualizado cada
seis meses para vigilar asi el cumph-
miento de lo acordado.

Para el presidente del Cercle
d’Economia, José Manuel Lara, es
importante controlar que se ejecute
la mayor parte de las inversiones
presupuestadas. También pidié que
las. diferentes administraciones no
impidan el desarrollo normal del
proyecto.

El GTI-4 lanzé una critica contra
determinados movimientos y plata-
formas ecologicas y vecinales por-
que considera que en la mayoria de
los casos perjudican el normal desa-
rrollo de los proyectos de inversién.
“Hemos de buscar un equilibrio pa-
ra no tener problemas”, dijo Lara. El
presidente del Cercle sefialé tam-
bién la necesidad de contar con los
equipos adecuados para llevar a ca-
bo las inversiones. Respecto a la co-
ordinacién de las obras, Lara afirmé

.que es necesario que todos los pro-
yectos se realicen en colaboracién
con todas las administraciones.

El presidente del RACC, Sebastia
Salvador, junto con el resto de los re-
presentantes del GTI-4, destacd que
las inversiones presupuestadas son
superiores a los afios anteriores. Las

_infraestructuras de transporte se lle-
varan 2.919 millones de euros el afio
préximo. Para el periodo 2009-2011,
la previsién de inversiones en infra-
estructuras es de 14.675 millones.e

mEl GTI-4 ha definido en el

" informe los principales proyec-
tos de inversion que estin ac-
tualmente en proceso de ejecu-
¢i6én o ya han sido asignados
por parte de la Administracion.
Las inversiones se dividen en
cuatro grandes dreas.

Red viarla. Los recursos se desti-
nan a la construccién de la auto-
via orbital B-40, desdoblamien-
_ to de la N-II en Girona, nueva
autovia del Mediterrineo, des-
doblamiento del Eix de Liobre-
gat C-16, del Eix Transversal

‘Los proyectos en marcha

C-25 y del Eix Occidental de
Catalunya, ampliacién de carri-
les en la AP-7 y desdoblamiento
de la N-240 de Tarragona a
Lleida.

Red ferroviaria, Los proyectos
se centran en la linea de alta
velocidad que va de Madrid a
Barcelona y llega a la frontera
francesa. El informe del GTI-4
recuerda que no hay fecha pre-
vista para la entrada en servicio
del tramo que llega a Barcelona
mientras que el de la frontera
francesa arrancara segin

- sus accesos ferroviarios y

las previsiones en el 2012.

Puertos. Las inversiones mis
elevadas son las de las amplia-
ciones de los puertos de Tarra-
gona y Barcelona, y la construc-
cién de los nuevos accesos via-
rios y ferroviarios a las instala-
ciones de la capital catalana.

Aeropuertos. El principal pro-
yecto en este ambito es el
aeropuerto de El Prat, donde se
construye una nueva terminal y

viarios.

[




Abertis amplla su
participacion en Brisa
y esta rompe el pacto

BARCELONA Redaccién

La concesionaria portuguesa
de autopistas Brisa rompid ayer
de forma unilateral el acuerdo
que mantenia con la empresa es-
pafiola Abertis después de que
esta dltima ampliara su partici-
paci6n en la sociedad lusa. Las
dos compafiias firmaron un pac-
to de colaboracidén en septiem-
bre del 2002 para actividades
comerciales que inclufa un in-
tercambio accionarial.

Brisa envio un comunicado a
las autoridades bursitiles portu-
guesas en el que sefiala que rom-
pe el pacto con Abertis ante “el
refuerzo significativo y no anun-
ciado de su participacién en el
capital social de Brisa”,

El grupo espafiol ~propiedad
deLa Caixay ACS- controla ofi-
cialmente un 10% pero podria
haber llegado a ampliar su parti-
cipacién hasta el 14,9%. La legis-
lacién lusa obliga a comunicar
los aumentos de participacién
sélo si se supera el 15%. No obs-
tante, la prensa local asegura
que Abertis podria llegar a te-

ner un 18% del capital de la ﬁr—
ma portuguesa, :

Con esa operacién, la compa-
fifa espaiiola que preside Isidre
Fainé se convierte en el segun-
do méximo accionista, por de-
tras de la familia de José de Me-
llo, que controla €1 30% del capi-
tal. Entre el resto de los accio-
nistas destacan Babcock &
Brawn, con un 10%; Cinveste
(4,99%), y Caixanova (2%). -

Brisa, a su vez, controla un -
1% de Abertis, si bien llegd a
controlar un 5% de la espafiola.

'Los acuerdos entre las dos em-

presas se firmaron al mismo
tiempo que Abertis rubricéd
ofro con la italiana Autostrade,

Este nuevo contratiempo en
Portugal se produce cuando to- .
davia no se han cerrado oficial-
mente las conversaciones con
la italiana Autostrade (hoy At-
lantia) para llegar a una posible
fusién. Segiin Abertis, Portujgal
es un mercado estratégico para
la compaiiia, como lo demues-
tran las inversiones en otras in-
fraestructuras como los par-
ques logisticos.e



