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A " EMILIO NARANSO 2.3
Ministra viajera. Magdalena Alvarez realizé ayer el primer recorrido completo de la
linea de alta velocidad Madrid-Segovia-Valladolid, que el Gobierno espera inaugurar et
22 de diciembre y poner en servicio un dia después. “Hemos cumplido una vez mas con
nuestro compromiso adquirido con los ciudadanos”, dijo ufana la ministra de Fomento.
“Descarto cualqmer tipo de motivo para pensar que se va a poner el tren en
funcionamiento sin seguridad o sin las pruebas suficientes”, afiadié Magdalena Alvarez

Fomento niega
‘riesgo inminente”

El Gobierno pide a la
Audiencia que siga el
estudio informativo
del AVE junto ala
Sagrada Familia

JOSE MARIA BRUNET
Madrid

El Ministerio de Fomento tiene
claro que vale la pena seguir ade-
lante conla idea de que el trazado
del AVE pase junto a la Sagrada
Familia. Por ello, pide a la Audien-
cia Nacional que no paralice los
estudios que se estan realizando
para llevar a cabo la obra en las
mejores condiciones porque no
hay “riesgo inminente”. La peti-
cion se incluye en las alegaciones
que Fomento ha remitido ala sala
de lo contencioso-administrativo
enrelacién con la solicitud del pa-
tronato de la Sagrada Familia pa-
ra que se adopte la medida caute-
lar de detener el proyecto en bien
de la seguridad del templo.
En coherencia con esta postu-
ra, el propio presidente del Go-
bierno, José L. Rodriguez Zapate-
r0, eXpuso ayer en una entrevista
en el programa de Andreu Buena-
fuente que es consciente de que
el asunto es “muy delicado” por-
que existe “una sensibilidad im-
portante” en torno a las garantfas
de que la obra del AVE no perjudi-
cara a la Sagrada Familia. Zapate-
__ro, tras asegurar que la alta veloci-
— dad llegara a Sants “mds pronto
.~ delo que algunos se imaginan”, di-

. jo que se van a tomar “todas las
‘precauciones” para que la obra

del tiinel hasta Sagrera tenga la
maxima seguridad. Las alegacio-
nes de Fomento también recal-
can la importancia de este factor.

El Gobierno sostiene en estas
alegaciones que no tendria el me-
nor sentido paralizar ahora los es-
tudios sobre dicho trazado urba-
no, porque atin no se ha llegado a
la fase de ejecucion, y por tanto
no se puede producir dafio algu-
no a la Sagrada Familiay su entor-
no. Las observaciones formula-

1A APUESTA

Zapatero defiende el
tiinel y dice que el
AVE llegari “antes
de lo que imaginan”

DISCREPANCIA

Fomento expresa
una “disconformidad
absoluta” con los
gestores del templo

das niegan, en este sentido, que
pueda argumentarse, como ha-
cian los demandantes, que existe
un “riesgo inminente de un perjui-
cio irreparable” sobre el templo.

Las medidas cautelares, en
cambio, estdn para eso, para que
los érganos judiciales puedan pa-
rar la ejecucién de un acto u obra
cuya realizacién pudiese signifi-
car dafios irreversibles sobre un
bien o un interés susceptible de
tutela y proteccién. En este caso,
la cuestién de fondo es el trazado

definitivo del AVE, pero mientras
esta cuestién no esté resuelta, el
patronato de la Sagrada Familia
pidi6 las medidas cautelares movi-
do por el deseo de que la posible
ejecucion de los proyectos sobre
el recorrido urbano del tren no lle-
guen a generar problemas que lue-
g0 ya no se esté a tiempo de repa-
rar. Las cautelares, en suma, son
medidas provisionales, pero esen-
ciales para evitar que la resolu-
ci6n-de un conflicto llegue tarde,

. cuando ya esté hecho el dafio.

Pero en este caso el Ministerio
de Fomento considera que no po-
drfa suceder tal cosa porque el ac-
to recurrido es la aprobacién de
estudios informativos que en si
mismos no pueden producir per-
juicios a la Sagrada Familia. El Go-
bierno expone en este sentido
“con rotundidad” que el hechode .
seguir con los proyectos no entra-
fia riesgos porque requieren “un
posterior desarrollo para poder
ejecutarse”.

Fomento aitade que la tramita-
cién de este expediente ha sido
muy “minuciosa y escrupulosa”,
¥ “plenamente respetuosa con la
legalidad vigente”. Por ello expo-
ne su “disconformidad absoluta”
con la tesis de que exista “un ries-
go inminente” para la Sagrada Fa-
milia. Fomento afiade que en la fa-
se actual del proyecto carece de
sentido parar los estudios porque
no implican “la ejecuciéon mate-
rial de la obra”, supeditada a “tra-
mites posteriores”. El Gobierno
estima que se piden estas cautela-
res porque lo que se cuestiona es
el asunto de fondo, el trazado, no
los estudios previos.e
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- Sélo tres trenes cada hora
punta del Garraf a Barcelona

,Las dos maneras de vigjar en la lmea CZVsur hac1a Sants
Ivhsdfrassonlosmmutosdecadahoradepasodelh'en

de 20 minutos, pero
perder4n comodidad

FRANCESC PEIRON
Barcelona

Una operacion delicada. Asi califi-
6 ayer Miguel Angel Remacha, di-
rector de cercanfas, el dlsposmvo
de transporte que se iniciard mafia-
na, aunque la gran prueba ser4 el
lunes, con la reanudacién del servi-

cio en la C2 sur, la linea del Garraf, -

6 a 9-, y dos el resto del dia -uno
cada 30 minutos—, cubriran el tra-
yecto con paradas en Vilanova, Sit-
ges, Garraf, Playa Castelldefels,
Castelldefels, Bellvitge y Sants. En
total cerca de 40 trenes diarios,
menos de una tercera parte de lo
que era habitual.

Si bien para el resto del trazado
sigue vigente el plan de autobuses,
centralizado en Gava y la plaza Es-
panya de Barcelona, alrededor de
50.000 usuarios (57% del total) se
beneficiardn de la nueva oferta fe-

mids’ que previsible sobreocupa-
cion de los vagones. Por esta ra-
26n, los convoyes que se utilizaran
sera’m los de méxima capacidad, de
doble composicién y vehiculos de
dos pisos, con capacidad para
1.500 personas, de las que al me-
nos 500 viajardn de pie.

La cuestion de la comodidad es
el argumento que esgrimié Rema-
cha para intentar disuadir a todos
aquellos usuarios de paradas sin
tren hasta Barcelona para que no
transborden en las seis estaciones
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"?a900h 30" 35" 38 41 4 T4 T s5 v 5 9 1’
50 55 58 1 4 9 15’ 21 21 29’ 32
Resto © 15' 20 .23 260 29 34 4 4 s 58 & - Plaza
deldla 45’ -50'.: 53 56 590 -« 10 16 20 2 27 L Espanya
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.. St.Viens Calafell Segur  Cunit cuben Vi i Platia HPrat Barcelona- Granoflers
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FUENTE: Renfe LA VANGUARDIA
' H ‘en via tinica en casi tres kilome- rroviaria directa. Esto les permiti- ‘ donde si hay parada. Un caso préc-
Los beneﬁc}ado,s p,or tros (Bellvitge-Sants) y de forma  r4 ganar un minimo de 20 minutos  tico: un viajero sube en Sant Vi-
este plan ferroviario parcial. Tres trenes en hora punta  en relacién con estas iiltimas sema- ceng de Calders y se baja en Vilano-
: ganaran un minimo ypor sentido -cada 20 minutos,de  rias, pero deberin soportar una va para enlazar hasta Sants sin co-

ger el autobis en Gava. El respon-
sable de cercanias subrayé que si-
tuaciones de este tipo las han valo-
rado al hacer los calculos de clien-
tes. En estos calculos han sop s:1-
do que el 51% de la demanda se dis-
tribuye en las cinco estaciones en-
tre Vilanova y Castelldefels. El
otro 7% corresponde a Bellvitge,
donde el estacionamiento es obli-
gado al pasarse a via dnica.

La cobertura del resto de esta-
ciones hasta Gavi, o desde Gava,
se haré con trenes con capacidad

para 1.200 personas, de los que la
mitad se sentardn. Perderén tiem-
po y transbordarén al autobiis —se
mantienen los 300 vehiculos-, pe-
ro les auguran un trayecto mucho
mds cé6modo. Remacha pidi6 cola- -
boracnon mudadana, en el sentido
de que los viajeros que no vayan a
llegar hasta Barcelona no utilicen
los convoyes que van a Sants y que
luego contintian por la C2 norte.
Ademis del trayecto Sant Vi-
ceng de Calders-Gava, y luego por
carretera, el operativo mantiene el
servicio alternativo directo en au-
tobiis desde Gava, Viladecans y El
Prat hasta Barcelona. También si-

_gue la conexidn viaria entre Bellvit-

ge —donde se podr4 enlazar cor el
metro-, El Prat, Viladecans y Ga-

La compafiia crea un
dlspOSlthO especnal
para minimizar .
cualquier incidencia
en la via l'mica

va. Renfe reforzard los equipos de
informacién y atencién a los usua-
rios para la implantacién de esta in-
novacion, de la que quedan ajenas
la linea al aeropuerto (por carrete-
ra desde las estaciones de Sants y
Franga) yla C7, con inicio y final
,en Sant Andreu Arenal y no en
"I'Hospitalet.

Sin embargo, el esfuerzo extra
de la compafifa incluye un disposi-
tivo especial para minimizar cual-
quier incidencia que se produzca
en la via tnica. Por esta razén, en
cada unidad viajard un mecénico
para dar una respuesta inmediata,
habra mds especialistas en las esta-
ciones, ]a mdquina diésel remolca-
dora estard en la zona y habra un
tren de doble composicién vacio y
con maquinista en Castelldefels lis-
to para sustituir al que se averie. Y
en Sants se dispondra de parte de
la flota de autobuses para facilitar
la evacuacion si es necesario.e
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Un avidn aterriza en el aeropuerto de Barcelona

‘Nadal desiste de gestionar
El Prat en esta legislatura

Las negociaciones con el Gobierno estdn atascadas

LALO AGUSTINA
Barcelona

Manel Nadal, secretario general
~ate Mobilitat de la Generalitat, re-
conocid ayer que la participacién
de Catalunya -ya sean sus pode-
res puiblicos, instituciones o enti-
dades privadas- en la gestién del
aeropuerto de El Prat no se con-
cretard en esta legislatura. El afio
que mis se ha debatido sobre esta
infraestrictura bésica para el de-
sarrollo econdmico de Catalunya,
y en el que ha habido desde actos
priblicos de la sociedad civil hasta
(‘gncendxdos debates parlamenta-
rios, no se traducir en nada con-
creto por ahora.
" Pero eso no es todo. En los me-
ses que separati el momento ac-
- tual de las elecciones generales
de marzo, tampoco se esperan
- avances de ningtin tipo en el otro
gran objetivo en materia aeropor-
tuaria marcado en la agenda del
_'Govern: la cesién de competen-
cias en la gestion de los aeropuer-
. tos de Girona, Reus y Sabadell.
"™ La resistencia de Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea
(Aena) a introducir cualquier
cambio, junto con el hecho de
que el Ministerio de Fomento tie-
ne otras prioridades en estos mo-
mentos —como salvar de la mejor

manera posible la grave crisis en
la red de cercanias y en el AVE-,
ha echado por tierra los planes de
la Generalitat. Las promesas de
José Luis Rodriguez Zapatero,
presidente del Gobierno, de aten-
der las demandas de Catalunya
en materia aeroportuaria no se po-
dran cumplir en los préximos cua-
tro meses. No hay tiempo.
“Nosotros hemos planteado
nuestras propuestas y nos hemos

‘preparado para asumir los tres ae-

ropuertos secundarios més impor-

A

Los traspasos de
los aeropuertos de
Sabadell, Girona y
Reus quedan una
vez mas en e] aire

tantes, asi como para participar
en la gestién de El Prat”, explicé
ayer Nadal tras un acto de Singa-
pore Airlines en Ja Llotja de Mar
de Barcelona. )

En efecto, el pasado septiem-
bre, la Generalitat anuncié que
acababa de crear una sociedad li-
mitada para gestionar los aéro-
puertos competencia de la Gene-
ralitat, incluyendo, segiin se dijo

MARC ARIAS / ARCHIVD

entonces, “los que tenemos y los

que tengamos que recibir”.

Dos meses y medio después, to-
do sigue mas o menos igual. “He-
mos tenido conversaciones, segui-
remos hablando, pero es muy pro-
bable que no lleguemos a buen

puerto en esta legislatura”, admi-

ti6 ayer el alto cargo de la Genera-
litat en relacién con los traspasos
de los aeropuertos pequenos yla
participacion en la gestién del de
Barcelona.

El Govern apuesta por un mo-
delo en el que un consorcio con
mayoria de capital ptiblico y una
importante participacién de la Ge-
neralitat gestione el aeropuerto
de El Prat. Pese a la fuerte pre-
sién del Ejecutivo presldldo por
José Montilla, ni la ministra de

Fomento, Magdalena Alvarez, ni

jos maximos responsables de Ae-
na han dado muestras de avanzar
en este terreno.

El aeropuerto de El Prat, que
este afio crecerd en torno a otro
10% para lograr unos 33 millones
de pasajeros, formard parte del
debate politico de las proximas
elecciones. Frente a la propuesta
de la Generalitat, CiU y el PP se
inclinan por dar més protagonis-
mo al sector privado. La solucién,
si se llega a alguna, no arribard an-
tes de la proxima primavera.e

VIERNES, 16 NOVIEMBRE 2007
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El 66% de ingresos de las constructoras
procede ya de otras actividades

La deuda sigue creciendo y alcanza los 89.083 millones de enero a septiembre

CONCHI LAFRAYA
Madrid

Los grandes grupos constructores
espaiioles (Ferrovial, OHL, ACS,
Acciona, Sacyr y FCC) son cada
vez menos constructores pero tam-
bién menos espaiioles. El peso del
negocio propio de la edificacién en
obra civil (puentes, autopistas...) y
residencial es cada vez menor. La
causa, la impresionante diversifica-
cién geografica y de actividad em-
prendida hace ahora dos afios por
los seis gigantes del ladrillo no tie-
ne parangén.

S6lo un 34% de las ventas de los
nueve primeros meses del afio pro-
cede del negocio puroy duro cons-
tructor. Es decir, de los 48.763,5
millones de euros que facturaron
entre eneroy septiembre del 2007;
sdlo unos 17.000 millones proce-
dian de esta 4rea de negocio. Esta
diversificacién ha tomado diferen-
te rumbo en cada compaiiia. Ferro-
vial, por ejemplo, lo ha hecho ha-
cia el sector de la gestién aeropor-

N ALESSIA PIERDOMENICO / REUTERS
Heathrow, el acropuerto de Londres propiedad de Ferrovial

tuaria, con la compra del grupo bri-
tinico BAA, que ha .aportado
2.933,6 millones de euros a sus ven-
tas en este periodo.

En ACS, presidida por Florentino

. Pérez, empieza a reflejarse la apor-

tacion de Fenosa, que se consolida
por integracién global. Esta cons-

puEr s

Las grandes del sector
suman una deuda

" de 89.000 millones

%tos en millones de euros a 3o)|x/zoo7
Aariacién con respecto al afio anterior

g;rovial E
131,092 |

9% el

e

Sacyr
Hs.768
78,5%

_ACS
fe.879
+178,5%
Acciona
10.804
55,36%
JFCC
8.161
53,1%

i
§

b

FUENTE: Elaboracién propia
con datos de las compaiifas

mLa agencia de rating Stan-
dard & Poor’s “vigila estre-
chamente” a las cajas valen-
cianas Bancaja y CAM por su
elevada exposicién al sector
inmobiliario. S & P sefiala
que las dos entidades estin
presentes en cuatro de los
negocios mas arriesgados en
1a coyuntura actual, lo que
podria debilitar la calidad de
sus activos y perjudicar su

_ balance. Entre los factores
que mas dafiinos podrian

S & P vigila a Bancajay la CAM

resultar cita la financiacién
de compra de suelo, un nego-
cio al que también estan muy
expuestos Ibercaja y el Ban-
co Pastor.

La agencia afiade que las
cajas se comportaran peor
que los bancos ante la desace-
leracién del mercado inmobi-
liario, especialmente aquellas
de mediano y pequefio tama-
fio que no se han confesado

‘ante estas empresas de califi-

caci6n de riesgos.

tructora es cada vez més energéti-
ca, ya que también posee un 12,4%
de Iberdrola, aunque no consolida.

En el grupo que preside Luis del
Rivero, que también controla el
20% de Repsol, las concesiones
empiezan a ganar terreno a la divi-
sidn constructora, ya que represen-
tan un 33,3% por el negocio con-
junto de Itinere y Europistas. La
construccién ocupa la segunda po-
sicién (29%), seguida muy de cer-
ca de los servicios, que suponen ya
un 24% durante este periodo.

En Acciona, de la familia Entre-
canales, la representacién de la
construccion civil atn es significa-
tiva, ya que supone un 55% de la
facturacion-total. Es decir, en los
nueve primeros meses del afio
aportd a las ventas 2.727 millones
de los 4.937 millones globales de la
cifra de ventas. Este grupo, que
controla el 21% de Endesa, est4 ha-
ciendo elevadas inversiones en el
sector edlico y disminuyendo su
peso en el inmobiliario.

En FCC de Esther Koplowitz, la
divisién de construccién atn re-
presenta un 46,4%, pero la cartera
exterior empieza a ganar peso a las
obras que se ejecutan en Espaiia.
Mientras que OHL podria definir-
se como la més constructora, ya
que en su balanza atn supone un
84% de la cifra de negocio. Este
grupo empieza a mirar con fuerza
al exterior y mds atin al negocio de
las concesiones, donde acaba de ga-
nar un concurso en Brasil.

Esta diversificacion en negocios

-y por dreas geograficas ha hecho

que los seis grupos hayan tenido
que endeudarse de forma notable
durante los tltimos afos y esta ra-
tio sigue en aumento.

Entre las seis suman una deuda
neta de 89.083 millones, lo que re-
presenta un 36,62% mds que los
nueve primeros meses del afio an-

terior. En ACS es donde mds se ha
incrementado esta ratio, un
178,5%. Este crecimiento respon-
de a que también asume como pro-
piala deuda de Fenosa, que ascien-
de casi a 6.000 millones. Otro pa-
quete procede de la compra del
grupo alemén Hochtief (1.300 mi-
llones) y de sus incrementos adi-
cionales del 5,2% en Iberdrola y
del 5% en Fenosa durante este pe- -
riodo. El resto es deuda corporati-
va del sector edlica y solar.

En Sacyr, la deuda neta ha subi-
do un 78% por sus inversiones en
Repsol y el grupo galo Eiffage. Es-

Los seis grupos
constructores
facturaron 48.763
millones en los nueve
primeros meses -

te grupo constructor tratara de re-
ducirla a través de la salida a bolsa
de su filial Europistas en el 2008.
Ademis, no descarta vender su pa-
quete en Eiffage. FCC y OHL son
las menos diversificadas, pero tam- -
bién las menos endeudadas.®
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COMPLEX HIVERNAL AL PIRINEU DE LLEIDA

La Vall Fosca |n|6|a les obres -
de la futura estacio d’esqu|

OuUn hehcopter ;
col-loca aquests dies
els pilars perals -
nous remuntadors

Pallars Jussa

] MARIA JESUS IBAREZ
LATORAE DE CABDELLA
a constructora Martinsa-Fa-
desa, promotora del complex
turistic i urbanistic d’Espui,
a 1a Torre de Cabdella, ha co-
_mengat a instal-lar aquesta setmana
I’estructura dels remuntadors que
donaran servei a la futura estacié
d’esqui de la Vall Fosca, que s’esten-
dra pels vessants de la muntanya de
Filia. La intencié de la companyia és
obrir les pistes al piblic la tempora-
da 20092010, amb 30 quildmetres
esquiables inicialment,
Els treballs de collocacié dels su-
ports, que efectua un equip d'espe-

NOVA GESTIO
PER A PORTAINE

ST o

D La societat Gran Pallars,
‘formada per ajuntaments iuna
quarantena de petits empresaris
de la zona, sera Pencarregada de
gestionar aquest hivemn Pestacié
d’esqui de Portainé, a Rialp
{Pallars Sobird), que 'octubre
passat va passar a ser propietat
de Pinstitut Catala de Finances
(ICF) de ta Generalitat. Entre
altres novetats, Ia nova gestora
oferira un abonament a preu
dnic per esquiar a Portainé ia
Espot Esqui, I'aitra estacié
d'esqui alpf del Pallars, que
també és propietat de I'lCF. Bl
I primer objectiu de la companyia
és posar a punt el complex de
Rialp per poder-lo obnr ben avnat
al public e

‘O Neix una plataforma

civica que s’oposa
al model turistic =
del projecte d’Espui

cialistes amb el suport d’un helicop-

. ter, no es preveia que es portessin a

terme fins després de I'hivern, perd
el bon temps i la celeritat amb qua
han arribat les peces dels nous re-
muntadors han permés avangar

- I'operacié, van explicar fonts de -

I’empresa. Mentrestant, diverses
maquines pesants treballen aquests
dies a I'alta muntanya en I’esplana-
ci6i el tragat de les pistes.

Al nucli d’Espui segueix la cons-
truccié de 99 apartaments, els pri-
mers del total de 964 que estaran as-
sociats al complex turistic. Ei projec
te, que suposara una inversié de 500
milions d’euros, tindra 2.400 places
hoteleres, un spa i un auditori de
congressos, a més a més d’un camp
de golf

«OPCIO ERRONIA» £ La plataforma Vall
Fosca Activa, que ag'mpa ecologistes
i veins de la zona, considera que el
projecte, que va ser aprovat per la
Generalitat el 2001 i que es va co-
mengar a executar dos anys des-

‘prés, «és un error garrafal per al ter-

ritori», segons manifesta Robert Ba-
ro, un dels seus membres. El col-lec-
tiu, que s'ha constituit oficialment
fa unes setmanes, esta convengut
que «hi ha altres opcions perala
vall, un dels 1ltims espais verges del

Pirineus, afirma Baro. Entre aques- |

tes alternatives, el grup proposa que

. s’hi estengui la implantacié de no-

ves tecnologies i s'hi incentivi el tu-
risme rural.

El regidor d'Alternativa Vall Fosca
a I'ajuntament Sergi Galané admet

_que sera dificil frenar el procés, tot i
‘que dubta «que arribi a desenvolu-

par-se del tot, perqué és econdmica-

. ment molt costés». La formacid, que

va entrar al consistori arran de les
eleccions passades, vetlla, en parau-

les de Galané, «perque tot es faci

amb transparénciax. =

TREBALLS EN MARXA
>»> Adalt, apartaments d’Espui. Sobre aquestes linies, un helicopter

trasllada peces. dels remuntadors de les futures pistes de la Vall Fosca.
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Alvarez. durante el viaje experi

'delAVE“ drid:

Madrld Valladohd 55 minutos

El AVE a Segovxa costara 20,6 euros y tardara media hora

Viajar en tren de Segovia a Ma-
drid sigue llevando atn las dos
.. horas que consumia el poeta An-
tonio Machado los fines de sema-
na, cuando dejaba la ciudad del
acueducto para acudir a la capi-
tal, entre 1919 y 1931, mientras
mantenia una relacién amorosa
con Pilar de Valderrama, Guio-
mar. Ahora, la nueva linea de al-
ta velocidad —que funcionaré co-
merclalmente a partir del 23 de
diciembre— permitird reducir
el tiempo a 35 minutos; y si se
viaja de Madrid a Valladolid el
trayecto se cubrira en 55 minu-
tos. La nueva linea, con un coste
final de 4.205 millones, tiene
una longitud de 179,5 kiléme-
tros, reduciendo la distancia ac-
tual por via convencional entre
Madrid y Valladolid en 68,5 kilé-

metros.
El trayecto entre estas dos

ciudades costara 31,50 euros y .

entre Madrid y Segovia, 20,6 eu-
ros, segiin la ministra de Fomen-
to, Magdalena Alvarez, que llevé
a cabo ayer un recorrido de
prueba a bordo de un tren labo-

ratorio. A medida que avance la .

explotacién de la linea y la de-
manda, entrardn en servicio tre-
nes lanzadera, como los que
circulan entre Madrid y Toledo,
a un precio de unos 8,6 euros,

que unirdn la capital segoviana

con la madrilefia. La ministra,
durante una comparecencia ré-
pida y piblica en Valladolid, ex-
plicé que habra 13 frecuencias
en cada sentido —26 trenes— en-
tre Madrid y Valladolid, de las
que cinco serdn AVE y el resto
de ancho variable o regionales.
El coste de los billetes, que se
pondrén a la venta el lunes, lle-
nd de inquietud a muchos sego—~
vianos, incluso puso nervioso al
alcalde, Pedro Arahuetes, del
PSOE, que tuvo gestos de discon-
formidad en su encuentro con
Alvarez y con los presidentes de
la empresa publica que gestiona

[ AVE Madrid-valladolid

eVenta de billetes
Desde el 19 de noviembre

siniciodelalinea
23 de diciembre

VALLADOLID

VALLADOUID

SEGOVIA

35

minutos
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«Presupuesto final
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179,5 km
1 INEA Segovia
3 ~Ténelde
DE AVE / Guadarrama

A SanPedro
" MADRID .

Madrid

13
trenes
diarios

13
trenes
diarios

o MADRID

las infraestructuras ferrovia-
rias, Adif, Antonio Gonzilez, y
de Renfe, José Salgueiro.

La ministra viajé desde la ma-
drilefia estacién de Chamartin a
la estacién del Campo Grande,
en “Valladolid, donde quedé
abierta una exposicién con ma-
quetas y detalles del proyecto.
Antes habia pasado por el nuevo
apeadero de Segovia, a unos tres
kilémetros de la capital, muy cri-
ticado por sus accesos y por la
escasez de aparcamientos. Inclu-
so la Junta de Castillay Le6n ha
abierto un expediente a Adif por
construir una carretera provisio-
nal sobre dos vias pecuarias. La
velocidad media del trayecto rea-
lizado ayer fue de unos 164 kilé-
metros por hora, debido a lo ex-
perimental del viaje. Algunos

ELPAfS

viajeros legaron incluso a tra-
gar polvo, que entr6 en los vago-
nes, ya que €stos no van cerra-
dos herméticamente.

En Valladolid, con publico pa-
ra aplaudir, la ministra adopté
un tono triunfal y mostré satis-
faccién porgue ya estan conclui-
das todas las obras. Mientras, el
alcalde se ha vuelto machadiano
y ha decidido bautizar a la nue-
va estacién con el nombre de
Guiomar, la musa que pudo ins-
pirar al autor de Campos de Cas-
tilla en sus temas mas amorosos
y erdticos.

OEL PATS. com
» Video -

La ministra recorre Ia linea del
AVE Madrid-Valladolid.
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CATALUNA

Cataluiia tendra
40 nuevos barrios
con la mitad de
viviendas protegidas

La ACM dice que el Gobierno invade
competencias de los municipios

CLARA BLANCHAR
Barcelona

Del papel a la realidad, 1as herra-
mientas para generar vivienda
plblica comienzan a andar. El
secretario de Planificacion Terri-
torial de la Generalitat, Oriol
Nel'lo, anuncié6 ayer que en tres
meses estard definida la ubica-
cién de las 40 dreas residencia-
les estratégicas (ARE), barrios,
que prevé el decreto ley de medi-
das urgentes en materia urbanis-
tica aprobado hace un mes por
el Gobierno y ratificado el miér-
coles por el Parlament.

Estas dreas, que fijarin me-
diante convenios el propio Go-
bierno y los ayuntamientos, ten-
drin hasta el 65% de vivienda

protegida: el 50% lo fijala AREy ~

el 15% restante lo pueden apor-
tar los ayuntamientos implica-
dos. -‘Los nuevos barrios suma-
ran 50.000 pisos sociales. La pri-
sa del Gobierno por definir estas
zonas obedece a la necesidad de
- movilizar suelo para construir

los pisos protegidos que prevé el
Pacto Nacional por la Vivienda
(160.000 en cuatro afios).

Sin embargo, la Asociacién
Catalana de Municipios (ACM)
—que congrega a la mayoria de
ayuntamientos gobernados por
CiU— afirmé ayer que el decreto

ley invade competencias locales, -

puesto que “los ayuntamientos
tienen asignada las competen-

-cias en materia de ordenacidén

urbanistica”. La ACM ha solicita-
do incluir 1a nueva norma en el
orden del dia de la préxima co-
misién de gobierno local. Mien-
tras, la ACM ha consultado a ex-
pertos en urbanismo y juristas
para que diriman si el decreto
se ajusta a la legalidad. Si no fue-
ra asi, la asociacién no descarta
“emprender medidas legales”,
sefial6é en un comunicado.

Sea como sea, la Generalitat
se ha mostrado en los tiltimos
dias dispuesta a sacar vivienda
protegida de debajo de las pie-
dras, hasta el punto de estudiar
féormulas que hace un par de
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Construccién de proteccién oficial en el barrio de Porta, en Barcelona. / JORDI ROVIRALTA

afios, en pleno boom de la cons-

truccién, hubieran sonado a bro-

ma. Por ejemplo, si el lunes los
promotores explicaron que es-
tan negociando con el Gobierno
la posibilidad de pasar los pisos
que han construido y no venden
a la nueva figura del “concerta-
do cataldn”, ayer el consejero de
Medio Ambiente y -Vivienda,
Francesc Baltasar, se mostré dis-
puesto a convertir los sobrantes
en alquileres sociales.

La conversion de pisos priva-

dos en viviendas piblicas de al-
quiler ayudaria a pequeiios pro-
motores que no venden, ademés
de facilitar el acceso a la vivien-
da a los inquilinos. Pero habra
que estudiarlo bien, alertan
fuentes del sector inmobiliario,
porque la gestion de edificios
mixtos seria administrativamen-
te muy compleja.

Tanto Oriol Nello como Fran-
cesc Baltasar intervinieron en
una jornada organizada por la

"Asociacién de Promotores en la

qué su presidente, Enric Reyna,
volvi6 a lamentar que el decreto
ley les obligue a hacer més vi-
vienda protegida. La secretaria
de Vivienda de la  Generalitat,
Carme Trilla, recordé que se es-
tan ultimando los detalles del
“concertado catalan”. Su defini-
ciéon depende de las negociacio-
nes con los promotores sobre el
precio final del metro cuadrado
en cada zona, que estard entre
el del mercado de vivienda libre
y el de la pblica.
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Barcelona retoma
las obras para
evitar pérdidas de
arena en las playas

JAUME BAUZA, Barcetona

El Ministerio de Medio Ambien-
te podra retomar los trabajos pa-
ra evitar que las playas de Barce-
lona sigan perdiendo arena ca-
da vez que se produce un tempo-
ral. El ministerio ha aceptado
las alegaciones al proyecto que
hizo el Ayuntamiento de Barce-
lona para garantizar la seguri-
dad de las embarcaciones, la co-
rrecta circulacién del agua y la
practica del surf en la playa de
la Barceloneta —estd previsto
due la de Bogatell también acoja
esta prictica—,

El plan de recuperacién de
las playas, que ya se inicié en la
Barceloneta de manera experi-
mental, persigue dos objetivos:
evitar la sangria de arena que
sufre el litoral barcelonés cuan-
do hay temporales y asegurar la
calidad del agua cuando el agua
de la lluvia arrastra vertidos. Se
trabajard en dos direcciones:
construccién de diques sumergi-
dos y prolongacién de espigones
ya existentes,

El ministerio también prevé
instalar una estructura para la
préctica del surfy traer mas are-
na al Bogatell. Las obras cuen-
tan ¢on un presupuesto de 32
millones de euros ¥ su finaliza-
cion estd prevista para 2010.
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MoniStrol se prepara para

En la ladera de Montserrat, el pueblo ha permanecido hasta hace bien poco ajeno al ladrillo

MARTA ALBINANA

Toda la provincia de Barcelona
estd ocupada por grias y ladri-
llos... ¢Toda? iNo! Una aldea po-
blada por irreductibles habitan-
tes resiste todavia al invasor. Pe-
ro no por mucho tiempo, pues la
pocion mégica que retenia el cre-
cimiento de la corona metropoli-
tana en la comarca del Baix Llo-
bregat ha dejado de funcionar.
La pequefia localidad de Monis-
trol de Montserrat (Bages), a los
pies de esta singular cordillera,
es un pueblecito medieval, con
un casco antiguo de callejuelas
angostas 'y empedradas, donde
el visitante espera ver pasar ca-
rros y caballos en lugar de ve-
hiculos todoterreno. Més de la
mitad de la superficie del térmi-
no municiparp (11,8 kilémetros
cuadrados) forma parte del par-
que natural de Montserrat y su
orografia es bastante complica-
da para la construccién.

La historia de este pequefio
oasis de silencio y tranquilidad
es muy peculiar. En 1935, Monis-
trol lleg a alcanzar la cifra ré-
cord de 3.684 habitantes. La
Guerra Civil causé muchas bajas
que fueron suplantadas por la
oleada migratoria de los afios
cincuenta, cuando llegaron fami-
lias de toda Espafia a trabajar en
las tres florecientes colonias tex-
tiles del municipio (Puig i Font,
Can Coma y Can Gomis). La po-
blacion crecié hasta los 3.378 ve-
cinos. Pero llegé la crisis del tex-
til, que empujé fuera de lalocali-
dad a muchos trabajadores.

Con lallegada de la democra-

SUSANNA SAEZ

<

Un mércado unb"t‘anto desordenado

N

= nicipio, el precio de Ia vivienda se ha multiplicado, 8
incluso triplicado, en los ultimos cinco afios. “Hace
Unos cuatro afios, las promotoras empezaron a com-
prar casas en el centro por cerca de 151.000 euros.

Las tiraban abajo y construfan un pequefio bloque de
seis pisos, y se hatian de oro”, explica Santcristdfol,
Ahora estas casas cuestan 422,000 euros. El mercado -
inmobiliario en Monistrol esta un tanto desordenado,
pues las viviendas de segunda mang pueden resul-
tar, a veces, incluso mas caras que las nuevas: por un
piso de 55 metros cuadrados en el centro se piden
201.400 euros: 3.650 eros por metro. .

Puesto que la més raciente promocion de vivienda -
- nueva en lazona de La Vall de Monistrol ya s ha des- .
. pachado, las agencias intermediarias de a localidad
no ofrecen pisos a estrenar. Estas viviendas, de 80
metros cuadrados, se vendieron por 235.000 euros
aproximadamenta. |A 2.937 euros por metrol, una
. verdadera ganga si se tienen en cuenta los precios de |
Barcelona ciudad. No es de extrafiar, pues, que Mo-
nistrol haya sido el gran descubrimiento inmobiliario
de los ultimos tiempos, ni que los barceloneses pre-
sionen para hacerse un nuevo hagar en su territorio.
Ahora bien, segtin el concejal de Urbanisma del mu-
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cia, el pueblo empezé a organi-
zar su territorio mediante nor-
mas subsidiarias de planifica-
cién urbanistica y creé un poligo-

;‘ . no industrial donde se refugia-

ron las empresas supervivientes
8 la crisis del textil y nuevos pe-
quefios negocios de logistica. Es-
tamos alrededor de 1981, cuan-
do Monistrol alcanzd otra cota
mixima . de 2.817 habitantes.
Desde entonces, el pueblo tan sé-
lo ha ganado 203 nuevos veci-
nos. La cifra es brutal si se com-
para con el crecimiento exponen-
cial de la poblacién de las locali-
dades vecinas,

Segiin el concejal de Urbanis-
mo de Monistrol, Josep Santcris-
tofol (PSC), el pueblo ha crecido
un 20% en los dltimos cinco
afiosy, a dia de hoy, el 40% dela
poblaci6n trabaja fuera, sobre to-
do en Barcelona.

Los barceloneses asentaron
en lalocalidad sus primeras resi-
dencias; huyendo de los precios
de la vivienda en la ciudad y en
busca, también, de una mejor ca-
lidad de vida. “Los primeros em-
pezaron a venir hace 15 afios y se
compraban casas por cuatro du-
ros”, comenta. En 1982, Adigsa
construyé cinco bloques de cin-
co plantas destinados a vivienda
ptiblica fuera del centro y enton-
ces comenzd la despoblacitn del
casco antiguo. De esa época que-
dan varias casas vacfas y muy de-
gradadas.,

Las iltimas normas subsidia-
rias datan de 2001 y se han que-
dado obsoletas. El equipo de go-
bierno municipal (formado por
PSCy ERC) confia en aprobar el
nuevo Plan de Ordenacién Urba-
nistica Municipal (POUM) du-
rante este mandato. Las tres
grandes lineas que este docu-
mento pretende solucionar son
conservar el patrimonio del cen-
tro y homogeneizar los criterios
urbanfsticos; resolver el futuro
de las tres colonias, y delimitar
las zonas del parque natural.

Monistrol ﬁa resistido con te-
nacidad al crecimiento urbanisti-
co desbocado, pero ahora, empu-

jado por la demanda, tiene que
abrir puertas a nuevos desarro-

- llos residenciales. De momento,

Lo i ]
Los primeros vecinos
de Barcelona llegaron
hace 15 afios huyendo
de los precios de la
ciudad y compraron
€asas por cuatro duros

estdn en trimite de aprobacién
dos nuevas urbanizaciones: Els
Pinarets (250 viviendas) y La
Graella (42). En total, supon-
drin hogares potenciales para
unas 700 personas. Ademas de
los 150 pisos-dormitorio de la zo-
na de La Vall de Monistrol que
se estdn acabando de construir y
que ya estdn vendidos y suman
otros 375 nuevos vecinos.

Por este motivo, Santcristofol
considera que el POUM no debe-
ria prever més desarrollos, pues-
to que con estos proyectos la de-
manda ya se veri abastecida. El
problema ser4 dar cobertura de
equipamientos y servicios a los
nuevos vecinos, En cuanto ala vi-
vienda social, el municipio prevé
hacerse con esas casas deteriora-
das del centro histérico para po-
der reformarlas, en lugar de le-
vantar pisos de nueva construc-
cién. Y es que Monistrol tiene
dos problemas: hay muy poco
suelo y la edificacion debe ser,
en muchos casos, extensiva u ho-
rizontal, dada su orografia.
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Ciuielpp
reclamen un
pla d’ajut al
comerg
envolitat per
camions

Les obres per consolidar les

platges s’allarguen fins al 2010

o Mayol anuncia que el ministeri ha acceptat les al-legacions de I'Ajuntament de Barcelona B Els treballs es
van endarrennt des del 1992 a A Ia Marbella es fara un estudi pilot que servira pera les altres platges

Marla Favy
BARCELONA

Les obres perconsolidarles
platges del litoral de Barce-

lona iaconseguir alhora que
les aigiies del bany siguin de
qualitat es tornen a endar-
rerir. Ahir la ségona tinent
dalcalde, Imma Mayol GCV-

EUiA), va anunciar que B
aquest hivern es faran, com

en anys anteriors, obres me-
nors de manteniment i de
reposici6 de sorra, i que el
setembre de 'any que ve co-
mengaran les grans obres

d’infraestructura, els dics. .

La previsié actual és que
s'acabin durant la pnmave—
ra del 2010.

D’enga del 1992, quan es
van fer les actuacions ur-
gents per poder celebrar els
Jocs Olimpies, cada any
I'Ajuntament i el ministeri
corresponent, que ara és el
de Medi Ambient, han anun-
ciat que emprenen final-
ment I'obra definitiva per
consolidar la linia de Ia
costa, evitar la desaparicié
de la sorra i aconseguir al-
hora que I'aigua del bany
sigui de qualitat. Perd sem-
pre han emergit entrebancs
que han fet endarrerir els
projectes. LGltim, la reivin-
dicacié dels surfistes, que
amb l'anterior pla del minis-
teri iels dics que proposava

veien perillar les onades i

pertant_lasevaactx‘vntat
Allegacions i

Segons va exphcar ahir
Imma Mayol, el ministeri
de Medi Ambient reprendra
de nou les obres d’estabilit-
zaci6 de les platges després
d’acceptar les al-legacions
del consistori, que tenien
com a objectiu garantir la
seguretat de les embarcaci-
ons, la circ¢ulacié i la quali-

'rreba‘lls‘ber consolidar 'espigd de la platfa de 1a Barceloneta el maig d’a&uéis{a'ny u FRANCESC MéLcuon

Les xifres

milions d’euros és el que s'es-
tima ara que costaran les
dues fases de consolidacié de
les platges que comencaran

la tardor de I'any que ve amb
els dics de la Marbella.

hores és el topall maxim per
renovar les aigiies d’una plat-
jaamb espigons i dics. A Bar-
cefona fa renovacid es fara
entre 3i 21 hores, segons les
500 mesures que s’han fet.

-

tat microbioldgica de les ai-
giiesila practica del surf al-
menys en dues platges. El
ministeri també ha accep-
tat la peticié de PAjunta-

"ment de fer baixar la cota

dels dics submergits, pas-
sant d’un metre submergit
atres.

Lahoratori en viu

La represa dels treballs es
fa després de comprovar
Peficacia de I'estabilitzacié
de la platja de la Barcelone-
ta amb els nous dics sub-
mergits i I'espigé del carrer
Ginebra. A més, Mayol va
explicar que s’havia realit-
zat un estudi “que no
s’havia fet mai” en un labe-
ratori per condixer els efec-
tes de I'onatge tant amb els

dics com sense. Un estudi
similar es realitzara a la

platja de la Marbella, un cop -

acabats els treballs d’esta-
bilitzacié que han de co-
mengar la tardor de Pany vi-
nent. 8i el que es fa a la
Marbella funciona, es repe-
tira a la Nova Marbella, Bo-
gatell i la nova de Llevant.
Perd de moment només
faran obres menors. Del
marg al juny es remodelara
Pespigd d’abric de llevant del
Port Olimpic; es prolongara,
I'espigé de ponent de )a plat-
jade Sant Sebastiaiel dic de
1a platja de Llevant, i 2 final
de la primavera, quan
s’hagin acabat els temporals
de llevant que esborren les
platges, es reposara la sorra
de la platja de Bogatell. @

El Sardina ja no tindra platja

El Sardina, I'ditim pescador
de! Poblenou, es quedara
sense platja. E! ministeri de
Medi Ambient i I'Ajuntament
de Barcelona volen eliminar
el petit embarcador que hiha
al mig de l'espig6 de la Mar
Bella, on a més del Sardina
amarren tres barques més
que encara surten a pescar.
Una part d’aquesta pesca, ri-
quissima, encara es pot com-
prar en una peixateria del
carrer Liull.

Son els iHtims d’'una antiga
nissaga de pescadors que va
donar nom i feina al barri ma-
riner de Sant Marti, on fins fa

veure les veines assegudes al
carrer en cadires baixes, sar-
gint les xarxes posades a ei-
xugar al sol.

Els pescadors vivien al vol-
tant de la placeta Prim, cone-
guda popularment com pla-
ceta Isabel i avui famosa per
un restaurant que van posar
de moda els técnics i els polf-
tics dels Jocs Olimpics.
Aquest barri, que conserva
encara el regust mariner, va
ser a mitjans de! XIX un nucli
de socialistes utdpics entre
els quals hi havia lidefons
Cerda, Narcis Monturiol i Va-
lenti Almirall i que Xavier

uns 20 anys era habitual

Benguerel va novelfar.




! 24 | Expansion, viernes 16 de noviembre de 2007

EMPRESAS

Las estaciones
de esqui
espafiolas
prevén poder
abrir el préximo
dia1de
diciembre.
/Elena Ramon

NIVALIA ABRE HOY EN FIRA DE BARCELONA

Las estaciones de esqui,
pendientes del cielo

Las primeras nevadas animan un sector que el pasado
invierno recorté un 28% sus ingresos por la falta de nieve.

M.ANGLES. Barcelona

Las primeras nevadas ya han
cubierto de blanco algunas
cordilleras espafiolas y las es-
taciones de esqui se han
apresurado a conectar todos
sus sistemas de innivacién
aprovechando la bajada de
las temperaturas.

No hay tiempo que per-
der. El sector confia poder
abrir sus pistas el proximo
dia 1 de diciembre -unas po-
cas estaciones incluso el 24
de noviembre- para resarcir-
se y olvidar cuanto antes la
campaiia anterior. Durante la
pasada temporada, marcada
por la falta de nieve y unas
temperaturas atipicamente
elevadas, las estaciones de
esqui recibieron un 27,89
menos de visitantes e ingre-

- ‘saron un total de 128,7 millo-
nes de euros, un 28% por de-
bajo de la temporada ante-
rior.

El descenso de ingresos se
ha traducido en un acusado
bajén de inversiones, que,
coincidiendo con el porcen-
taje de descenso de ventas de
forfaits, este afio han bajado
un 27%, hasta los 72,6 millo-
nes de euros.

Ante este balance, que hi-
zo piblico ayer en Barcelona
la Asociacién Turistica de
Estaciones de Esquf y Mon-
tafia (Atudem), coincidiendo
conla presentacién del Salén
Nivalia, no es de extrafar
que los esfuerzos inversores

de las estaciones, pese a ver-
se reducidos, se hayan cen-
trado en buena parte en au-
mentar su capacidad de inni-
vacion artificial y sus kilome-
tros de pistas innivadas.

En conjunto, las estacio-

nes de esqui espafiolas han
sumado 79 nuevos caiiones
de nieve artificial, hasta los
4350, gracias a los que pasard
de tener 321 kilémetros de
pistas innivadas a un total de
333

Por otro lado, las estacio-
nes también han incremen-
tado para la proxima tempo-
rada el nimero de pistas de
esqui en un 582% hasta un

total de 963 pistas, que en -

conjunto suman Loz kiléme-
tros de dominio esquiable.
El resto de estaciones eu-

ropeas, que también sufrie-

ron un invierno inusual debi-
do a las altas temperaturas,
registraron importantes des-
censos en las ventas de for-
faits: Alemania liderd el ba-
jon de esquiadores, con un
37,3% menos que el afio ante-
rior, seguida del 27,8% espa-
fiol, Andorra, con un 24,0% y
seguida a bastante distancia
se situd Italia, con un descen-

Nimeros blancos

W La pasada temporada se
saldé con un 11% menos
de esquiadores en
las pistas europeas.

W Durante el pasado verano
se instalaron 79 nuevos
innivadores artificiales.

M Las estaciones espafiolas
ingresaron 128,7 millones
de euros, un 28% por
debajo del afio anterior.

so del 15,3% y Francia, con un
14,1%. En conjunto, el soca-
vén de ventas que sufrieron
latemporada pasada las esta-
ciones europeas se situé en
uni,3%. R

Ahora, las estaciones de
esquf y también el resto de
negocios de montafia, con-
fian en pasar pagina y cele-
bran que hayan cafdo las pri-
meras nevadas. La euforia
del sector podr4 palparse a

. partir.de hoy y durante todo

el fin de semana en el Salén
Nivalia, organizado por Fira
de Barcelona y que acogerd
este afio cerca de 100 exposi-
tores. -
Nivalia Ski Show; que ce-
lebra su vigésima edicién,
reine cada otofio a miles de
aficionados del esqui que
acuden a descubrir las lti-
mas novedades del sector.
Este afio se prevé recibir al-
rededor de 20.000 visitantes.
Entre los expositores del
sector, se encuentran todo
tipo de empresas de pro-
ductos y servicios relacio-
nados con los deportes de
invierno y de montafia. Es-
taciones de esqui, fabrican-
tes, distribuidores, comer-
cios de material deportivo,
hoteles, inmobiliarias, insti-
tuciones, federaciones, pro-
motores de deportes de
aventura y agencias de viaje.
Un enorme simulador de
esqui, situado en un camién
trailer y al que pueden acce-
der seis personas al mismo

- tiempo, dara la bienvenida

en la entrada del recinto y
permitird a los esquiadores
mds impacientes realizar los
primeros descensos de la
temporada.



INFRAESTRUCTURAS

ECONOMIA

Madrid lanza un plan de carreteras que
supera la inversion de Fomento hasta 2015

El Gobierno de Esperanza Aguirre invertira 4.200 millones de euros en los proximos cuatro afios, frente a
los 3.200 millones que destinaréa la Administracion Central a la regién en las dos préximas legislaturas.

EXPANSION. Madrid

El Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid apro-
bé ayer el Plan de Carreteras
2007-2011, que contempla ac-
tuaciones en 334 kilometros
y una inversién de 4.200 mi-
lones de euros hasta zomn. El
consejero de Transportes e
Infraestructuras, Manuel
Lamela, indicé que éste es el
programa “méis ambicioso”
que se ha emprendido nun-
caenlaregion.

De hecho, sus fondos son .

superiores a los 3.400 millo-
nes que el Ministerio de Fo-
mento prevé invertir en la
comunidad de aquf a zo15.

El plan incluye la cons-
truccién de nuevas carrete-
ras, duplicaciones de calza-
da, eliminacién de travesfas,
adecuacién de vias actuales

La Comunidad
constituyd ayer

la sociedad que
gestionara los
nuevos aeropuertos

y la supresion de cruces a ni-
vel y glorietas.

En total, se construirin
765 kilémetros de nuevas vi-
as, con un total de siete ac-
tuaciones previstas, que con-
tardn’'con una inversién de
3.200 millones de euros.

La carretera nueva mis
importante ser la M-61, que,
con alrededor de 30 kiléme-
tros, supondri el cierre de la
M-s0 por la zona norte y que
se convertiri en la obra civil
mis importante que se inicie
en Espafia en los préximos
afios. .

La presidenta de la Comunidad de Madrid, Esperanza Aguirre. /fe

Otros proyectos de nueva ,

- construccion son los tramos
de la M-410, entre Moraleja
de Enmedio y Arroyomoli-
nos, asi como desde Parla
hasta Valdemoro; la M-104,
que unird San Agustin de
Guadalix y Valdetorres del
Jarama; la M-224, conectan-
do Torres de la Alameda con
Alcali de Henares; la M-402,
en el término municipal de
Leganés, y la finalizacion de
laM-203.

Asimismo, la Comunidad
de Madrid acometerila du-
plicacién de calzada o am-

pliacién de carriles en otros
178 kildmetros de diecisiete
vias, con una inversiéon de
mis de 700 millones de eu-
ros.

El plan contempla tam-
bién la eliminacion de trave-
sfas a su paso por el interior
de los municipios para au-
mentar la seguridad vial y re-
ducir el riesgo de atropellos.
Se suprimirin once trave-
sias, lo que supone un com-~
promiso de inversién de 100
millones y un total de 39,5 ki-
lometros de vias en munici-
pios como Villanueva del

Explosidn
demogrdfica

“El alto aredmiento de la
poblacion actualy el
compromiso del Ayuntamiento
para mejorar fos servicios estd
poniendo presion a los gastos
corrientes. Ademds, los dos
millones de personas que
viajan diariamente para trabajar
ponen presion en los servicios
dela capital, para los que el
Ayuntamiento no recibe
compensacion finandiera)
afirma la agendia de calificacion
de deuda Fitch Rating en su
attimo informe sobre la capital
de Espania.En términos
generales, la agencia mantiene
estable,en el AA- el rating del
consistorio. Fitch valora
positivamente fa consolidacion
det ahorro bruto de Madrid, la
evolucién presupuestaria y la
deuda con la que la capital ha
financiado la gran
infraestructura de los dltimos
anos, la M-30.Pero advierte
delos costes que va a generar
la expansidn demografica.

Pardillo, Campo Real o To-
rrelaguna, entre otros. Ade-
més, se eliminaran 14 cruces
anivel y glorietas y se remo-
delarén otros cruces peligro-
508, CON un presupuesto glo-
bal estimado de 140 millones
de euros.

Aeropuertos

Este plan de infraestructuras
se une al que este lunes ya
presenté el Gobierno de Es-
peranza Aguirre para cons-
truir dos nuevos aeropuertos
en la Comunidad: uno para
aviacion de negocios en El

Alamo-Navalcarnero y otro,
de carga, en Campo Real.
Ayer mismo, el Consejo de
Gobierno de la Comunidad
de Madrid aprobd la consti-
tucién de una sociedad ané-
nima piblica, Aeropuertos
Madrid, S.A. con un capital
social inicial de un millén de
euros, que se encargari de
promover la construccién de
los dos nuevos aeropuertos.

El Plan de inversiones
prevé la actuaciéon
sobre mas de

300 kilémetros

de carreteras

Ademés de asumir la ges-
tidn, administracion y explo-
tacion de las infraestructuras
aeroportuarias que sean titu-
laridad de la Comunidad de
Madrid, la sociedad piblica
se haré cargo de la eventual
participacién en la gestion
del aeropuerto de Barajas.

El Gobierno regional
prevé impulsar —en colabo-
racién con AENA, el Ayun-
tamiento de la capital, la
Confederacién Empresarial
de Madrid (CEIM) y la C4-
mara de Comercio e Indus-
tria- la creacién de un Co-
mité de Desarrollo de Rutas
Aéreas del Aeropuerto de
Barajas.

Ademas, promoveri ante
el Ejecutivo de la Nacién
proyectos de remodelacién
de las antiguas terminales, y
también exigira la ejecu-
cidn,“sin retrasos”, de la nue-
va linea de Cercanias y la es-
tacion del AVE en la Termi-
nal4.
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