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ASUMIR NUEVAS INVERSIONES ES EL COMETIDO PRINCIPAL DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

Las carreteras valencianas
- se visten de subvencion

Después de ejecutar la mitad del Plan de Infraestructuras Estratégicas 2004-2010,
ahora toca completarlo.En el sector de carreteras se abren nuevas posibilidades.

MARIA CIRIZA. Madrid

Ya se ha cumplido mis de la
mitad del ambicioso Plan de
Infraestructuras Estratégicas
2004-2010 (PIE) de la Comu-

nidad Valenciana. A pesar de

que, “la inversidn en infraes-
tructuras nunca llega a ser su-
ficiente”, segin indica Justo
Peydro, director de la regién
sureste del grupo SGS Espa-
fia, “el nivel de inversiones
que defendia el PIE es razona-
ble”, sostiene. -

Ahora le toca asumir nue-
vas inversiones, Por ello, la
conserjeria de Infraestructu-
ras y Transporte de la Comu-
nidad Valenciana anuncié el
pasado mes de septiembre
nuevas inversiones de, al me-

" nos, 1600 millones de euros,
para licitar obras durante este

afio y principios de 2008. Un _

total de 500 millones de euros
-seran los que se destinen al
sector de las carreteras.

Entre las nuevas concesio-
nes, destaca la participaciéon
de la compafiia dirigida por
Peydro, puesto que tienen en
marcha “la asistencia técnica
de la nueva carretera 'Orxa-
Villalonga y nos acaban de
adjudicar la asistencia técnica
de la ronda de San Vicente
del Raspeig”, explica el direc-
tivo. “Unos contratos impor-
tantes, pero insuficientes pa-
ra el potencial que tenemos
en esta comunidad”, apunta
Peydro.

En este sentido, la aspira-
ci6n de esta compafifa es
convertirse a medio plazo en
una referencia del 4mbito de
la obra civil. Para ello, “nece-
sitamos multiplicar el nivel
de adjudicaciones que desde
la consellerfa de Infraestruc-
turas recibimos y en esta lf-
nea estamos trabajando”, sos-
tiene.

Entre los nuevos proyec-
tos que se ponén encima de

la mesa, se encuentran las

concesiones de carreteras ba-
jo el formato de peaje en
sombra. “Un formato que
consiste en vincular el retor-
no de la inversion realizada
por ¢l contratista al trafico

real de la via”, indica Peydro..

En realidad, “el contratista
asume un riesgo importante
en funcién de unas hipétesis
de trafico. La administracién

“La inversioén
destinada a
infraestructuras
nunca es suficiente)
afirma Peydro

paga en funcién de los vehi-
culos que circulan realmente
por la via”, detalla. Actual-
mente, s6lo hay una obra en
ejecucion con este sistema, la
autovia Valencia Ademuz
(CV35) que estd en fase de
construccidn. Pero, “en la cu-
al no participamos”. A pesar
de ello, el mes pasado se ad-
judicé la autovia del Sur de
Alicante (CV95). “En ésta lo

-intentaremos, a través del

contratista que ha resultado

adjudicatario”, adelanta.
Aunque su participacién po-
drA ser de forma directa con
la Administracién (inspec-
cionando el contrato de eje-
cucién de obras) o con el
contratista (asumiendo la di-

‘reccién de las obras). Asimis-

mo, Peydro tiene la esperan-
za de colaborar en alguno de
los dos proyectos que que-

“Justo
Peydro,
director de
la region
sureste del
grupo 5G5
Espaiia.

dan por adjudicar en la co-
munidad, como la CVs0, que
es la circunvalacion del drea
metropolitana de Valencia, y
la CVog1 de Vega Baja.
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LOS DESAFIOS ENERGETICOS _
La energia afronta
nuevas lineas

de actuacion

EXPANSION. Madrid

La Generalitat de Catalufia
da ya por finalizada la ela-
boracién del borrador del
Plan de Energia 2006-2015,

. en el que se estdn replan-

teando y aplicando nuevas
lineas estratégicas de ac-
tuacion

Para empezar se prevé
unas inversiones de casi
unos 10.000 millones de

euros. En realidad, lo que

se pretende es apostar por

. un ahorro energético, asi

como intentar modificar la
combinacién mixta de la
oferta de energias. ’
Ademis, el plan busca
un aumento en las inver-
siones de infraestructuras,
para que esta comunidad
se conecte con el resto de
Europa. Asimismo, el bo-
rrador intenta cambiar las
estrategias de suministros
y la puesta en marcha de
otra serie de inversiones en
materia de investigacion.
Por dltimo, intenta apro-
bar unos decretos para

conseguir agilizar los tra- .

mites administrativos y asf
impulsar una serie de pro-
yectos que dinamicen el
sector de las energias reno-
vables. Con ello, se conse-
guird sobrepasar el 15% en
el afio 2015, para dar asi res-

puestas a los nuevos retos
y a los habituales proble-
mas alos que se enfrenta el
sector de la energia en esta
comunidad.

Informacién

Conscientes de la impor-
tanicia de todos estos retos,
Expansion Conferencias
ha decidido organizar el se-
gundo Encuentro sobre
Energia en Catalufia, don-
de participarin represen-
tantes del sector.

En el nuevo Plan de
Energia 2006-2015,
se plantean las
lineas estratégicas
de actuacion

Estos profesionales in-
tentardn dar su punto de
vista y aportar todo tipo de
soluciones y estrategias a
los problemas reales del
momento que sufren las
empresas. En la conferen-
cia se analizard el nivel de
inversiones y las noveda-
des juridicas.

PROXIMA CONVOCATORIA
ENERGIA EN CATALURA
Barcetona, 22 de noviembre
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220 zonas
muertas -
en los océanos

Captura CO
y sigue
emitiendo

La recuperacmn de emisiones
como receta contra el cambio
climatico gana terreno © Los
ecologistas estan en contra

- ALEJANDRO BOLAROS
Madrld

Ccntrales elécmcas alimentadas
por combustibles fosiles en las
que se captura més del 80% del
diéxido de carbono (CO,) emiti-
do. Redes de ceoductos que llevan
el gas, convertido en fluido, a ya-
cimientos agotados de petréleo,
donde se almacena durante mi-
les de afios. Incluso, produccién
de hidrégeno, la energia del futu-
ro, a escala industrial. En suma,
el mundo podra seguir devoran-
do sus reservas de gas, crudo y
carbén y ralentizar el cambio cli-
mético. Esta idea, alumbrada por
EE UUy las petroleras, esun reto
para los cientificos con el que se
relamen las empresas mds conta-
minantes. Y que gana adeptos en-
. tre los protagonistas de la lucha
contra el calentamiento.

El giro mds notable es el de la
Unién Europea, que encabeza
las iniciativas internacionales
para reducir las emisiones de
CO,. Con la revilida de Kioto ca-
da vez mis cerca (un recorte del
8% de las emisiones europeas en
2012 respecto al nivel de 1990),
la UE abandera un objetivo mds
ambicioso, que recoge las reco-
mendaciones del Panel Intergu-
bernamental de Cambio Climati-
co (IPCC), de la ONU: rebajar en
un 50% las emisiones globales
antes de 2050. Y para alcanzar-
lo, ha dado més cancha a las tec-
nologias de captura y secuestro
de CO, en su propia estrategia.

“En los dos ultimos afios, 1a

Comisién Europea ha pisado el .

acelerador”, corrobora José An-
gel Azuara, director de Ciudad
de la Energia (Ciden), la funda-
cién en la que el Gobierno espa-
fiol concentrd hace afio y medio
sus iniciativas sobre técnicas de
captura del diéxido de carbono.
El cambio de rumbo de la UE se
escenificé en marzo, en su Con-
sejo de Primavera, cuando se
marcd como meta lograr antes
de 2020 aplicaciones comercia-
les de captura de CO, para.cual-
quier planta eléctrica que se ali-
mente con combustibles fosiles.

Y la nueva travesia acaba de
recibir el impulso definitivo. Ha-
ce apenas un mes, la plataforma
que reiine a la Comisién Euro-

pea, la industria, centros de in-
vestigacién y alguna asociacién
conservacionista dio en Paris el
banderazo de salida a una com-
peticién singular: un concurso
continental para elegir una doce-
na de proyectos emblemaiticos

en los que se demostraria, antes -

de 2015, 1a aplicacién de tecnolo-
gias de captura y secuestro de
CO, en plantas de generacién
eléctrica de 400 megavatios, las
mis habituales en el mercado.

“Hay varias técnicas que se
utilizan desde hace décadas en
distintos procesos industriales,
la clave estd en mejorar la efi-
ciencia”, asegura Juan Carlos
Abanades, el inico cientifico es-
paiiol que participé en el infor-
me especial del panel de exper-
tos de la ONU sobre la capturay
secuestro de CO,.

Las petroleras, que durante
afios negaron los efectos perjudi-
ciales de sus emisiones, defien-
den de forma undnime la capta-
cién de CO, como argumento pa-
ra subirse sobre la marcha ala
lucha contra el calentamiento
global. Parten con ventaja. Des-
de hace décadas, los gigantes
norteamericanos inyectan en va-
rios yacimientos diéxido de car-
bono, transportado desde plan-
tas de procesamiento de gas, pa-
ra facilitar la extraccién de cru-
do de sustratos poco accesibles.

Hasta la estadounidense
Exxon, que acepté hace apenas
un afio la hipétesis de la influen-
cia humana en el calentamiento
global tras haber financiado va-
rias investigaciones para des-
acreditarla, utiliza esta técnica.
Las petroleras europeas, mas
convencidas de las nuevas lineas
de negocio, protagonizan los pro-
yectos mds ambiciosos. Desde
1996, 12 noruega Statoil separa

diéxido de carbono del gas natu-,

ral que extrae en Sleipner, una
plataforma anclada en el Mar
del Norte, y lo inyecta en un sus-
trato salino a mds de mil metros
de profundidad bajo el fondo ma-
rino. Y tiene en cartera otros tres
proyectos, dos con soluciones in-
tegradas en centrales eléctricas.
La britanica BP impulsa
otras tres iniciativas en Austia-
lia, California (EE UU) y Escocia
para transformar antes de 2012

Plataforma de gas en el Mar del
Norte, desde la que se han inyecta-
do nueve milfones de toneladas de
diéxido de carbono. / statoit

combustibles fésiles en hidrége-
no y almacenar el CO, en forma-
ciones geolégicas profundas. Y
1a angloholandesa Shell y l1a fran-
cesa Total también tienen va-
rios proyectos en marcha.

La captura y secuestro de C0,,
junto a los biocombustibles, han
formando parte desde el princi-
pio de la receta del Gobierno de
EE UU ante el cambio climatico.
Son alternativas bien vistas por
poderosos lobbys empresariales
(petroleras, eléctricas, producto-
res de maiz), que permiten reba-
jar las emisiones sin cerrar-el gri-
fo de los combustibles fésiles.
Las técnicas de captura de CO,
son especialmente bienvenidas
en la explotacién del carbén, el
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més abundante y mds contami-
nante: en EE UU, un tercio de las
emisiones corresponden a las
centrales eléctricas que se nu-
tren de este combustible.

La aceptacién de que la eco-
nomia del carbén vuelve con
fuerza ha ampliado el espacio
de entendimiento entre Europa
y EE UU, que se comprometio
en junio a negociar objetivos de
recortes obligatorios en las emi-
siones para cuando el tratado de
Kioto caduque. “Parece claro
que los paises emergentes no
van a renunciar al carbdn, en

China se abre una planta de car-

bén cada cinco dias, las tecnolo-
gias que reduzcan el impacto
ambiental de esas plantas van a
ser cruciales para rebajar las
emisiones globales”, defiende el
secretario general para el Cam-
bio Climitico, Arturo Gonzalo
Aizpiri. Segiin el Gltimo informe

Bruselas abre un
concurso para
elegir 12 proyectos
emblematicos

Greenpeace: “Es un
baldén de oxigeno
para las firmas mas
contaminantes”

de la Agencia Internacional de
1a Energia, China e India concen-
tran la mitad del 50% de incre-
mento previsto en la demanda
energética hasta 2030. Y dos ter-
cios de esas nuevas necesidades
las cubriran con carbén.

*La UE se ha persuadido de
que, con este panorama, la gene-
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ralizacién de las técnicas de cap-
tura de CO, es imprescindible.
Pero muchas asociaciones ecolo-
gistas no comparten este crite-
rio. “Es una solucién de final de
tuberia, que sdlo sirve para emi-
tir mas CO, aunque luego se en-
tierre”, opone Raquel Montén;
responsable de - Energia de
Greenpeace. Para Montén, in-
cluir estas técnicas entre las me-
didas contra calentamiento glo-
bal es un “grave error”.
un balén de oxigeno alas empre-
sas més contaminantes, cuando
las énergias renovables son ya
una solucién”.

La puesta en marcha de la
captura y almacenaje de CO,.en
centrales eléctricas no serd bara-
ta. La plataforma europea prevé
que sélo el desarrollo de la doce-
na de proyectos emblemdticos
que impulsa cueste entre 6.000
y 10.000 millones de euros. Con

_novables”,

“Se da_

_ese dinero, Iberdrola, lider mun-

dial de energia edlica, podria du-
plicar su inversion en nuevos
molinos de viento hasta 2010.
“Se detraeran muchos recursos
necesarios para extender las re-
afiade Montén, “es
una tecnologia ineficaz y arries-
gada: no se puede garantizar
que el CO, permanecera enterra-
do para siempre. Y la monitori-
zacién perpetua no existe”.
Sobre los riesgos, el informe
especial de los expertos de la
ONU, concluyé que “mis del
99%” del CO, inyectado seguiria
enterrado dentro de 1.000 afios.
Y también cree muy improbable
que un accidente en la inyeccién
de diéxido de carbono tenga
efectos globales, ya que es un sis-

tema muy similar “al que usa la_

industria del gas y el petréleo”.-
“Lo que si puede haber son
escapes difusos, en general con

Las petroleras
manejan las
iniciativas més
ambiciosas

La UE admite que
el carbén tendrd un
papel clave, como
defiende EE UU

efectos muy limitados sobre el
agua y la flora, por eso hay que

avanzar en los sistemas de moni- -

torizacién”, sefiala Abanades. Pe-
ro el cientifico espafiol reitera
que la clave para el desarrollo
de estas tecnologias estd en la
eficiencia. El informe para la
ONU en el que participé este in-

H.L./EL PAIS

vestigador del CSIC, calcula que
el coste de la electricidad produ-
cida en centrales con estos siste-
mas se incrementa entre un
20% y un 85%, segtin el tipo de
planta. La captura de CO, tam-
bién se come energia: el consu-
mo de combustibles fosiles para
generar la misma electricidad-
aumenta alrededor de un 25%.
Ni qué decir tiene que la in-
dustria centra sus esfuerzos en
mejorar €l rendimiento de esta
tecnologia. Las técnicas se dis-
tinguen segun si se aplican an-
tes o después de que se produz-
ca la quema del combustible pa-
ra generar electricidad. “En la
técnica de precombustién se du-
cha con disolventes quimicos la
corriente de gases que se emite
tras la combusti6n con el aire y
asf se fija el CO, y luego se sepa-
ra del disolvente con calor”, ex-
plica Abanades. Pero la escasa

concentracién del diéxido de car-
bono en esa corriente (menos de
un 15%) dificulta la separaci6n.
Por eso se trabaja en nuevas sus-
tancias quimicas —el cientifico
espaiol investiga la aplicacién
de éxido célcico—. O se plantea
utilizar oxigeno casi puro en vez
de aire en la combustiéon para
: aumentar la concentracién de
CO,. “Ahi, el cuello de botelta es-
td en la extraccion de oxigeno”.
_ En la técnica de precombus-
“tién, se procesa el combustible
f6sil en un reactor con vapor y
aire para tener una mezcla de
monéxido de carbono e hidrége-
no. Un nuevo procesamiento
con vapor perinite lograr una co-
rriente de CO, y otra de hidrége-

_ no. Aqui, la separaci6n es mis

ficil, porque el CO2 estd més con-
centrado. Y el hidrégeno puede
utilizarse para generar electrici-
dad o almacenarse en pilas de
combustible. Pero la fase inicial
es afin cara a escala industrial.
“Esti claro que serdn necesa-
rios ‘incentivos”, afiade Abana-
des, que recuerda que Statoil
empez0d con su proyecto en Sleip-
ner cuando el Gobierno noruego
anuncié un impuesto de 50 eu-
ros por tonelada de CO, emitida
desde las plataformas marinas.
El cientifico destaca que sélo en
el estrato donde Statoil ha inyec-
tado ya 9 millones de toneladas
“cabria todo el CO, que emitird
Europa en el préximo siglo”. La
ONU calcula que estas técnicas
podrian reducir en un 40% las
emisiones antes de 2050.
Bruselas acaba de modificar
su guia sobre ayudas estatales
para dar prioridad a este tipo de
proyectos. Y prevé tener listas
antes de 2010 las modificacio-
nes normativas para definir los
criterios qué tienen que cumplir
los depésitos y los incentivos.
La captura y secuestro de CO,
también se ha incorporado a ]a
nueva estrategia espafiola de
cambio climético, para disgusto
de varias organizaciones ecolo-
gistas. “Hay que explorar todas
las posibilidades, aunque para el
Gobierno espafiol lo prioritario
es el ahorro energético y el uso
de renovables”, rebate Aizpiri.
La iniciativa espafiola mis s6-
lida es la que protagoniza desde
1998 la central de Elcogds en
Puertollano (Ciudad Real), parti-
cipada por Endesa, Iberdrola y
varias firmas extranjeras. Es

* una de las primeras plantas del

mundo en ensayar las técnicas
de captura del CO, antes de la
combustién de carbén. Y en este
tiempo no ha tenido problemas
técnicos, aunque si financieros. -
A esta iniciativa se sumard la
que encabeza la fundacién Ci-
dem, en Leén. “El objetivo es
construir antes de 2009 una
planta en la que la combustién
se haga con aire rico en oxige-
no”, indica Azuara. Su desarro-
lio serd seguido de cerca por
Unién Fenosa y Endesa, que ya
han anunciado que presentarin
proyectos para la eleccién de
plantas emblematicas que patro-
cina Bruselas. “Espafia estd fa-
cultada, para tener alguna de
esas centrales”, defiende Aizpiri.



2 LA VANGUARDIA

VIVIR

LUNES, 12 NOVIEMBRE 2007

LA LECCION INGLESA LA CARA Y LA CRUZ DE LA ALTA VELOCIDAD

Un timel

sﬂencmso

de17

>> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

“Estd todo preparado-para que el
traslado se haga a lo largo de la
noche mientras los ciudadanos
duermen, y por lamafianaseloen-
cuentren todo a punto”, explica
Holden.

Mientras Sants parece zona de
guerra, lallegada del AVE no tiene -
fecha real, los politicos se pelean y

los barceloneses sufren la pesadi- °

Ila de la suspensién de los servi-
cios de cercanias, Londres celebra
la culminacién de la obra de inge-
nierfa ferroviaria mas ambiciosa y
compleja del ultimio siglo sin que
el ritmo de la ciudad haya cambia-
do y- con el minimo de inconve-
nientes, circunscrito al desvio del
trifico en torno a las estaciones de
Kings Cross y Saint Pancras. E|
premio es que a partir del miérco-
les Paris va a estar a dos horas y
quince minutos, Marsella a seis ho-
rasy el resto de Europa mucho
més cerca. En una suprema ironia,
la ministra de Fomento espaiiola,
Magdalena Alvarez, llega hoy a la
capital inglesa para vender la alta
velocidad espafiola. .
El Gobierno central ha hecho to- -
- do lo necesario para asegurarse de
que el proyecto contaba con la ﬁ- :
nanciacién - adecuada
y se culminaba en el
plazo previsto, sin un_
solo dia de retraso.
Cuando resultd - evi-’
dente que London.
Continental Railways ~

Tony Blalr autorizé la emisién de
bonos garantizados por el Tesoro’
por 5.800 millones de libras (casi .

9.000 millones de euros), el coste
del proyecto. Semejante iniciativa,
sin precedentes, suscité en su dia
numerosas suspicacias pero hoy

Sin accidentes,
.atiempoycon

m La estacién internacio-
nal de Saint Pancras, en
Londres, fue inaugurada
oficialmente esta semana
por la reina Isabel, aunque
algunas dependencias no
se abrirdn hasta el 9 de

pancarta instalada por la
compaiiia de trenes brita-
nica. Pero lo més curioso
es la frase que aparece
escrita debajo del nombre
de la estacion y que puede
ser aplicable tanto a las
obras como a la eficacia
de los trenes: “Safely, on
time, under budget” (Sin
accidentes, a tiempo y con
bajo presupuesto). Puntua-
" lidad britinica,

ahorro B

diciembre tal como rezala | -
" FUENTE: Google Earth

> AT!ON WlLL OPEN on sth nscemsm lm

Un tren inglés tarda menos de la mitad de tiempo
en recorrer la distancia de Londres a Marsella

1.11

. 14h55m Covodonga
-16h 11 m Gal/tla .

W Siiillas 1.046km
g 8h Altaria
* 11 h Corcla lorca

que uno espafiol en ir de Barcelona a A Corufia

i 162,1km
5 2h Talgo

2 h 30 m Regional
ORIGEN ;

se considera una decisién genial.
Los ingenieros han excavado 17
kilémetros de tineles a través del
centro de Londres, por todo tipo
de subsuelos, atravesando el Tame-
sis, por debajo de cementerios,
canales, 4.000 viviendas, 4.500 jar-
dines de casas, 600 tubenas de
aguas, gas y alcantarilladg, doce li-
neas de metro, setenta puentes y
trece edificios histéricos, sin qué
se hayan producido derrumbes ni
haya sido necesario detener las
obras. El tinico inci-
dente se produjo en
el 2003, al aparecer

(LCR) no podia obte- ST una grieta en el ba-
ner como empresa pri- s rrio de Stratford,

vada el dineprp neie— PANCRAS ‘NTERNAT‘ONA ' elprolﬁemai’ugl;:ipiy:
sario paraunacbrade £ damente subsanado.

esta envergadura, el
gobierno laborista de

“SAFELY ON TIME UNDER BUDGET"
Fiist3Cant &

“El éxito -dice Mal-
colm Green, ingenie-

LA VANGUARDIA

ro de transportes- se debe al nivel
de inversion, la coordinacién, el
uso de las tecnologias mas moder-
nas, la voluntad politica de que las
obras acabaran a tiempo y con éxi-
to y una planificacién meticulosa”.
Se han construido ciento cincuen-
ta viaductos para la nueva linea ré-
pida hasta el canal de la Mancha.
“Las obras no han sido realiza-
das tan sélo para acercar Europa a
Inglaterra, sino como un simbolo
de regeneraci6n urbana, un poco

- como la transformacién de Barce-

lona en 1992 -sefiala el socidlogo
Philip Patterson-. Son parte de la
modernizacion de todo el sistema
de transportes de Londres de cara
a los Juegos Olimpicos del 2012,
con la construccién de nuevas li-
neas de ferrocarril, nuevas estacio-
nes y la ampliacién del metro”.

LONDRES EUROSTAR

La inayor obrade
ingenieria del
ultimo siglo -

= El coste total de las
obras ferroviarias hechas
en Londres es de 5.800
millones de libras (casi
9.000 millones de euros).
m Tan sélo el coste de la
renovacién de la nueva
estacidn terminal de Saint
Pancras es de 800 millo- <.
nes de libras (unos 1.200
‘millones de euros). -
‘m Los diecisiete kilome-
tros de tiineles subterra-
., meos pasan por debajo de
2,600 viviendas, 13 edifi-
* cios histéricos y 600 cana-"
" lizaciones de los servicios *
 delgas, el agunyelalcan—,_
tarillado, - - N
2 Se han construido cien-
to cincuenta viaductos
entre la capital y el canal
de la Mancha para la nue-
va linea répida.
= Se han utilizado 76 millo-
nes de ladrillos y nueve -
mil toneladas de hierro.
= Philippe Stark ha redise-
fiado el interior de los
vagones del Eurostar.
= Se espera que 45 millo-
nes de pasajeros al afio
utilicen el servicio.

. =71 millones de personas
usan diariamente Ia esta-
cién de metro de Kings
Cross-Saint l?ancras. :

Todo ha s1do ensayado como
una obra’de teatro, para que 800
empleados, 500 contratistas y los
dieciocho trenes que cruzan diaria-
mente el.canal de la Mancha sé'

trasladen la madrugada del miérco- .

les, en el silencio de la rioche, de
Waterloo a Saint Pancras, una cate-
dral gética de los trenes que, sin
perder su personalidad victoriana,
ha sido reconvertida en un centro
comercial con boutiques y restau-
rantes de lujo. Incluso se han simu-
lado llegadas y salidas con los con-
siguientes controles de aduanas y
de pasaportes, para no dejar nada
a la improvisacién y que los usua-
rios sdlo tengan que llegar, com-
prar el billete, subirse al vag(')n y
pedir “un café au lait et un crois-
sant, s'il vous plait”. Igual que en
Barcelona...e



TRANSPORTS ﬂ SERVEIS EN CRIS|

Renfe inverteixendosanysel

doble a Madrid quea Catalunya

@ El servei de Rodalles de la capital espanyola es va endur un 80% dels contractes executats a tot I Estat
durant I any passat B Entre 20052006 les i |nver5|ons de l'operadora a Catalunya van ser nomeés del 174%

Quim Torrent
BARCELONA - .o
A Rodalies pioti ‘sobre mu-

Hat. L’informe anual del mi-
nisteri de Foment, publicat
fa només unes setmanes,
constata que Renfe Opera-
dora, que depén del minis-
teri de Foment, va invertir
el doble a Madrid que a Bar-
celona durant els anys
2005 i 2006. Els dos pri-
mers préssupostos redac-
tats i executats pel govern
de José Luis Rodriguez Za-
patero han_ resultat al-
menys tan d’escassos com
els de la majoria absoluta
del PP, segons les dades pu-
.| blicades per PAnuario esta-
distico del afio 2006 del Mi-
nisterio de Fomento.

En aquest dos anys Ma-
drid ha rebut de Renfe 63,3
milions d’euros, gairebé el
43% del valor de tots els
contractes que va adjudicar
Poperadora a tot I'Estat.
Barcelona, amb una xarxa
amb un quilometratge i una
afluéncia de viatgers com-
parable als de 1a capital es-
panyola, es va quedar amb
només 25 milions d’euros.
Aquesta xifra representa
un 17,4% del total estatal,

un percentatge que estd |

finsi tot per sota del 18,8%
del PIB catala respecte de
Pespanyol. = °

2005, el punt d’inflexié

La baixa quantia de les in-
versions provinents de
Renfe han coineidit practi-
cament amb la davallada de
la qualitat del servei que
oferia 'operadora a Rodali-

es Barcelona, Sibé el dete-

riorament del “material
mobil, les estacions ila in-
fraestructura ja havia co-
mengat fa uns anys, no va

En milers d’euros

‘Andalusia’

Adjudlcacmns de Renfe per terrltorls‘ :

FONT:; MINISTER| DE FOMENT =~

Percentatge
del total

Aragd

Astiries

Balears

.Canaries

Cantabria

Castella-la Manxa

% CastellaiLled

~17.190

25.832

. Catalunya . 8.642 - 25.832 v A.\3
- Euskadi - 823 1,464
. Extremadura” 3.235 3.235
- Galicia = 4943 B
Madrid ¥ 6.516] 56.762 : 63.278 XA
Murcia L2075 2,200 MRS
Navarra = 333 333 '0,2% |
Pais Valencia - & 593! 1.774
La Rioja - -1 -
Ceuta i Melilla = - -
No regional £ 9843 ‘2 9843
- Total gg‘j75 583 72.824 . 148.407 IiLV
.
ser finsal 2005 que esvan nitat presidida per Espe- la ministra va anunciar un
comengar a patir retards ranza Aguirre, ambunser- pla urgent per intentar re-
sistemitics en el servei. veis de Rodalies molt més conduir els retards al mes
De fet, les xifres encara eficients que els catalans,es  d'octubre es va fer una in-
s6n més escandaloses si vaendurel 78% del pressu- versi6 relativament alta, 6
parlern Unicament de les post territorialitzable de milions deuros.
adjudicacions de Pany Renfe Operadora. Aquests dos anys de re-
2006.Enplenacriside Ro-  Mostra delamancad’in- baixa deles inversions a Ca-
dalies a 'area metropolita-  versi6 a Catalunya és que talunya coincideixen, com
na de Barcelona, el ministe-  fins que no es va agreujarla  van explicar fa uns mesos a

ri, a través de Renfe Opera-
dora, va invertir només vuit
milions d’euros a Catalunya
mentre que Madrid se’'nva
endur inés de 56. La comu-

crisi, el mes de setembre
del 2005, Renfe amb prou
feines havia adjudicat con-
tractes per valor d’'un milié
imig d’euros. Només quan

TAVUI els sindicats de
Renfe, amb una rebaixa del
personal de manteniment
de la companyia. Al marg
tant UGT com CGT van de-

nunciar la reduceié a quasi

la meitat del personal i la
van relacionar directament
amb l'augment de les avari-

es i ols retards. Segons els
treballadors, el procés de
privatitzacié del manteni-
ment de trens ha acabat
comportant la supressié de
molts lloes de treball.

El que les dades oficials
de Foment tornen a posar
de relleu és que el que
s'acaba pressupostant té
poc a veure amb els diners

que al final s’'inverteixen.
Un informe de la Cambra
de Contractistes recull que
un 39 per cent dels projec-
tes anuncijats per Foment
en els preéssupostos de 2005
ni tan sols s’havien comen-
gat. En la mateixa linia, la
Cambra de Comerg ha xi-
frat en diverses ocasions en
menys d’'un 80% l'execucié
de les obres pressupostades
pel ministeri de Foment i
les empreses que estan sota
el seu paraigua. B

T A e e PR
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El govern passara a Foment
lafactura pel caos de Renfe
i pels perjudicis als FGC

| Puigcercos anuncia que quantificaran els perjudicis causats per les
avaries B Pel PSC és “evident” que cal que es paguin compensacions

Redaccid
BARCELONA

La Generalitat no pensa
estar-se de bragos plegats
davant el perjudici econd-
mic que el caos de Renfe
esta causant dia rere dia a
milers de catalans. Per aixd
ha decidit quantificar tot
els danys ocasionats i pas-
sar la factura a la ministra
de Foment, Magdalena Al-
varez. Aixi ho va anunciar
ahir el conseller de Gover-
naci6, Joan Puigcercés, re-
collint el guant llangat di-
lluns passat pel secretari
d’Estat d'Infraestructures,
Victor Morldn, que va
anunciar que Foment es
plantejava compensar els
afectats.

El conseller va explicar
que estan estudiant quina
és la millor férmula per re-
clamar a I'executiu de Ma-
drid un rescabalament eco-
nomic per tots els incidents
que s’han produit des de fa
molts mesos a la xarxa de
Rodalies i que van culminar
amb la suspensié, el 20
d’octubre passat, de dues li-
nies de Renfe i una de Fer-
rocarrils de la Generalitat a
Bellvitge per 'enfonsament
d’'una paret en un tiinel pro-
vocat per les obres de cons-
trucci6 del TGV. “No hi ha
excuses perqué Foment no
pagui”, va afirmar.

Dificultats de Pempresa

Tot i aquesta predisposici6,
Puigcercés va admetre la
dificultat de I'empresa. La
primera i principal és esta-
blir el criteri per quantifi-
car aquest perjudici. Cons-
cient dela dificultat, el con-
seller va deixar damunt la
taula algunes propostes,
com ara fixar-se en la re-
duccei6 de la productivitat
de les empreses afectades,

: g i ety 5 J
La C-31 (autovia de Castelldefels) plena de vehicles durant Foperatiu especial Bl MANOLO GARCIA

Pendents de les proves de carrega

Els técnics d'Adif comen-

aran aquesta setmanaa |

fer les proves de carrega
sobre les vies que han hagut
de ser reforqades a causa dels
nombrosos esvorancs que
s’han produit per les obres del
tren de gran velocitat. Les
proves, que consistiran a fer-
hi passar trens sense passat-
ge per comprovar-ne la resis-
téncia, ciminen unes setma-
nes d’intensos treballs per
assegurar el terreny afectat

i amb injeccions de morter.

Mentrestant, el Cecof estudia
obrir parcialment a partir de
fa segona quinzena d'aquest
mes la linica C-2. La idea és
habilitar la via 1-la més sepa-
rada dels esvorancs- perqué
hi puguin circular els combois
fins a vilanovaila Geltri i
Sant Viceng de Calders. Tot i
aixd, des de Renfe s’ha recor-
dat que obrir parcialment
aquesta via “no és la solucié
optima”, entre altres coses

perqué no hi podran passar el
50% dels trens que cobreixen
habituatment aquestalinja. A
més, Renfe remarca que
aquesta proposta provocara
un “nou trasbals” als viatgers
afectats perqué obligard a re-
dissenyar I'operatiu actual de
transport de passatgers per
carretera de la costa. Pel que
faalalinia C-10, que va a l'ae-
roport, seguira sent substitui-
da pels autobusos fins que
s'acabi la crisi.

en la pérdua de la imatge
de Barcelona com a marca
de qualitat des del punt de
vista econdmic i turistic, i
en 'augment de temps en
els desplacaments per part
dels ciutadans. “Tot aixo ho
hem de saber quantificar i
el govern ho ha de fer”, va
insistir.

De moment el que si que
és clar és com fer arribar a
Generalitat les dentincies

contra Renfe. Els ciutadans
que vuiguin reclamar ho po-
dran fer a través de les ofi-
cines d’atencié al ciutada
del govern. A més, Puigcer-
¢6s també va recordar que
es pot recérrer a la justicia.

L'anunci del conseller re-
publici va ser ben acollit pel
PSC. El secretari d’organit-
zacid, José Zaragoza, va tro-
bar ahir “evident” 1a neces-
sitat que el govern espanyol

faci front ales incomoditats
que la situacié6 deles infra-
estructures esta provocant
a Catalunya. “Es evident
que calen solueions raona-
bles i compensacions”, va
afegir. Zaragoza va recordar
que el president de la Dipu-
tacié de Barcelona, Celesti-
no Corbacho, va ser un dels
primers a reclamar que Fo-
ment compensi els afectats
amb bitllets gratis. M




URBANISME

Un nou carrer unira al juny la

Diagonal i el camp del Barca

B Lobertura del carrer Marti i Franqueés s'integra en la reforma urbanistica del Campus Sud & Comenca
la construccié del parquing al carrer Menéndez y Pelayo, que servira per al campus, els culers i el tanatori

Virginia Mascaré
BARCELONA

Un solar molt gran i for¢a
degradat, situat entre 'avin-
guda Diagonal i el camp del
Barga, al districte de les
Corts, comenga a canviar.
“L’Ajuntament s’ha com-
promés a urbanitzar en sis
mesos el carrer Marti i
Franqués, que travessara el
futur Campus Sud i connec-
tard la Diagonal amb el car-
rer Joan XXIII”, afirma
Oriol Ripoll, director de Pro-
jectes de la UB.

La zona és coneguda po-
pularment com la Condo-
‘mina, perla gran quantitat
de preservatius que es tro-
baven a terra anys enrere,
quan era un descampat. La
urbanitzacié del carrer
Marti Franqués, part del
qual encara és un cami de
terra, limita amb el cemen-
tiri de les Corts i el parc de

travessar el parc de Beder-
rida—i alhora oferira apar-
cament al tanatori de les
Corts, al camp del Barcaia
la zona universitaria, diula
regidora.

La profunda i definitiva
transformacié es produira
quan funcioni el Campus
Sud. Es previst que ¢l curs
2011-2012 estigui acabada
1a nova Facultat de Farma-
cia, 'ampliacio de la Facul-

tat de Belles Artsi el Centre -

d’'Infraestructures Cientifi-
ques per la Recerca i Inno-
vacié Tecnologica, que s'ai-
xecara a la banda nord del
parc de Bederrida. La nova
Facultat de Matematiques i
la urbanitzacié definitiva
del Portal del Coneixement
seran una realitat el 2013-
2014, segons preveu Oriol
Ripoll,

Laxifra

R
Bederrida. Al limit del parc > y L3 W ‘(
s’hi ha construit l'edifici ! ; g . SE AR
Satéllit, que acull laborato- El carrer Marti | Franqués, que es remodelard; a la dreta, la carpa Mo

% LIS
vistar i el parquing M JORDI GARCIA

ris de recerca del Parc Ci-
entffic de Barcelona. I, a milions d'euros costaran les  pravde g
sobre, durant dos anys no  accions prioritaries al cam- #eongressos o

Remodelacié | Aparcament per

prorrogables hi haura la pus. Un75% els pagara I'Estat i H H 2
carpa Movistar, que hi ha iun 25%, la Generalitat. del Campus Sud a, uan.erSIta.l'IS a
condicionat un pArquing de I’Espai Movistar
300 places. o e f QY Taa, NG L e R T T e

“Es una zona amb defi-
cits importants, perd aviat
es transformara profunda-
ment”, assegura la regidora
de les Corts Montserrat
Sénchez. Els canvis a la
z0na, on encara se cita la,
prostitucié nocturna, ja sén
vigibles. Al carrer Menén-
dez y Pelayo, just davant
d’on s'instal-lara una subes-
tacié eléctrica subterrania,
s'esta construint un par-
quing soterrat de 225 pla-
ces, que també impulsari la
transformaci6 de la via en
superficie —en el futur ha de

“La UB té for¢a pressa a
comengar el campus. Ja
hem seleccionat els equips
d’arquitectes que s’han pre-
sentat al concurs d'idees. El
gener del 2008 decidirem
I'equip guanyador i, un any
més tard, el gener del 2009,
s’adjudicaran les obres que
duraran 2 anys”, diu Ripoll.
Els edificis estaran molt

oberts ala ciutat. El de Be-

lles Arts volem que tingui
una sala d’exposicions per-
manent i el de Farmacia,
que aculli el museu de la
farmacia catalana. i

El parcv de Bederrida estara
ocupat per la carpa Movistar,
que es va inaugurar dimarts

‘passat. Durant dos anys s’hi

organitzaran concerts, activi-
tats sobre noves tecnologies,
cinei exposicions. També s’hi
ha habilitat un aparcament
de 300 places. Durant el dia,
hi té accés preferent la comu-
nitat universitaria. Esta vigi-
lat i té control d’entrada. 5'hi
accedeix amb el carnet uni-
versitari. A les set del vespre
I'accés s'obre a tothom que
vol accedir a la carpa.




