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LA CONCESIONARIA ES CANDIDATA A INGRESAR EN EL IBEX 35

Sacyr planea ingresar 2.500 millones
al colocar en bolsa el 40% de Itinere

 El grupo presidido por Luis del Rivero calcula que lafilial, fruto de la fusion con Europistas, podrfa alcanzar una
capitalizacion de 7.000 millones de euros, lo que le convertiria en la segunda concesionaria cotizada, tras Abertis.

CMORAN. Madrid

Itinere serd uno de los nuevos
valores estrella de la bolsa en
2008. La compaiifa, que estd a
punto de culminar el proceso
de fusién con Europistas, sal-
tard al parqué, previsiblemen-
te, en la primera mitad del
afio que viene, con muchas
posibilidades de ingresar en
el selectivo Ibex 35.

Segiin las fuentes consul-
tadas proximas a la opera-
cion, los gestores del grupo
de infraestructuras han dado
un fuerte empujon al proyec-
to, hasta el punto de que ya
se encuentra en la fase de se-
leccion de los bancos coordi-
nadores. En principio, la
nueva empresa cotizada, que
seguird bajo el control de
Sacyr Vallehermoso, tendra
una capitalizacién de entre

6200y 7.000 millones de eu~

ros. Las mejores perspecti-
vas de trifico en varios de los

tramos de peaje gestionados |

y la incorporacién al perfme-
tro del grupo de nuevos acti-
vos han modificado la esti-
macién inicial. El valor de la
empresa (activos menos

deuda) alcanza los 10.500 mi-

llones de euros.

Finandadién
La salida a bolsa se realizard a
través de una oferta piiblica
de venta (OPV) y una oferta
ptiblica de suscripcién (OPS).
Segin las primeras estima-
ciones, los propietarios de la
nueva ltinere ~Sacyr controla
el 9o,1% del capital y las cajas
BBK, Kutxa y Caja Vital, otro
8,5%~ prevén colocar en el
mercado el 40% del nuevo
grupo, lo que supondria unos
ingresos para Sacyr cercanos
a los 2.500 millones de euros.
El objetivo de la compa-
fifa que preside Luis del Ri-
vero es mantener el control
con, al menos, el 519 del ca-
pital y destinar los recursos
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La compaiiia se
encuentra en fase

de seleccién de los
bancos coordinadores
de la operacién

de la OPV a reducir la deuda
corporativa.

A través de la oferta publi-
ca de suscripcién, Itinere
prevé captar unos 500 millo-
nes de euros, que se destina-
ran a financiar su plan de
crecimiento.

El salto al parqué del gru-
po supondri la entrada de
una tercera referencia, una
situacién que dard mis alter-
nativas a los inversores, que

hagta ahora contaban con s6-
lo dos valores: Cintra, filial
de Ferrovial, con una capita-
lizacién inferior a los 6.000
mijfones, y Abertis, controla-
da’por ACS y La Caixa, con
14.6%2) millones. Por capitali-
zacién, Itinere se situard, en
prigcipio, en medio de am-
bas, El modelo de negocio de
la {lial de Sacyr también se
enduentra a medio camino
de gus dos rivales, gracias ala
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combinacién de activos ma-
duros que generan una im-
portante caja, como Audasa,
y proyectos mds jovenes, co-
mo las autopistas radiales de
Madrid. Ademés, a diferen-
cia de Cintra y de Abertis, Iti-
nere se dedica a otros nego-
cios, como la gestion de hos-
pitales e infraestructuras fe-
rroviarias.

Mercados’

La compaiiia, que en 2006
obtuvo una facturacién de
481 millones de euros y un
beneficio bruto de explota-
cion (ebitda) de 375 millones,
se ha convertido en uno de
los promotores més activos
en los dos dltimos afios. De
las quince ofertas presenta-
das, el grupo ha ganado seis
nuevos proyectos en ese pe-
riodo, que conllevan una in-
versién de Lioo millones de
euros.

Se trata de una cantidad re-
lativamente pequefia si se
compara con la cartera de
proyectos en los que Itinere
participa y que se encuentran
en fase de adjudicacion. Las
oportunidades en estudio se
concentran en Espaiia, Italia,
EEUU, Portugal y Chile. Estd
en juego un volumen de inver-

. si6n superior a los 12.000 mi-

llones de euros.

Los gestores de la compa-
fiia no se ponen limites. Ade-
miés de seguir creciendo en
los mercados ya presentes, la
filial de Sacyr quiere entrar en
EEUU y Canadi -cuentan
con una oficina en Washing-
ton- y desarrollar nuevas acti-
vidades, como la gestién de
terminales portuarias.

Sacyr fue la adjudicataria
de la mayor autopista de pea-
je en la actual legislatura, el
tramo entre Alto de Las Pe-
drizas y Méalaga. El grupo es-
ta preparando su oferta para
otro peaje del Estado que po-

"

ﬁna nuevareferencia

Lafusidn entre ltinere y

Europistas se liquidara a
finales de diciembre de este
anoatravés de un canje de
acciones de 16 titulos de
Europistas por 5 de itinere.

Ef nuevo grupo se
denominara Itinere
Infraestructuras con actividad
principal en autopistas, pero

también con i
aeroportuarios, hospitales,
intercambiadores de
transporte y ferrocaniles.

II Lasalidaabolsadela
compafifa fusionada
estd prevista para la primavera

de 2008.En principio, se
colocard un 40% del grupo a
través de una OPV'y una OPS
que supondran unos ingresos
para Sacyr,accionista de
control, de unos 2.500 millones
de euros. Estos recursos
podrian ir destinados a reducir
la deuda corporativa.

I La compafifa podria

comenzar con una
capitalizacion de unos 7.000
millones, lo que le convertiria
enla segunda concesionaria
cotizada después de Abertis. El
objetivo es ingresar en el
selectivo lbex 35.

Ef grupo, que tendré su
sede social en Bilbao,

tendré un valor de unos 10.500
millones de euros.La mejora
de los ratios de tréfico
posibilitars mantener una
politica de refinanciacién de
deuda para mejorar la cuenta
de resultados.
V Espafia seguira siendo el

principal mercado del
grupo,que quiere expandirse
hacia EEUUy CanadA.Ya cuenta
con una oficina en Washington.
Entre las nuevas -
oportunidades, también
sobresale la gestion de puertos.

dria adjudicarse a comienzos
de 2008: la autopista R1 de
Madrid. Segiin las fuentes
consultadas, el Ministerio de

- Fomento ya ha elaborado el

pliego de condiciones, con
una inversioén de més de 200
millones de euros. Itinere po-
drfa ir en solitario a este con-
curso.

Pig.2 LALLAVE



CAMBIOS EN EL GRUPO CONSTRUCTOR VALENCIANO

La familia Cotino separa sus negocios
y segrega varias filiales de Sedesa

Francisco Cotino Solaz, primo del presidente de la sociedad, se dgsvincula del hélding y asume la firma
Emosa.Esta es la segunda empresa que los socios escinden, tras la compariia de maquinaria Taop.

A.CA.Yalenda

Los miembros de una de las
grandes sagas familiares va-
lencianas del sector de la
construccion, la familia Coti-
no, han decidido emprender
caminos empresariales por
separado, Dos de las compa-
fifas que agrupaban algunas
de las actividades historicas
del hélding, Excavaciones
Mineras y Obras (Emosa) y
Taller de Obras Piblicas (Ta-
op), se han escindido del
grupo en un proceso que
contrasta con su fuerte estra-
tegia de crecimiento. En los
dltimos afios Sedesa no ha
dudado en realizar fuertes
inversiones para posicionar-
se en sectores tan diversos
como el medioambiente, las
energias alternativas, las
concesiones e, incluso, el ca-

pital riesgo. Ademas, Sedesa -

no ha dudado en buscar
oportunidades en el exterior
v se ha instalado en Ruma-
nia, Hungrfa y Marruecos.

El dltimo paso en este pro-
ceso de reestructuracion in-
terna, mucho menos conoci-
do que su diversificacion, ha
sido 1a segregacion de Emo-
sa, la empresa especializada
en movimientos de tierras y
explotacién de minas y can-
teras. Segin consta en el Bo-
letin Oficial del Registro
Mercantil, esta sociedad pa-
s6 en agosto a ser al 100% de
Gespainco, firma propiedad
de Francisco Cotino Solaz,
primo del presidente de Se-
desa, Vicente Cotino Escri-
va.

Salida del grupo

El propietario de Emosa con-
firmé a’ EXPANSION la se-
gregacion de esta sociedad
de Sedesa, ademas de su des-
vinculacién del grupo fami-
liar, aunque prefirié no co-
mentar los motivos de esta
separacién, ni sus término

Vicente Cotino Escriv3, presidente de Sedesa.

Elreparto del grupo

i%:José Cotino
o Esaivd

Frandisco Cotino)
©  Solaz

- [ - Construccién]
| [ |

-Tema Natura {11,41%)
- Diversia {33%)

L [ -Proyectos ]

(antigua Senda ambiental)

- Imison {dridos)

FURNIE: Eisboradén propla
de la misma. Francisco Coti-

no mantenia cerca de un 12%
del accionariado del grupo,

segin la Gltima informacién-

del Registro Mercantil. Por
su parte, Sedesa se limit6 a
sefialar que Emosa ya no
pertenece al grupo, sin acla-
rar c6mo se ha producido es-

PONTIA TAOP
(capital riesgo)| (alquiler de
- | - Inmobil l maquinaria)

EMOSA
{Mov. de tierras
y aridos)

Viajes Nobel
(50%)

- Gerocentros def Mediterraneo (38,7%)

- Inversiones en Afternativas Energéticas
(proyectos edficos valencianos -25%-}

-Sedesa Medio Ambiente ____

Tesima (Galica)
Venterra (Galicia)

«(anteras y dridos
Llaurf

+ Aridos Romafe

El grupo esta
inmerso en un
proceso de .
diversificaciéne
internacionalizacién

EXPAKSION

ta segregacién. Emosa, que
facturd cerca de Go millones
de euros en 20006, era uno de

: los pilares de actividad del

grupo en su mercado tradi-

- cional. Adem4s, Emosa aglu-

tina varias canteras de dridos
en Valencia y explota una
mina de carbén en Teruel,

propiedad de Endesa.
Coincidiendo con lasalida
de Fmosa, Sedesa ha creado
Inversiones Imision, dentro
de la divisién de Proyectos
-la que agrupa su diversifi-
ciacidn-. Esta filial ha adqui-
rido dos empresas de aridos
en Galicia y su intenci6n es
incorporar una docena de
instalaciones de este tipo en
toda Espafia en tres afios.

Precedente

Pero ésta no ha sido la tinca
empresa que se ha desgajado
del grupo. Con anterioridad,
otra de las empresas histéri-
cas del holding, Taller de
Obras Publicas (Taop), que
algutinaba las filiales dedica-

Para seguiren el
sector de aridos,
Sedesa ha creado
Imison y ha adquirido
canteras en Galicia

das al alquiler y venta de ma-
quinaria, también se ha se-
gregado. En este caso, la em-
presa esti dirigida por José
Cotino Escrivé, hermano del
presidente de Sedesa.

Estos cambios refuerzan
al presidente y maximo res-
ponsable ejecutivo, Vicente
Cotino Escriva, que ha sido
el principal artifice del plan
de crecimiento y diversifica-
ci6n del grupo. De hecho, en-
tre las alternativas que baraja

. la compatiia para llevar a ca-

bo ese crecimiento, se en-’
cuentra la posibilidad de sa-
lir a bolsa. Dentro de esos
cambios en la gestion, el gru-
po incorpord el afio pasado a
su consejo al presidente de
Riva y Garcia, Borja Gar-
cia-Nieto. La principal socie-
dad del grupo, Sedesa Obras
y Servicios, facturé 137,65 mi-
llones de euros en 2006.
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El nuevo tinel de V1e]ha
tendra tres carriles

El nuevo tl'mel de Vielhn

El Mlmsteno de Fomento

trabaja para tener el tiinel -

abierto cuando empiece la
temporada de esquf

JAVIER RICOU
Leida

El nuevo tinel de Vielha tendr4 tres ca-
rriles, tal y como se habia previsto desde
- elinicio de la obra, y el Ministerio de Fo-
mento trabaja para tenerlo abierto den-
tro de un mes, coincidiendo con el inicio

de la temporada de esqui. La noticia ha’

sido muy bien recibida en Val d’Aran des-
pués de que desde el Conselh Generau'y
también desde la Diputacién de Lleida

se hubiese pedido al Ministerio de Fo-
mento que reconsiderase la decisién
adoptada ‘por técnicos de ese departa-
mento -alegando motivos de seguridad-
de reducir a dos carriles el trazado de

“ ese paso subterrdneo de mis de cinco

kilémetros.
El inesperado anuncio de ese cambio

“enel proyecto original y la presion ejerci-

da por las autoridades aranesas y lerida-
nas tras conocerse las intenciones del Go-
bierno hicieron cambiar la agenda del
Ministerio de Fomento, que tenia previs-
to abrir el nuevo tiinel —con dos carriles~

“a mediados de este mes.

Después de que los técnicos de la Di-
putacién de Lleida demostraran a Fo-
mento que era posible habilitar los tres
carriles en el tinel sin incumplir las nor-

mas de seguridad 1mpuestas por ese mis-
mo mlmsteno, los trabajos se centran
ahora ¢n adecuar el paso subterrineo a
sus nuevas caracteristicas. Hasta la fe-
cha, todas las actuaciones realizadas en
lo refergnte a sefializacién y medidas de
seguridad se habian adoptado pensando
en dos garriles. De hecho, hay ya pintado
més de un kilémetro de ese paso subte-
rréneo gn el que sélo estin marcados dos
sentidos de la marcha. En los préximos
dias hapra que borrar esa sefializacién y-
sustituifla por la nueva. El tercer carril
sélo se habilitara para los vehiculos que
circulep en sentido Lleida, cuando en el
proyecto original ese corredor podia ser
reversiple. La medida de mantenerlo s6-
loen di;ecmén a Lleidaha sido aceptada
por lasautoridades aranesas, ya que en

-ese trajno la pendiente es del 4,5 por

ciento, ‘por lo que resulta el mis lento

* para log camiones que cruzan a diario el

paso sqoterréneo

Los trabajos para adecuar el nuevo tu-
nel alog tres carriles se prevé que se pro-
longueg un mes y la intencién de Fomen-
to es que el paso esté abierto cuando em-
piece I3 temporada de esqui, con lo que
se marjtiene el anuncio hecho meses
atrds pgr el ministerio. La nueva galeria
tiene upa anchura de catorce metros,
que estardn distribuidos de la siguiente
forma: dos aceras laterales de un metro,
dos arcgnes de medio metro, dos carriles
en sentldo Lleida de 3,5 metros, otro ca-
rril en ggntido Vielha de 3,5 metros y una
medianp para separar los dos sentidos de
la marc)\a de medio metro.e




‘Terapia de choque para la costa

» El Gobierno ofrece a las autonomias un pacto contra el urbanismo salvaje

> El plan quiere recuperar 776 kllometros de Medlterraneo ocupados por casas

J M. ROMERO/R MENDEZ -
Madrid

En primera linea de la playa de
Calpe se construye actualmente
un hotel de 24 plantas. El edifi-
-cio invade la zona de proteccion
que fijé la Ley de Costas en
- 1988. Pero las méquinas siguen
adelante. En Adra (Almeria) hay
500 familias que ven cémo el
. mar amenaza con invadir sus ca-
sas, humildes viviendas sobre la
misma playa hace décadas. Hay
casos a miles: dos torres proyec-
-tadas en Benidorm (Alicante) en
_ zona piiblica; casas sobre el mar
en Pupi (Almeria) sin que esté
claro sin es Suelo puablico; un
complejo paralizado en La Man-
ga del Mar Menor que pretendia
ganar terreno al mar...

Son sélo unos ejemplos de la
disparatada situacién que vive
Ia costa espaiiola, motor econd-
mico del pais como imén del tu-

- ‘rismo, y en la que la aplicacién
de la Ley de Costas es muy defi-
ciente. La norma establece que
toda la playa (o el lugar que al-

. canza los mayores oleajes) es pii-
blica. Después viene una servi-
dumbre de paso de seis metros
_para que cualquiera pueda reco-
rrer el litoral, y después 100 me-
tros de proteccién, en los que se
pueden instalar campos deporti-
vos o cultivos pero no casas.

Todo esto, si €l terreno no es-
taba declarade como urbaniza-
ble cuando la ley entr6 en vigor.
Para las casas que ya estaban
construidas legalmente en la pla-
ya en 1988, la ley les dio una
concesién que normalmente es
de 30 afios y que comenzard a
caducar en 2018, -

Casi 20 afios después de la
entrada en vigor de la norma, el
Ministerio de Medio Ambiente
ha preparado una terapia de cho-

que para reanimar al enfermo. -
El préximo miércoles ofrecerd a .

™ “las comunidades auténomas un

gran acuerdo, un pacto de Esta-
do, no sélo para frenar el urba-
nismo salvaje sino para pactar
la demolicién de las viviendas,
chalés, hoteles y piscinas que
ocupan la zona piiblica de costa
y asi recuperar lo que ya estd
destruido.

“Sin acuerdo de las comuni-
dades y ayuntamientos no serd
posible aplicar este plan, pero
tenemos que convencer a las Ad-
ministraciones de que retirando
algunas casas fastidiamos a
unos pocos pero a cambio gana
mucha mis gente y desde luego
aumentard el turismo de cali-

dad”, explica el secretario gene- .

ral para la Biodiversidad y el Te-
rritorio del Ministerio de Medio
Ambiente, Antonio Serrano.

- El Gobierno les va a propo-
ner “un cambio radical en la poli-
tica de costas. Hasta ahora hacia-
mos paseos maritimos, que en
realidad era poner dinero puabli-
co para los gastos de urbaniza-
cién de un promotor. Ahora que-
remos pasar a recuperar para el
uso publico los 8.000 kilémetros
de costa”. El pacto propuesto a
las autonomias bajo el nombre
de Estrategia para la Sostenibili-
dad de la Costa abarca por el mo-
mento al Mediterrdneo, Balea-
res, Canarias y Cddiz y Huelva.
El Cantdbrico, ain no tan urba-

nizado, queda fuera de esta pri-

mera fase.
Para los préximos aiios (la es-
trategia no tiene un plazo de eje-

' cucién) el ministerio prevé “res-

catar concesiones” a lo largo de
776.972 metros de costa medite-
rrineay de Canarias. Se trata de
rescatar los permisos de ocupa-

cion del dominio piblico de las -

viviendas construidas antes de
la Ley de Costas para demoler-
las y darle uso piiblico. “Preten-
demos negociar, no ir directa-
mente a la expropiacion, porque

IDelimitacién delazona publlca de costa

ESITUACIO! N DE LOS DESLINDES
Porcentaje geslindado atercer trimestre de 2007
Deslinde es gt trdmite administrativo para delimitar la zona piiblicade costayla
privada. El Dominio Pdblico es la playay alif donde el aguallega en los méximos
temporales“besde allfhay que dejar seis metros de servidumbre de paso, para
garantizar ef libre trénsitoy después unazona de proteccién enteorfalibre de
edificaciones.
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los propietarios suelen pleltcar
y eso alarga enormemente los
tramites”, seg(in Serrano. Pesea
ello, el Gobierno insiste en que
su propuesta tio es un plan de
expropiaciones masivas.

Por eso es esencial la colabo-
racién de ayuntamientos y co-
munidades. Porque el ministe-
rio sélo tiene competencias en
los primeros metros de costa y
pretende que los ayuntamientos
cedan suelo a esos propietarios
en zonas alejadas de la costa.

Liberar de casas el
litoral mediterraneo
costarfa 5.000

'millones

El cumplimiento
de la ley de 1988

.que declaré publica

la costa es deficiente

Aplicar el plan costaria 5.000
millones de euros, pero Medio
Ambiente insiste en que es una
estrategia a largo plazo y que s6-
lo serd posible con colaboracién
institucional y empresarial.

La barrera de hormigén ha
llegado a tal punto en el Medite-
rraneo que el 36% es suelo urba-
no y el 11% es urbarnizable. Eso
quiere decir que més de 1.000
kilémetros de la primera linea
del Mediterrineo y Canarias ya
estan construidos o en vias de
serlo. Por el contrario, un 32%
de la primera linea esta protegi-
da (eso no impide que se cons-
truya 100 metros mds atrds) y el
21% es no urbanizable.

Ademds, Medio Ambiente
quiere construir 782 kilémetros
de caminos naturales bordean-
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Zapatero asume la responsabilidad
en la crisis del AVE a Barcelona

17 alcaldes exigen al pre31dente prioridad total | para restablecer Cercanias

MIQUEL NOGUER
Barcelona

José Luis Rodriguez Zapatero se
ha puesto al frente de la gestién

. de la crisis ferroviaria de Barce-
lona, ha asumido el control de
las obras del AVE y ha dejado en
un segundo plano al Ministerio
de Fomento. El presidente del
Gobierno, sin la titular de Fo-
mento, Magdalena Alvarez, visi-
té ayer L'Hospitalet de Llobre-
gat, el epicentro de los proble-
mas de las obras del AVE en Ca-
talufia. “Las obras las encargé el
Gobierno de Espafiay los proble-
mas que puedan surgir son res-
ponsablhdad del Gobierno™, re-
sumié Zapatero.

A partir de ahora, la coordma—
cién de los trabajos para reanu-
dar el servicio de los trenes de
Cercanias pasara por sus manos
y las de sus mds directos colabo-
radores. El presidente asumié
las peticiones de la Generalitat y
de 17 alcaldes de la zona de Bar-

. celona, con los que también se
reuni6 ayer. “La prioridad sera
la seguridad, Cercaniasy, eri ter-
cer lugar, el AVE”, duo

Un nuevo socavén, el sépti-
mo en dos semanas, apareci6 en
Ias obras horas antes de la visita
de Zapatero. Ocurrié muy cerca
de donde el presidente se re-
unié con los alcaldes. El aguje-
ro, de mis de un metro de dié-
metro y que requirié de varias

- cubas de horimigdn para ser re-
llenado, no fue citado por Zapa-
tero en su intervencién ante los
periodistas. También ADIF le
resté importancia. “Es lo mismo
que ha ocurrido en dias anterio-
res”, dijo un portavoz de la em-
presa publica. El tramo afecta-

rna donde se han paralizado las qbras

I L’Hosbiﬁlét
7 de Liobregat

enElPrat
provislonalmente

EIAVE terminard }
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Un nuevo socavon
aparecio en las
obras horas antes de
la visita de Zapatero

do, por donde pasan dos de las
seis lineas de Cercanias de Cata-
lufia, ya fue cortado hace siete
dias.

El presidente quiso tapar
grietas politicas en su visita re-
lampago. Y no sélo las del Go-
bierno. Los socialistas catalanes
temen un castigo en las urnas

.

- EL Pals

precisamentg en su granero de
votos del Baiy Llobregat.

El presidepte no tuvo que es-
cuchar grangdes reproches por
parte de los_vecinos. La visita
fue por sorpresa, como si de una
zona de conflicto se tratara. El
presidente regorrio el tramo del
AVE que en Jps Gitimos dias ha
registrado mg¢dia docena de so-
cavones. Lo agornpafiaron el pre-
sidente de la Generalitat, José
Montilla; el alcalde de I'Hospita-
let, Celestino Corbacho, y los pre-
sidentes de ADIF, Antonio Gon-

zdlez, y de la constructora OHL, -

Juan Miguel Villar Mir. “Las
obras son muy complejas, hay

mis de 3.000 personas trabajan- -

do”, record6 Zapatero. El presi-
dente del Gobierno es el primer
politico de fuera de Catalufia
que se acerca a las obras del
AVE tras los hundimientos.
Tras la visita, Zapatero negd
que vaya a destituir a la ministra
de Fomento. “En la situacion ac-
tual no hay prevista ninguna de-
cisién al respecto, ni !a va a ha-
ber”. Ningin responsable de Fo-

' mento acompafi6 a Zapatero en

L’Hospitalet.

. “La ministra se encuentra en
Sevilla”, explicaron fuentes de
Fomento. Tampoco acudié el se-
cretario de Estado de Infraes-
tructuras, Victor Morlan, que si-
gue dia a dia y desde Barcelona
el estado de las obras. Morlédn se

encontraba ayer en Huesca por .

asuntos personales.

“Nadie se ha entristecido por

la ausencia de Alvarez”, afirma-
ron fuentes del Goblerno cata-
lén. La Generalitat entiende que
tanto Alvarez como Morldn han
perdido la confianza del presi-
dente del Gobierno y su credibili-
dad ante los catalanes y que, so-
bre todo ella, cuanto menos via-
je a Cataluiia, mejor.

Los alcaldes que se reunieron
con Zapatero, socialistas en su
mayor parte, exigieron diligen-
cia al presidente. Rechazaron de
plano la propuesta de Fomento
para que el tren de alta veloci-
dad se quede en la estacién de El
Prat, mientras no pueda llegar a
Sants. “Cercanias no puede asit-
mir el excedente de pasaje que
el AVE dejaria alli”, resumié el
alcalde de El Prat, Lluis Tejedor,
quien sostiene que los accesos a
la estaci6én no estdn listos.

MAS INFORMACION EN CATALUNA 1Y 3

Rajoy y Mas
reclaman al
presidente que
visite las obras
en dia laborable

M-N, Barcelona

Los socialistas fueron los énicos
qtie no apreciaron “electoralis-
mo” en la visita sorpresa de Za-
patero a las obras del AVE a Bar-
celona. El Partido Popular y Con-
vergéncia i Unié, al unisono, re-
taron al presidente del Gobierno
& acudir a Barcelona en dia labo-
rable para que vea en primera

. persona a los miles de ciudada-

nos que deben desplazarse con
transportes alternativos al tren
en trayectos que se eternizan.

“Que vaya a Barcelona el lu-
nes o el martes para ver de ver-
dad lo que estd sucediendo”, di-
Jjo el presidente del PP, Marlano
Rajoy. Se le sumé el presidente
de Convergdncia i Uni6, Artur
Mas, quien emplazé al presiden-
te del Gobierno a ver en directo
y entre semana la “chapuza”
que en su opini6n son los trans-
portes habilitados para paliar la
interrupcién de Cercanias. Mas,
como Rajoy, volvié a exigir la di- .
misién de la ministra de Fomen-
to, Magdalena Alvarez, que el sé-
bado pasado rechazé marcharse
con el argumento de que “correr
es de cobardes”. )

El dirigente nacionalista sos-
tuvo que la visita de Zapatero

‘ ayer no supuso, en la prictica,

ninguna asuneién de responsabi-
lidades. “Zapatero deberia ha-
ber venido con la dimisién de la
ministra de Fomento; eso seria
dar la ¢ara”, dijo Artur Mas,
“Ademds de proclamar respon-
sabilidades, que las ejerza de
verdad. ;Cémo puede ser que a
estas alturas la ministra atin es-
té en el cargo?”, se pregunts el
lider nacionalista.

Zapatero, “de paseo”
De “paseo” calificé la visita del
presidente del Gobierno el porta-
voz de Izquierda Unida-Iniciati-
va en el Congreso, Joan Herre-
ra. Este le inst6, también, a for-
zar el cese de la ministra de Fo-
mento. Esquerra Republicana
prefirié llevar el asunto al &mbi-
to de las competencias. Su secre-
tario general, Joan Puigcercés,
agradecié la visita de Zapateroy
su asuncién de responsabilida-
des, pero aseguré que el debate
es “que Cataluiia decida, Catalu-
fia haga las obras y Cataluiia lici-
te las obras”. -

La satisfaccién contenida se
hizo evidente en €l PSC y en el

" Gobierno cataldn. De hecho, Za-

patero visité L'Hospitalet des-
pués de una conversacién telefé-
nica con el presidente de la Ge-
neralitat, en la que José Monti-
1la le pidié que .se reuniera con
los alcaldes de los municipios
mds afectados por la crisis. Y asi
se hizo. El presidente de la Gene-
ralitat reiter$ la prioridad de la
sefuridad antes que las inaugu-
raciones y negé legitimidad pa-
rala critica a CiU y PP, a los que
recordé su gestién pasada y sus
pactos. En nombre del PSC, la
ministra de Vivienda, Carme
Chacén aseguré que Zapatero
“ha dado la cara”,



EL PAIS, lunes 29 de octubre de 2007

15

'ESPANA

i
.

Obras de dos torres en Benidorm que el Gobierno

do el litoral “para que cualquie-"
ra pueda circular la costa, no en.
coche, sino a pie o en bicicleta.’
Intentaremos huir de las obras’
duras”, explica Serrano, catedra-
tico de Ordenacién del Territo-
rio. En las pocas zonas que per-
manecen virgenes, Medio Am-
biente no construird estos cami-
nos, sino rutas alejadas del mar
con viales para llegar al mar.
Otra de las cosas que tiene en
cuenta el plan es la subida pre-
vista del nivel del mar por efecto
del calentamiento. Un estudio
encargado por el Ministerio a la
Universidad de Cantabria con-
cluyé que las playas pueden re-
troceder en 2050 una media de
15 metros. Zonas como el Delta
del Ebro son especialmente vul-

lhf)

&,

nerables. Alli, la urbanizacién
Riumar queda tras la linea que
tedricamente alcanzard el mar
de unas décadas. Pero hay mds.
Serrano va a su despacho y vuel-

ve con una foto de una urbaniza-

cién en Valencia construida ba-
jo el nivel del mar. “Tenemos
que recuperar estas zonas e ir
hacia atras. Dejarlas libres para
que Ia relacién con el mar sea
natural”, sentencia Serrano.

El plan incluye obras de rege-
neracién de dunas (el 70% estd

-en regresién) y eliminar las

obras que impiden la regenera-
cién natural de las playas. Tam-
bién aborda las mejores formas
para evitar la pérdida de arena
de playas que producen los puer-
tos deportivos.

J MR /R M, Madrid ©

£t L
intenta vetar. /ROSA FUSTER |

Derribo de 8 que

tazonap

noviembre de 2003; a I: derechar, en
#

abril de 2007, tras las demoliclones. /MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

Derribo§ de casas, compra de fincas

El 30 de octubre de 2006, la Di-
reccién General de Lostas co-
menz6 uno de los maypres derri-
bos de viviendas en Ia zona pi-
blica de costa. En el téymino mu-
nicipal de El Sauzal {gn Teneri-
fe) demolié 418 viviengdas de ma-
Ia calidad y utllizadis para los
fines de semana que-ocupaban
2.191 metros de cosfig. Aunque
Medio Ambiente afirgna que los
derribos se hicieron gon acuer-
do de los vecinos, éstgs se mani-
festaron y las méaqujpas tuvie-
ron que trabajar escqltadas por
la Guardia Civil. Ahoga constru-
ye alli un camino pgatonal de
1,5 kilémetros.

Desde 2004, Medio Ambiente
ha demolido otras 337 edifica-
ciones. En muchos casos se tra-
ta de chiringuitos o pequefias
construcciones. Sélo §mms ex-

cepcionales se trata dge grandes
obras. Es el caso de Igs antenas
de Radio Liberty, desde las que
Estados Unidos emitia props-
ganda hacia los paisgs del Este,
en Girona. A menudp, son pe-
queifias casas de pes¢adores las
que caen. !

El Gobierno prepara desde
hace més de un afio yn camino
para hacer accesible un tramo
de tres kilémetros de costa de
Mallorca que un grupo de millo-
narios “ha privatizado de he-
cho”, en palabras del director
general de Costas, José Fernin-
dez. En esa zona tienen sus ca-

sas Ana Obregén, Carlos Siinz o
Pedro J. Ramirez.

Ademis de los derribos, el mi-
nisterio ha acelerado el plan de
deslindes (el tramite que delimi-
ta la zona publica y la privada
de costa). En teogia, es sencillo
trdzar la linea sobre el mapa,
pero en la prictica el trimite
tarda afios. Primero hay que ha-
cer estudios técnicos para ver
hasta dénde llega el agua en ca-
so de grandes temporales. Lue-

de metros de metros cuadra-
dos) en 105.854.789 euros. Si
consigue comprar esos terrenos
sérd un chollo ya que el metro
cuadrado sale a 5,4 euros.
Entre las fincas que ¢l minis-
terio quiere comprar se encuen-
tra la del Hotel del Algarrobico,
pero la parte que pretende ex-
proplar sélo ocupa la mitad del
hotel. El Gobierno ha ofrecido
30 millones a la promotora a
cambio de tirar todo el hotel y
darse la mitad del terreno.

g0, los vecinos d

pleitear cuando ven que sus te-
rrenos, para los que prevefan
enormes ganancias, quedan in-
cluidos como dominio piiblice.

El trimite debia estar con-
cluido a lo largo de toda Ia costa
en 1993 pero atn falta el 20%
unos 2.000 kilémetros de costa,
por deslindar. Entre 1988 y
2003 el ritmd de deslinde fue de
360,9 kilémetros al afio de me-
dia. En este afio ya se han con-
cluido més de 600 kilémetros,
seglin el Ministerio de Medio
Ambiente, que prevé concluir
los deslindes en 2008.

Aungque trazar la raya parece
una formalidad es imprescindi-
ble. Sin deslinde “no se puede
resolver un expediente sancio-
nador por una ocupacién indebi-
da”, segin el ministerio.

La tercera pata de la politica
de Costas es el programa de ad-
quisicién de terrenos para pro-
tegerlos de la especulacién urba-
nistica. El Gobierno ha tasado
32 fincas (en total 19,5 millones

Después el constructor podria
construir en la mitad de la finca
(v en los alrededores que ya son
urbanizables). La ley permite al
Gobierno comprar terrenos
mis alfa del dominio piiblico pa-
ra asegurarse su conservacion.
El pasado 24 de octubre, el
Gobierno anuncié la compra de
la isla de Salvora y los islotes de
Noroy Vionta, situados en la de-
sembocadura de Ia Ria de Arou-
sa (Pontevedra), para su incor-
poracién al Dominio Piblico.
La inversién ascendié a 8,5 mi-
llones. .
Medio Ambiente se ha garan-
tizado el derecho de tanteo so-
bre las miles de hectireas, mu-
chas de ellas en desuso, que De-
fensa conserva en el litoral. Gra-
cias a este acuerdo ya compré
300 hectareas en Murcia por
ocho millones de euros. El terre-
no estaba ya cercado por los pro-
motores, que vieron cémo el
acuerdo desvanecia sus aspira-
ciones inmobiliarias.
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TRANSPORTS I8 SERVEIS EN CRISI

S’obre un nou esvorancen
plena visita de Zapatero

B Lenfonsament del terreny, de dos metres de diamgtre, es troba al costat de ‘estacio
de Bellyltge B Uincident fa pensar que e_I restabhmept de Rodalies no sera imminent

LF./JE.
L'HOSPITALET / BARCELONA

L’apaﬁci() ahir al mati d'un
nou -tot i que petit— esvo-
ranc a uns ¢ent metres de

T'estaci6 de Bellvitge va tor-
nar a posar en qiiestio la re-

cuperaci6 de la normalitat

al servei de Rodalies com a

minim en 15 dies. L'enfon- '

sament del terreny, d’'uns
dos metres de didmetre, va
afectar una zona proxima a
lavinguda América, & prop
de Parea visitada pocs mi-
nuts abans pel president
del govern central, José
Luis Rodriguez Zapatero, i
el president de la Generali-
tat, José Montilla.

La coincidéncia de 'apa-
rici6é d’'un esvoranc en una
zona on s'estava fent una vi-
gilancia exhaustiva i en un
moment en qué el ministe-
ri, Adif i la Generalitat rei-
teren que el seu principal
objectiu és la “seguretat”
fan pensar que els serveis de
Rodalies no es podran res-
tablir mentre no es revisin i
es consolidin, pam a pam,
els 800 metres d’obres que
separen leg vies actuals amb
les noves del TGV.

"El ministeri de Fomént
considera que un dels pro-
blemes més importants en
aquesta zona és la falta
d'impermeabilitzaci6 i tan-

Lluis Tejedor*

Imatges captades amb una cdmera doméstica per una veina menzu'e es produia i es tapava 'esvoranc amb formigd Il MANOLO GARCIA

cament de les juntes ent els
plafons que formen les pa-
rets del fals tiinel del TGV.
Els esvorancs es formarien
quan Paigua —de pluja o dels
aqiiffers— dissol la sorra
molt fina que caracteritza
diverses parts del subsol del
delta del Llobregat. La sorra
barrejada amb aigna es fil-
tra per les escletxes de les
plagues de 'obra del TGV i
deixa oberts grans forats

Barcelona prepara nova parada per als autobusos

La segona setmana de
I'operatiu d’autobusos
alternatiu al servei de Rodali- | !

es entre Gava i Sants comenga |
avui amb incdgnites afegides. ;
Lafaltad'una data peralres-
tabliment del servei habitual

de Renfe ha obligat I'Ajunta- ’
ment de Barcelona a preparar }

alternatives peralestaciéim- :
provlsada dels autobusos,
que fins ara esta situadaa
avinguda Maria Cristina.

Si el servei de Rodalies no
torna a la normalitat abans
del dia 5, els autobusos hau-
ran de sortir des de I'avingu-
da Rius i Taulet. El motiu del

i canvi sera la celebracié, del 6
i al'11de novembre, del sald
: immobiliari internacional
i Barcelona Meeting Point a les
i instat-lacions de fa Fira.
i Elcanvi perjudicara enca-
i ramés els usuaris, que hau-
i rande caminar uns metres
i més fins a Paccés al Metro.

ki

subterranis. Quan el pes su-
perficial sobrepassa la re-
sisténcia de les capes supe-
riors es formen esvorancs.
Foment firmara precisa-
ment avui un contracte
amb Rodio i Terratest que
inclour la revisi6 detallada,
amb sondejos exhaustius
del terreny (amb el proce- |-
diment de georadar), de
totala zona afectada.
.Mentre es porta a terme
la recerca de nous forats
subterranis, els experts de

Rodio i Terratest hauran
“d’injectar formigd a totes

les zones afectades abans
que es produeixin nous es-
vorancs en la superficie.

Laxifra

2.640

metres és la llargada de!
tram cobert que es trobaen
obres entre I"Hospitalet i Es-
tacié de Sants.

. De forma paral-lela, Fo-
ment i Adif han decidit
construir noves pantalles
de proteccié de les vies de
Rodalies en les zones més
delicades del trajecte de
2.640 metres que forma
aquesta fase final de l'arri-
bada del TGV a Barcelona.
També com a mesura de
seguretat, el ministeri i Adif
han encarregat una opera-
¢i6 que denominen —sem-
pre en un llenguatge técnic
castella- “apeo de vias”,
que consisteix a consolidar
la base de les vies (en
aquest cas les de Rodalies)
amb plaques de formigd
unides entre si. A diferéncia
de la base tradicional de
pedra fragmentada, el nou
suport garantiria 'estabili-
tat dels combois fins i tot
amb petits esborrancs. B

Entrewsta

“El Prat no esta preparat per rebre el TGV”

REBUIG - Lalcalde del Prat planta cara a la proposta de Fomept sobre I'estacio provisional de I'alta velocitat CLAU - Tejedor
confiaque el presndent Rodriguez Zapatero tingui en conmderayo Fopinid dels alcaldes afectats Per: Josep Ferrer

- Iufs Tejedor, alcahfe del

1quéliha

dit Zapatero?

Hluns [avui per al lector] amb Adif

Prat, ha rebut amb sor- -
. presa la proposta del
ministeri de Foment de
Ifer arribarel TGV ala
seva ciutat de forma provisional.

Com valora la visita del president

del govern espanyol a Bellvitge?
Havingut a escoltar'opini6 dels
alcaldes que representem aquest
territori i que coneixem la mobi-
litat d'aquest entorn. La visita
ha estat positiva perqué li hem

pogut dir tot alld que h hem vol-
gut dir.

Liufs Tejedor afirma que laidea de
Foment no té cap ni peus B avul

ZLihaexpressat gl seu malestar

per la possibllitag de construir
unaestacié del TGV al Prat?

Si, perqué el W no té capacitat
per garantir la mobilitat, I'acces-
sibilitat i Paparcament. Sembla

unanova ocurrdpcia de PAdif
que afectaria negativament la
mobilitat deles

rega dels usuarig que vindrien
amb una alta freqii®ncia per
pujar al TGV al Birat. Seria de

 nou negatiu per a Rodalies.

alies perqué
una estaci6 proyjsional i impro-

visada al Prat sejia un embolici,
amés, hauria degarannr la car-

Li he fet tot aquest raonament i
m'ha dit: “alcalde, no insisteixi
més en aquest tema perqueé jo ho
tinc clar”. Ell ens ha dit quela
seva prioritat és la seguretat i
restablir Rodalies tan aviat com
sigui possible.

Alxd vol dir que es fara o no?

Jo interpreto que aixo vol dir
abandonar la hipotesi del Prat
com a estaci6 del TGV a curt ter-

! 11areunid que tindrd aquest di-

i Foment, per qué ha de servir?
La reuni6 es fa arran d’una exi-
geéncia meva la setmana passada
al secretari d'Estat d'Infraestruc-
tures. L’Ajuntament del Prat no
ha d'interpretar res siné que ha
de tenir un posicionament expli-
cit per part de 'Adifi la Generali-
tat de dir que abandonen aques-
ta opci6 transitdria que repre-
sentaria aquest projecte, que és
totalment improvisat i inviable,

* Lluis Tejedor és alcalde del Prat



