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Barcelona acapara la vivienda social

El area metropolltana concentra la mitad de los primeros 83.000. plsos
pubhcos previstos en el Pacto Nac1onal por la Vivienda

LLUIS PELLICER
Barcelona

Mas vivienda social donde hay
mdis necesidades. La mitad de
los primeros 83.333 pisos de pro-
teccién piliblica previstos y ya
planificados en el Pacto por la
Vivienda estardn repartidos en
los 36 municipios del drea metro-
politana de Barcelona, donde se

" concentra el 45% de la poblacién

catalana. Es la cifra que arroja el
inventario que &l Gobierno cata-
l4n ha entregado a empresarios
y agentes sociales junto con el
pacto. El salto adelante se produ-
ce, seglin varios negociadores,
por el volumen de nuevos desa-
rrollos que se han puesto en mar-
cha en los tltimos afios y por el
interés por la vivienda piiblica
de las inmobiliarias que operan
en el drea de Barcelona, una de
las zonas que mds estdn notando
el pardn en las ventas de pisos.
El avance que experimenta-

rén estas localidades cuando se -

despliegue el pacto seri signifi-
cativo en comparaci6én con los
dltimos siete afios. Concentra-
rin el 49,6% de Ia vivienda ptibli-
ca catalana, frente al 35% del alti-
mo Gobierno de CiU y el 40% del
primer tripartito (véase el grafi-
co adjunto). Entre 2000 y 2007

Entre 2000 y 2007
se construyeron
s6lo 15.800 pisos
en toda el drea

La capital'catalana

concentra un tercio
de toda la vivienda
del inventario

se levantaron 15.800 pisos, una

‘cantidad insuficiente para una
demanda voraz y en crecimiento

que sblo en Barcelona supera las
65.000 personas. La capital cata-
lana concentraré la mayor ofer-
ta de vivienda pdablica (un tercio
del total) gracias sobre todo a las
promociones del 22@ y la Mari-
na. Mis tarde, afjaden fuentes
del Gobierno, aflorarén los pisos

en zonas de Girona, Tarragona y

Lleida.

¢Cudndo saldrdn estos pisos
al mercado? “Dependerd de los
municipios. Algunos hasta aho-

rq han sido bastante cicateros y -

los han ido soltando lentamente
para ir cubriendo su demanda
municipal”, afirman las mismas’
fuentes. Pero hay un pacto firma-
do. Y tras sellarlo el pasado 8 de™
octubre, el presidente de la Gene-
ralitat, José Montilla, fue muy
claro con uno de los alcaldes que
asistieron a la firma: “Pasare-
mos lista”.
Pasa a fa pagina 3
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Los ‘papeles de Salamanca’
se vuelven contra el PSOE

. Los socialistas fueron abucheados ayer, igual o casi tanto como los

dirigentes dei PP, en el acto celebrado en el Palau Sant Jordi para protestar
por el parén de la devolucién de los ‘papeles de Salamanca’. Pdgina 6

Los barcos atracados
contaminarén menos

La planta de ciclo combinado que Gas Natural quiere construir en
el puerto, parada desde 2004, logra la luz verde medioambiental a
cambio de dar electricidad desde tierra a los barcos. Pégina 9
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Nuevos barrios
para 50.000 pisos

El Gobierno definira estos.
‘ensanches en cuatro meses

"Viene de la pAgina 1
Los ayuntamientos tienen la lla-
ve para qué¢ el pacto se cumpla.
Hay suelo y parece que seguird
habiéndolo: La Generalitat tiene
cuatro meses para fijar en el ma-
pa nuevas zonas residenciales.
Se trata de ensanches estratégi-
* cos previstos en el decreto ley
de urbanismo en suelos que pue-
den ser tanto risticos como ur-
banizables. Segiin prevé el men-
cionado decreto, en estos ba-
rrios al menos la mitad de las
viviendas serdn piblicas, y el
Ayuntamiento dispondra de up
15% del techo para equipamien-
tos o mis vivienda social. :
Su urbanizacién serd répida

El decreto fija que en un afio el |

Ejecutivo deberd aprobar eI
plan o planes directores urbamg-
ticos™ de la mitad de estas zonas.
Fuentes cercanas al Departa-
mento de Medio Ambiente y Vi-
vienda afirman que estas dreas
generarén alrededor de 50.000
viviendas pablicas. En el caso de
que el propietario del suelo, np
quisiera urbanizarlo, se podria”
llegar a su expropiacion.

El director del’ Observatorio
de 1a Urbanizacién de la Univer-
sidad Auténoma de Barcelona,
Francesc Mufioz, asegura que si
hasta ahora no han aflorado es-
tas viviendas sociales es precisa-

, mente porque no ha habido una
“yisién territorial de conjunto™
A su juicio, salvo los municipios -

con menos posibilidades de ex- _

. tenderse, el resto ha seguido un
modelo de urbanizacion “expan=~

. .sivo” en el que primaban las ca-
sas unifamiliares, donde era difi-
‘cil encajar la vivienda piblica.
“El pacto va hacia otro modelo,
el de crear ciudades mas densas
y compactas con un parque resi-

dencial mucho més diversifica-
do. Puede ser que la vivienda pu-
blica sea el elemento que facilite
un nuevo urbanismo”, asegura.

Otro motivo que lastraba la
construccién de vivienda social,
afiade Muifioz, era la dificil ges-
tién de los procesos de urbaniza-
cion, que ahora se agilizaran.
Los municipios no tendréan,
pues, excusa para no promover
vivienda. Fuentes cercanas a la
Generalitat explican que varios
alcaldes se resistian hasta hace

- poco a levantar pisos asequibles

en sus municipios, puesto que
era sinénimo de degradacién.
Los ayuntamientos del drea me-
tropolitana, afiaden, han sido
los primeros en sentir la presién
ciudadana y, por ello, también
los primeros en buscar suelo pa-

- ra alojamientos asequibles.

Tres de cada diez de los pisos
que figuran en el inventario esta-

. rén en Barcelona. Tras la capital

Al menos la mitad

. de las nuevas dreas

estaran destinadas

-a pisos sociales

Gava y Cerdanyola
son los municipios
que prevén mas
vivienda publica

La CoRnia Castells, _‘n el distrito de Les Corts de Bar

lales. / C. SECANELLA

de plsos

con pi

Los nugneros empiezan a cuadrar

Los objetivos del Pacto Nacio-
nal por la Vivienda se antojan
més alcanzables, 4 tenor de los
nimeros que ya mnejan las ad-
ministraciones. Elprincipal fin
es movilizar suelo para 250.000
pisos sociales, de los cuales
160.000 deberin estar termina-
das antes de 2016. Los niimeros
empiezan a cuadrar. El Gobier-
no catalan tiene en fase de “eje-
cucién inmediata” 15.540 pisos
protegidos que promueven el
Instituto Cataldn del Suelo y los
ayuntamientos que han Hegado

a convenios con la Secretaria de

Vivienda.

En el inventario de la Genera— '

litat hay, ademas, 83.333 vivien-
das en suelos que ya estén reser-
vados para alojamiento asequi-
ble. A éstas se afiaden otras
19.879 cuyo pl i toda-

més, la Generahtat précﬁcamen-
te se garantiza el suelo necesa-
rio para construir las viviendas
que prevé el pacto.

El Departamento de Medio
Ambiente y Vivienda en princi-

via no est adaptado a la Ley de
Urbanismo de 2004, pero que
debera estarlo en breve. Es de-
cir, los suelos disponibles, no to-
dos inventariados, ya tienen ca-

pacidad para 120.000 pisos so-~

ciales. Si, como estima el Ejecuti-
vo catalan, los nuevos ensan-
ches que se definan en los préxi-
mos cuatro meses generan te-
rreno para 50.000 viviendas

pio era reaclo a publicar las ubi-
caciones exactas de los suclos
‘disponibles, para evitar cual-
quier movimiento especulativo.
Sin embargo, los servicios técni-
cos afirman qué finalmente se
ha optado por elaborar una ba-
se de datos “viva” en la que va-
yan entrando y saliendo suelos
a medida que se vaya cumplien-
do el plan.

catalana, donde se promoverin
26.907 pisos sociales, Gava (Baix
Llobregat) concentra el mayor
volumen de viviendas proyecta-
das (3.997) tras la aprobacién de
varios desarrollos, el mayor de

los cuales es el Pla de Ponent.
Cerdanyola del Vallés, que en
los ultimos siete afios s6lo ha
<onstruido 157 pisos piiblicos,
tiene suelo para 2.219 viviendas.

Aunque a aiios luz del resto, tam- -

bién en localidades como Esplu-
gues de Llobregat, que en los il
timos siete afios, segiin la Gene-
ralitat, no ha levantado ni un pi-
so protegido, tendrd un parque
de 145 viviendas publicas. En

cualquier caso, todos deberdn
ponerse las pilas, puesto que si
no procuran que al menos el
15% de sus pisos sean sociales,
podrin ser penalizados fiscal-
mente.
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BARCELONA, DiA D. LOS PLAZOS PARA LA ALTA VELOCIDAD

Cumplir el calendario del 21-D es
cada vez mas dificil. Las tltimas

complicaciones hacen prever que
el AVE no llegard a Sants el 2007.

> 2116] d

FRANCESC PEIRON
Barcelona

ue el AVE liegue a Bar-
celona este 2007, y en
concreto el 21 de di-
ciembre, se ha converti-
“do en materia de apues-
tas, Cuando parecfa que los des-
creidos habfan perdido todas las
opciones y que se iban a descapita-
lizar pagando cenas, unos cuantos
socavones en Bellvitge y un grave
error constructivo en la zona de
Gornal, a dos meses vista de la cin-
ta inaugural y a las puertas de la
estacién de Sants, les ha permitido
recuperar posiciones en el ranking
de probabilidades. Como se ha vis-
to, los obsticulos existen, no son
elucubraciones de falsos agoreros
o de pesimistas persistentes. El
AVE se aleja. Y lo hace porque el
mes que necesita el tiinel dafiado
en el Gornal para ser reparado
apunta a un cambio de planes para
lallegada a Barcelona del 21-D, se-
gin han confesado fuentes de la
obra, .ot -
*" El debate sobre el calendario se

ha reabierto con fuerza, y no sélo
los pronosticadores hablan de que
la alta velocidad se retrasarj, sino
que los politicos implicados en el
asuntoy que con més fervor defen-
dian las previsiones han empeza-
do estos tltimos dias a referirse a
la fecha apuntada sin los dogmatis-
mos anteriores. El cambio es posi-
ble, todo depende, ahora, de los in-
formes que se han solicitado en tor-
no a los incidentes registrados y la
repercusion de los mismos.

El presidente del Gobierno, Jo-
sé Luis Rodriguez Zapatero, abrid
la puerta. El, que fijo Ia fecha, que
el pasado miércoles la mantuvo in-
quebrantable en el Congreso, recti-
ficé 48 horas después. Fue el pri-
mero que se acogi6 ala férmula de
que la decisién, antes que politica,
es técnica. Toda una innovacién,
porque hasta ahora, la voz de esos
técnicos se habia supeditado total-
mente a los designios de una pro-
mesa electoral. Por esa puerta ya

_ ha pasado el president Montilla,

que también le ha quitado impor-
tancia a la fechay otros dirigentes
socialistas. Algunos auguran que

El movimiento de operarios en la zona de conflicto del AVE fue ayer muy elevado

Los escollos que tiene

por delante la linea
del AVE hasta llegar a
Sants son todavia

. muy importantes

estos dias habrd novedades.

Y todo esto porque las inciden-
cias causadas en cercanias han evi-
denciado la dificultad de construir
en un entorno urbano como es el
de la antesala de Sants, una antesa-
la densa de poblacién, con impor-
tantes nudos viarios y ferroviarios
y con un subsuelo “de las peores

"B

condiciones”, segiin algunos expet-
tos, por cuanto se trata de una zo-
na muy influenciada por el delta
del Llobregat. El trazado del AVE
ha de superar todavia unos cuan-
tos escollos antes de que concluya
la perforacién de los poco mds de
200 metros que faltan para llegara
la estacién central de Barcelona.
A cualquier observador, una visi-
taalos 12 kilémetros de trazado to-
davia en construccion -oficialmen-
te se ha instalado el 96% de 1a pla-
taforma de este tramo- le crea la
sensacién de que alcanzar la meta
del 21-D no es una tarea fcil. Los
responsables de Adif -ente del Mi-
nisterio de Fomento que gestiona
las obras- lo desmentian, al menos

hasta el pasado sdbado. Victor
Morldn, secretario de Estado de In-
fraestructuras y enviado especial a
Barcelona para supervisar toda la
operacién, siempre replica en de-
fensa del caléndario que si se retra-
sase la fecha sucederia lo mismo,
que poco antes de cortar la cinta
ain se tendria que dar el dltimo
brochazo. Lo decia hasta el siba-
do, cuando también se apunté al ar-
gumento de que todo depende de
los informes técnicos.

Ahora, ante el enfado ciudada-
no por el corte de dos lineas de cer-
canias'y de una de Ferrocarrils, tal
vez se valorardn més los escollos
que quedan todavia por el camino,
corto pero dificil, y con poco mar-

Un mes minimo para salvar el tiinel

R. MONTILLA
Barcelona

El conseller de Politica Territorial
y Obras Piblicas, Joaquim Nadal,
reconocié ayer que el tinel de los
Ferrocarrils de la Generalitat
(FGC) afectado ayer por el despla-
zamiento de un muro-pantalia no
podrd estar operativo hasta dentro
de uno o dos meses. Nadal sefialé

que los trabajos necesarios para re-
parar el muro, situado en el poligo-
no Gornal de L'Hospitalet, se pro-
longardn entre “un mes largo o dos
meses”, lo que provocari la inte-
rrupcién del servicio en el tramo
entre L'Hospitalet y Plaza de Es-
panya de la linea del Anoia.

Es previsible que los trabajos no
interfierdn en los planes para re-
anudar el servicio de Cercanias en

el plazo de unu semana. De mo-
mento, los especialistas barajan
dos posibilidades para reparar los
dafios causados en el tinel: actuar
reforzando la estructura desde aba-
jo o hacer un agujero por la superfi-
cie para actuar sobre él.

Los alcaldes més directamente.

afectados por las restricciones de
Cercanias se reunieron ayer por la
tarde con el delegado de Gobierno,

Algunos alcaldes
propusieron utilizar la
via maritima para
comunicar los
municipios del Garraf
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Joan Rangel y el Secretario del Es-
tado de Infraestrucuras, Victor
Morlén en un encuentro que durd
unas tres horas. En la reunién, en
la que participaron una quincena
de ediles, asi como la primera te-
niente de Alcalde del Ayuntamien-
to de I'Hospitalet, Nuria Marin,
fueron informados de las medidas
que tomadas por Renfe para miti-
gar los problemas en el servicio.
Los alcaldes, principalmente de
las comarcas del Baix Llobregat,
Baix Penedés y Garraf presenta-
ron diferentes propuestas que, se-
gin Morldn, de todas formas no se
podran llevar a cabo hasta el préxi-
mo martes. Una de estas posibilida-
des, formuladas, por varios alcal-
des del Garraf es la comunicacién
de algunos municipios de esta co-
marca por via maritima para asi
quitar presion a Ia red ferroviaria.
Aungque algunos alcaldes se queja-
ron también de que se hubieran to-
mado las primeras medidas sin ha-,
berlos consultado previamente.

El alcalde de El Prat, Lluis Teje-
dor, sefial6 la importancia de adop-
tar medidas como el carril bus por
la autopista que permita otras op-
ciones fiables a las Cercanfas.®



gen de maniobra aunque se traBa-
je, como se trabaja, dia y noche; los
siete dias de la semana,

-Desprestigio dudadano:

Es una decision politica y como
tal, revocable. El primer obsticulo
para la llegada del AVE el 21-D es
el propio célculo politico. Ahi estd
el dilema: primar las obras y cum-
plir un compromiso electoral aun-
que para ellos se haya de distorsio-
nar un transporte mayoritario co-
mo las cercanias, con el consiguien-

te enfado ciudadano, o mantener -

ese servicio a costa de ralentizar
las obras del AVE, lo que daria car-
naza a la oposicién a pocos meses
de la elecciones generales, "'

£l seflado del finel:

La zona de Bellvitge de un tnel
- construido entre pantallas de poco
mis de cuatro kildmetros se ha

convertido en un dolor de cabeza.
Los socavones son reales, Los téc-
nicos sefialan que la presion de las
aguas fredticas sobre esas panta-

llas, a una profundidad de 30 me- °

tros, ha provocado la filtracién de
“migraciones de finos” por la mala
ejecuci6n realizada por las empre-
sas OHL y Guinovart -la dos socie-
dades que conforman la UTE Hos-
pitalet- ya que quedaron brechas
entre unas piezas y otras. “La falta
de estanqueidad es la que ha origi-

_nado los agujeros”, sefiala uno de

los expertos. Antes de que apare-
cieran los seis criteres que han per-
turbado el servicio ferroviario, hu-
bo al menos otros 15 que no tras-
cendieron. Las auscultaciones que
se hacen ahora -cada cinco kiléme-

. trdsy que se manteridrn al nienos

hasta febrero, con el AVE en ¢ircu-

s . laci6n- han permitido evitar otros
- dos o tres de dimensiones conside-
- fables y algunos mis de pequeifios. -

La solucién pasa porque dentro de
dos o tres semanas se cierre la con-
traboveda y se haga un trabajo de
revisién de junturas. Entonces, a fi-
hales de noviembre, se acabari la
amenaza, aseguran.

<) paso del Gomal, con Renfe-FGC
~Se vio con claridad el sibado y

"eso que las obras importantes, las

de perforacién del tinel, no han
empezado y s6lo se estd en fase de
asentamiento_del terreno con in-
yecciones de hormigdn. La dltima
parte de ese tinel que conduce a
los andenes de Sants se perfora en
mina. La previsién es que a finales
de noviembre esté ejecutada la
construccién de la plataforma y
précticamente se hayan i ado
1as vias, la electrificacién e incluso
las sefiales. Salvo un tramo de
unos 50 metros, que son los que re-
presentan el paso del tiinel por de-
bajo de otro tiinel, el de la linea de
Ferrocarrils Llobregat-Anoia. En
este punto se avanzard de forma es-

- pecial y la instalacién no se acaba-
rd hasta una semana o diez dias
- después que el resto. Esa era la pre-

visién hasta este fin de semana,
cuando llovié sobre mojado pues-
to que el pasado 3 de julio se produ-
jo otra incidencia similar al hacer
unos sondeos para el AVE.

-Por debajo de la Ronda del Mig:

La tierras movedizas de Bellvit-
ge no son las tinicas, ni tampoco pa-
recen las peores. Salvar la Ronda
del Mig es otro de los grandes esco-
llos, sino el que mds, que ha de su-

perar la construccién del paso del Bar, actual fin del servicio comer- .

AVE. Algunos expertos conside- cial, y Sant Viceng dels Horts. Y,
ran que esta obra'en concreto no Controladores afladen, que lo que queda por pro-
se puede hacer de cualquier mane- delaobra _bar no requiere tanto tiempo por-
ra. El terreno es de los peores y . . .| que €l trayecto se asemeja mis a
cualquier incidencia repercutiria w2 El Ayuntamiento de Barce- un servicio convencional. En el ti-
en una zona urbana considerable y lona participa en el centro nel del parque agrario, en el térmi-
en un nudo viario de valor estraté- de coordinacién ferroviaria no municipal de Sant Boi, el tren
gico. Antes de que lleguen las mé- organizado el pasado agosto reduce a 160 y en la Torrassa baja
_quinas, los constructores de la li- a la vista del caos, y a cuyo 'a 100 antes de frenar en Sants. Las
nea Madrid-Barcelonayallevan se- frente se encuentra Victor fuentes del gestor aseguran que
manas haciendo inyecciones de Morl4n, nimero dos de Fo- con quince dias de pruebas es mis

hormigén, el denominado jet mento. Los responsables que suficiente. En Sants, sin embar-

grounding. municipales no ocultan su 20, las dos ultimas vias, de las seis
preocupacién por la apari- que ha de haber, no estardn monta-

4a afectacién de la Riera Blanca cién de los socavones en das hasta Gltima hora. Algunos sos-
Estd muy vinculada a la ante- Bellvitge, sobre todo porque tienen que este tiempo de prueba
rior. La construccién por debajo consideran que tal vez la es poco y que en cercanias se han

* de la Riera Blanca, un drea de mu- obra no se ha ejecutado de producido fallos en las instalacio-

cha poblacién -lo que por el méto- ‘| la mejor manera posible. . | - nes de recién instalacién por eso,

do constructivo puede generar mo- De ahi que, de caraala por la falta de experimentacién.

.- lestias y quejas-, y también una via perforacién en Barcelona, - R
de conexi6n viaria -hace unas se- donde se debe subrayar que os contratlempos -
manas se establecié un plan de des- el método constructivo no Los responsables del Adif, que

en ninglin momento, al menos has-

tiene nada que ver -se hard
ta ahora, se atreven puiblicamente

‘con tuneladora- les parezca

vios= aparece como otra de las difi-
cultades relevantes. Para evitar es-

te problema, asf como el'de la Ron- poco participar en la coordi- a contradecjr la version oficial de

da del Mig, la construccién del ti- nacién. Ramoén Garcfa Braga- que la linea estar4 lista el 21-D, re-

nel en mina avanza por cada uno do, cuarto teniente de alcal- conocen fuera de plano que van

de los extremos, mientras se deja de y encargado del 4rea de con el tiempo muy justo, al limite

.. . aislada la zona entre esos dos pun- urbanismo e infraestucturas, de las posibilidades. Si se les plan-
" tos paraatacarlos al fina), tras con- pretende que los técnicos tea que surja un problema inespe-
“solidar el suelo. Es el entorno en el municipales formen parte rado, como unas verdaderas llu-
que la obra puede acabar més tar- de la direccién facultativa vias torrenciales -y no las tormen-

tas utilizadas por las constructoras
parajustificar los socavones de Be-
livitge- o un error (como el del sa-

de la obra. Es decir, se quie-
re estar en el tajo. “No se
trata de que no nos fiemos

de y donde, en gran medida, estd
en juego el calendario Zapatero.

- periodo de pruebas -explicé- sino de estar per- ‘bado) a causa de las prisas o acci-
Los términos constructivos es- fectamente informados y en dentalmente, su respuesta es el si-
tan cogidos con pinzag, Desde Adif el lugar adecuado si hay lencio. Y un gesto que parece de

encomierida a alguna Santa Barba-
rade las que se ve en los tineles de
esta infraestructura en construc-
cién.e

algiin problema. Es la mane-
ra de aportar soluciones, ala

obray a la ciudad”. :

se dice que las pruebas de alta velo-
cidad propiamente dicha, 1a que va
a 300 km/h. 0 mis se estdn reali-
zando en el tramo entre Roda de

Los puntos mds calientes para la llegada
del AVE a Barcelona ‘

R BT TS Muy cerca de Riera Blanca. 38 La llegada a la estacién
‘..m&gg La gran complicacidnsers  §¥ tampoco serd facil.

ST TS ety pasar por debajo de unia de J Zona poblada, dificultad
: % fas principales arterias de &3 técnicay mucha presidn

e

B ey B LS k)

NE L pmlilee ?‘--‘ﬂ, Ryl JARE RN E AT EO
Zona donde han aparecido los (iltimos socavones. = El AVE pasard por debajo de lazona y es {x:

+; Un terreno cogplicado para las obras del AVE por Ji uno de los puntos cafientes de la cbra. §hil:
=la coincidencii con las vias de cercanias y de FGC ¥y! 1a configuracién def terreno tampoco 1§ 2 .
T e orblealectacin a or vilendas PRSP
. - _-~~% por la posible afectac] - 7} 5 ESpanyar,
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OPINION

LUNES, 22 OCTUBRE 2007

Antoni Puigverd

espués - de
un leve espe-
jismo de nor-
malidad, el
caos ha vuelto a las vias
catalanas. Es un caos de
tal envergadura, que los
miximos responsables
politicos han decidido
cortar por lo sano. Paso
cerrado hasta nueva or-
den. Atrds ha quedado
la estaci6n de la planifi-
caciény la de las prome-
sas incumplidas. Atrds
la de las molestias ince-
santes y la de los retra-
sos convertidos en nor- °
ma. Atrés ha quedado la
estacion de las miles de °
horas laborales perdi-
das y la de las complica-
ciones familiares causa-
das. Atrés ha quedado la
incapacidad de los mi-
nistros de transporte
(del popular Alvarez- - §
Cascos a la socialista
Magdalena Alvarez) pa-
ra asumir responsabili-
dades politicas ante tal
ctimulo de fiascos, - -

La atencién estd cen-’

trada en las cercanfas de
Barcelona, pero el que
suscribe estas lineas sa-
be por triste experiencia
de usuario de los trenes
llamados regionales que .
a 100 0 150 kilémetros al norte de la capital
son habituales, aunque apenas son noticia,
los retrasos y colapsos, la cldsica desinforma-
ciény las paradas intempestivas en pleno re-
corrido, asi como la progresiva conversién
de los vagones en latas de sardinas que obli-
gan a muchos pasajeros a realizar viajes de
hora y media sin poder sentarse un solo
minuto.

Descontando estas regulares contingen-
cias, perfectamente asumidas por el viajero
habitual, mis viajes a Barcelona habian
transcurrido en los tiltimos dos afios sin na-

Metafora del tren

da muy especial que contar: espectaculares
caidas de ancianos intentando salvar el esca-
16n de 40 ¢m que separa algunos vagones
del andén, enfrentamientos entre el revisor
y el tipico listillo sin billete que sirven para
castigar con retrasos de media hora alos via-
jeros que han pagado religiosamente. Hasta
que el otro dia, después de que el hombre
del tiempo anunciara tormentas, presenti lo
peor. Atardecia cuando intenté tomar el
tren en el apeadero de paseo de Gricia-Ara-

- go. Pero algo estaba pasando y no era ficil

saber qué. Los viajeros frustrados se acumu-

laban frente a los infor-
madores. Preguntas y
respuestas a grito pela-
do se eclipsaban en un
colosal desbarajuste. Al

nes por aquella estacién.
A los que necesitiba-
mos ir a Girona, nos en-
comendaron llegar en
metro hasta Sant An-
dreu Comtal. Turistas
perdidos, ampurdane-
ses ignorantes de los ti-
neles suburbanos y una
larga columna de aven-
{ureros_no_s lanzamos a
a carrer por el laberin-

- to metropolitano. No to-
_dos llegaron a la meta.
" Sudando, corriendo ba-
jo lalluvia el trecho que
conecta el metro y el
tren, llegamos a una esta-
cién en la que dominaba
un caos no menos espec-
tacular' que aquel del
que procediamos. Un de-
solado informador negd
que de aquella estacion
partieran trenes hacia
Girona o Figueres. Nos
recomendé tomar el de
Maganet por la costa, Al-
gunos picaron. Otros de-
cidimos esperar. Llovia.
Nadie sabianada. Unan-

RAUL

clamé la necesidad de
quemar un vagén. Un par de histéricos se
peleaban. Pero dominaban en el ambiente el
fatalismo y la resignacién. Unidos en la fata-
lidad, inmigrantes fatigados, estudiantes fa-
mélicos y sefioras perfumadas en visita de
compras a la gran ciudad. Mirdbamos caer
lalluvia sobre las vias muertas. Una hora lar-
gadespués, llegd un tren hacia Girona. Subi-
mosy los que ya estaban sentados afirmaron
proceder del paseo de Gracia. Nunca supi-
mos por qué nos enviaron a correr por los
laberintos del metro, quizds para entretener
Juuestra espera. El tren par6 un buen rato,

rs

parecer no pasaban tre- -

ciano, desesperado, pro- -

todavia, bajo la lluvia, en un descampado. Y

después arraricd de nuevo, ambientado con
los densos aromas de un lavabo con la puer-
ta atascada. )

- Mientras,teéresaba e di cuenta de que

el tren es la metifora del poder en nuestro
tiempo. Antes, en la miquina del tren man-
daban, al unisono; la politica y la economia.

- Después venian los vagones: primera, segun-

da, tercera. En los tiempos globales, manda
exclusivamente la economia, en la méquina.
Y en los vagones se mezcla todo el mundo
como puede. ;Dénde estén los politicos? En
todas partes: son los revisores. Controlan a
los pasajeros. A veces rifien, a veces te mul-
tan, a veces te ayudan, a veces te informan, a

veces te engaflan. Pero no pueden garanti-

El tren es la metifora del
poder en nuestro tiempo.
Los politicos estdn én todo
el tren: son los revisores
_

zar ni la puntualidad, 'jghigiene, ni el rit-
mo de frecuencia de’loé trenes.

Alos politicos les exigifrios respuestas pa-
ra todo. Que ordeneff e trifico de las urbes,
pero que no planifiquen-como soviéticos.
Que respeten la libertad individual, pero
que satisfagan todas las necesidades colecti-
vas. Que atinen efologfa y velocidad. Que in-
viertan en servicios puiblicos, pero que ayu-
den a la industria automovilistica. No pue-
den ofrecer respuestas para todo. No pue-
den hacer llegar el AVE y garantizar alavez
el servicio de regionales y cercanias. Lo pro-
meten, pero saben que no es posible. Y esta
es la gran diferencia entre el revisor real de
Renfey el politico profesional. El revisor, en
el mejor de los casos, se encoge de hombros
y dice “no tengo ni idea” o “esto va para lar-
go, olvidese de la puntualidad durante los
préximos afios”. Mientras que el politico se
cree el uniforme que llevay promete solucio-
nes. No lo elegiriamos si nos dijera: lo sien-
to, todo no es posible. De ahi el circulo vicio-
so: el politico promete la solucién y en reali-
dad estd sembrando desilusién.e

Salvador lllemari\v~ .

a pasado otro verano y de nue-

vo nos hemos mostrado sor-

prendidos por lo que ocurre ca-

da vez que los desplazamientos
masivos de ciudadanos, nacionales y extran-
jeros, generan puntas de trifico superiores a
Ia capacidad de nuestrared viaria. Nos nega-
mos a admitir lo que en todo el mundo se
sabe, que ningln pais es lo bastante rico pa-
ra tener carreteras suficientes en las horas
punta de los dias punta.

Si la demanda aislada y creciente supera
la capacidad de la red viaria, rigida a corto
plazo, no podemos hacer otra cosa que asu-
mir un cierto grado de congestién y tomar
medidas, también tarifarias, para redistri-
buir los horarios y los modos de desplaza-
miento. Pero, dicho esto, no debemos escon-
der {a necesidad de incrementar la capaci-
dad de la red. Cosa que, por cierto, hace
tiempo que no hacemos.

Aqui, el proceso histérico en la dotacion
de carreteras; la confrontacién permanente
entre partidos y entre administraciones, en
un asunto que por su larga ejecucion precisa
de consensos, y los constantes cambios de

S. ALEMANY, economista y consejerc delegado de
Abertis .

_ planificacién han generado un debate deso-

rientado, especialmente cuando se afiade el
concepto del peaje, que ha frenado el desa-
rrollo de nuestras infraestructuras.

Catalunya tuvo, hasta principios de los no-
venta, la mejor red de vias de gran capaci-
dad de todo el Estado. Gran parte de esta
red era de pago, pero era la mis completa.
Hoy no es asi. ;Por qué?

Con la entrada de Espafia en la Unién
Europea, los fondos de cohesion europeos
facilitaron la construccién de autovias libres
de pago en diferentes comunidades del Esta-
do. A Catalunya, como a otras regiones euro-
peas mis desarrolladas, no llegaron fondos
europeos ni estatales para construir auto-
vias gratuitas, lo que generd un sentimiento
de agravio en el ciudadano cataldn que ha
condicionado la actuacién de nuestras auto-
ridades, que, sin recursos para construir
vias gratuitas, no han reunido fuerza moral
para construir nuevas vias de peaje.

Al contrario, hoy destinamos fondos auto-
némicos a reducir los peajes existentes y se
han puesto en marcha autopistas de peaje en
sombra con cargo a futuros presupuestos,
para equilibrar las vias gratuitas con el resto
del Estado. Pero... scon qué dinero y en qué
espacio se construirdn y mantendran nue-

s

Red'yiaria, el mor;hentb de decidir

¥as autovias? Mientras existan vias de gran
capacidad gratuitas, ;quién aceptaré vias de
pago? El resultado de este debate es que con-
tinuamos sin modelo comprensible, mien-
tras el territorio se sigue urbanizando y ha-
ciéndose mds resistente a la obra publica.
Entretanto, la tendencia mundial es desti-
nar los recursos presupuestarios a mejorar

La ldgica factual disefiard un
modelo sobre pago por uso
en Espafia y Europa, justo y
comprensible para el usuario

lared secundaria de carreteras, optando por
el pago por uso en las vias de gran capacidad
orientadas al medio y largo recortrido, inclu-
so las que hoy son gratuitas, como la mejor
forma de dotarse de una buena red viaria.
En esta linea, las directivas europeas pre-
vén para el 2012 el pago generalizado, al me-
nos para vehiculos pesados, en la utilizacién
de las grandes infraestructuras viarias, Tam-
bién en EE.UU. el pago por uso aparece co-
mo una alternativa cada vez mis sélida, en

especial ante la crisis en el mantenimiento
de las infraestructuras, evidenciada con el
hundimiento del puente de Minneapolis, y
es presentada desde la Secretaria de Trans-
portes del Gobierno Federal de Estados Uni-
dos y desde la US Chamber of Commerce
como la solucién necesaria para garantizar
1a dotaci6n de red viaria que exige una eco-
nomia y sociedad competitivas.

Ha llegado el momento de que Catalunya,
sin renunciar a los recursos financieros que
le correspondan, consenstie y defina su pro-
pio modelo de planificacién y financiacién
de infraestructuras viarias, un ‘modelo que
concrete los criterios de pago'y gratuidad, y
por fin lo implante en todo su territorio, de-
jando de lado los agravios comparativos que
la paralizan, para orientarse con conviccion
y agilidad a las férmulas que, en todo el mun-
do, apuntan al futuro.

La l6gica de los hechos y la evolucion de
las directivas europeas acabaran disefiando
un modelo arménico sobre pago por uso en
Espafia y Europa, que har4 que el sistemna
sea justo y comprensible para los ciudada-
nos. Entretanto, no es demasiado tarde para
anticiparnos y salir de este circulo vicioso
en el que estamos instalados. Depende en
gran parte de nosotros.e
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Una industria
indispensable

" NesTor TURRG HOMEDES

PRESIDENTE DEL GREMIO DE CONSTRUCTORES DE OBRAS DE BARCELONA Y COMARCAS

............................. beeessssaitiiesiiiianis

B! sector de la construccién ha sufri-

. do un profundo cambio en las dltimas
. décadas. No sélo en la actividad, en la

que todavia conviven técnicas milena-
rias, como la coccién, de un mahén o la

- utilizacién de la plomada, con la apli-
.“cacién de las dltimas tecnologfas, sino

también en la naturaleza de las empresas
que la desarrollan. .

En los éltimos 30 afios hemos pasado de

-un modelo de empresa integrada hori- -

zontalmente, que disponfa de todo tipo

" de recursos-y especialistas en plantilla
0S"y
- para realizar un proyecto, a un nuevo

modelo vertical en el que destaca la fi-
gura de la subcontratacién especializa-

. da. El motivo es doble. Por un lado la
‘naturaleza cada vez més compleja de los

proyectos y por otro el extraordinario
avance técnico de aplicaciones y produc-
tos pricticamente inabarcable, técnica y
econémicamente, desde una tinica es-
tructura empresarial.

- Hemos pasado a un modelo
de empresa verticalen -
el que destaca la figura

de la subcontratacion
especializada

Fruto de este fenémeno se ha generado
toda una industria auxiliar alrededor de
la actividad tradicional. De este modo
han aparecido nuevas herramientas,
nuevas aplicaciones y nuevas miquinas

t : : . ;
" ENTREVISTA A JULIAN NUNEBZ, VICEPRESIDENTE DE SEOPAN

_“Los costes de la construccién
_en Espafa son de los mas
competitivos de toda Europa”

1QUE PERSPECTIVAS tiene el

sector de .la construccién en los

. préximos afios? .

Las principales empresas constructoras
con capacidad para salir fuera apues-
tan por expandir su dmbito de actua-
cién en Europa, a la que ven como un

‘segundo mercado. En Espafia, las em-

presas mds fuertes pretenden’ diversi-
ficar su 4mbito de actuacién y uno de
los objetivos es seguir manteniendo fas
cuotas de mercado. .
-{Cuil serd Ia evolucién de la de-
manda piblica y de la promocién

"privada?
“Todos los gobiernos han apostado siem-

pre poi la promocién en infraestructu-
ras, por Jo que es una actividad que se va
aseguir manteniendo en los niveles de los

tiltimos afios. En relacién a la promocién
. privada, todo parece indicar una aﬂenna—

cién de los valores histéricos qire hemos -
tenido. El descenso, en ¢ualquier caso,
serd suave y esperamos que sea un petio-
do de acomodacién de dos o tres afios.
-iCémo afectardala cconomfaun
desceniso en la construccién de las
viviendas? R
Si baja la edificacién es evidentemen-
te que el empleo se resiente, pero no
son cambios innfediatos. No estamos
ante un escenario catastrofista, ya que
hay mucho empleo en la construccién.
Entre los afios 1993 y 1996 el niimero
de viviendas en Espafia se redujo y es
cierto que el desempleo aumenté lige-

'

destacan el buen nivei de la

“ la Plataforma Tecnolégica Espafiola de

El sector de la construccion
apuesta por Europay la di-
versificacion de su ambito de
actuacion. Las constructoras

empresa espafiolaen cuantoa
la tecnologia y son optimistas
respecto al futuro del sector,
seguin la opinion de la Aso-
ciacién Espafiola de Empre-

sas Constructoras de Ambito
Nacional (SEOPAN), a pesar

de una previsible bajada del .
empleo, que consideran un -,
“periodo de acomodacién”.

ramente, pero no se produjo una érisis -
de estado. ’ S

-{Se¢ ha trasladado el ahorro de
costes por la industrializacién de los
procesos producidos al precio final
de lo construido? )
Los costes de la construccién en Espa-
fia son de los mds competitivos de toda
Europa y en los tltimos diez afios han
subido por debajo del IPC. Nuestras
empresas estdn, a nivel técnico, 2 la ca-
beza mundial, y pueden competir en
cualquier pafs del mundo.

-¢Qué papel juega SEOPAN para
p far las inversi en I+D+i?
SEOPAN participa en la secretarfa de

la Construccién, que acoge a todo tipo .
de emptesas. Es, por tanto, la voz XO
sector empresarial en relacién alainno-
vacién dentro de la construccién. Una
de las formas mis eficientes que tiene
la Administracién para incentivar a las
empresas es incorporar el concepto de
1+D+i a los pliegos de contratacién.
-;Cudl es su opinidn en cuanto ala
seguridad y salud laboral del sector?
Es uno de los temas con mis relieve
e impacto, y desde hace un afio esta-
mos colaborando con el Ministerio de
Trabajo en este sentido. Las medidas
adoptadas para reducir la accidentali-
dad no deben estar orientadas a endu-
recer las sancisuss. Los accidentes se
producen por causas determinadas y
hay que atajar el problema de raiz. {

cada vez mis complejas que requieren un
aprendizaje especial para su uso, para su
productividad asi como para el cumpli-
miento de las normas de prevencién de
riesgos laborales, Por tanto la época en
qﬂc 13 Cmpresa con(aba €O una excava-
dora que utilizaba parte de la plantilla,
los afios de flotas de maquinaria ociosa
aparcada y de maquinistas cualificados
infrautilizados es un pasado reciente que
dificilmente se repetird.

Desde el Gremio consideramos que la
industria auxiliar de la construccién
continuar4 teniendo una fuerte deman-
day cada vez serdn mds las empresas que
centrardn su actividad en este campo. A

dia de hoy el constructor alquila una .

miquina o incluso ¢! resultado que de
ella se espera, en forma de movimiento
de determinados m3 de tierra por ejem-
plo, sin la necesidad de tener una flota
propia de maquinaria.

Esto le pérmitiri al contratista contar
con una organizacién propia mis ligera
y le otorgard la posibilidad de afrontar
proyectos mis complejos que si tuviera
que enfocarlos con una estructura pro-
pia. La industria auxiliar le permite al
contratista conseguir un volumen de tra-
bajo indispensable para la supervivencia
mis atin cuando se trata de pequefias y
medianas empresas constructoras.

Esta ejecucién coordinada de obras, asu-
mida plenamente por el sector, parece
quedar difusa en lg interpretacién que
las administraciohes hacen del mismo.

La Administracién Piblica mantiene
una extrafia actitud de rechazo hacia
todo aquello que no se ajuste al modelo
tradicional y roméntico, de la disposi-
ci6n de recursos en propiedad o en plan-
tilla sin admitir la ejecucién coordinada
deactividades complejas, mediante otras
figuras mercantiles tan lcitas y legftimas
como la propiedad (alquilet, subcontra-

“tacién, etc.). - .

El rechazo de las administraciones a di-
chas férmulas no favorece eh absoluto a
la pequefia y mediana empresa, verdade-
ra protagonista de nuestro éxito empre-
satial, que supone més def 97% de todas
las constructoras de Catalunya. De mo-
mento sélo hay lugar para las grandes
empresas que son las que pueden man-

. tener los parques de maquinaria nece-

satios para poder trabajar con el cliente

- publico.

A dia de hoy el cvo';tstructor. ‘
_alquila una mdquina sin la

. -necestdad de-tener una flota

. propla ..

“Por esto, desde el Gremio .Conitruc-

tores de Obras Barcelona y comarcas
abogamos por que las administraciones
amplien sus miras hacia la ejecucién co-
ordinada de obras, en las que tiene un
papel rclevante la industria auxiliar,
puesto que no es un nuevo modelo de
trabajo y sf es consecuencia directa del
éxito del sector de la construccién en- -
Catalunya. | o :

El urbanismo hip'(_)t'e_'(;ado

ALVARO DE DIEGO ZAMBRANO
ABOGADO, ESPECIALISTA EN URBANISMO
EX PROFESOR DE DERECHO ADMINISTRATIVO

Resulta loable que la actual Minis-
tra de la Vivienda, a pocos meses de la
publicacién de la Ley del Suelo de 4m-
bito Estatal de 28 de Mayo de 2007, se
proponga und nueva otdenacion juridica

" del problema de la vivienda. Este tema
. ya esté abordado por una profusién de
. normas de cardcter autonémico, pues es

precisamente la organizacién territorial
del EstadoEspafiol en Autonomfas la

“ que determina las competencias exclusi-

vas de éstas en materia de Urbanismo y
de Vivienda, y ademds de forma profusa
y firmemente estudiada.

Lo anteriot no supone que aquel tipo de
norma de dificil comprensién para un
no especialista sea el principio o el con-
tinuismo de una solucién a un proble-
ma que desde el antiguo régimen (y ya
en ¢l antiguo régimen) se hacfa sentir,
pues no hay que olvidar, dentro del blo-
que notmativo, la Ley Sobre Régimen
del Suclo y Ordenacién Urbana de 12
deMayo de 1956, que supuso en aquel
tiempo una sorprendente normatividad,
al hablar de la funcién social de la pro-
piedad y al acercar la propiedad absoluta
a los limites de la seudo-socializacién de
dicha propiedad, convirtiéndola en un
Estatuto. ’

El caricter estatutario del Derecho de
Propiedad en un régimen no Consti-
tacional suponia un avance inesperado
que dio lugar a una profusa bibliografia,
y a la gran sorpresa del mundo juridico
(y también del no juridico). El caricter
estatutario se virtié en la potestad dis-
crecional de la Administracién Piblica

que, al formular y aprobar los Planes de
Ordenacién Utbana, tenfa el poder de .
variat las califaciones del suelo de los -
municipios mediante lo que se lamé, y -
_todavfa se sigue utilizando, el “ius va-

riandi”, es decir, utilizar ese poder para

variat la naturaleza juridica de la propie-

dad, convirtiendo la propiedad ristica
en propiedad urbanizable, en paralelo a
las ampliaciones de los cascos poblacio-
nales de las grandes ciudades, asf como
de las pequefias. Ello, al final, podrfa
producir un continuo urbano que, si
en un principio dio algtin resultado, a
1a larga rompia el Sistema Ecolégico del
territorio si se segufa con esa actividad
frenéticamente, como efectivamente se
produjo hasta el dfa de la fecha.

Lo clerto es que en este momento la acti-
vidad constructiva no puede paralizarse
en s misma, pues es uno de los elemen-
tos mds importantes de la sistemdtica
econiémica del Estado Espafiol, y asf lo
debe reconocer-el Gobierno. Y tanto lo
reconoce que la necesidad sentida en el
orden habitacional para los jévenes y
para los no tan jévenes solamente pue-
de paliarse mediante este otro sistema
de hipotecas 2’35 afios; en definitiva, se
vuelve al antiguo régimen: desaparece el
derecho de propiedad urbana con cardc- .
ter absoluto y se conhvierte en un Esta-
tuto que segtin las circunstancias puede
variar. El propietario se convicrte en po-
seedor habitacional debilitado.

El problema se suscita cuando se enfren-
ta laley constitucional del derecho a una
vivienda digna con los limites que hay
que imponer estatutatiamente a la pro-
piedad urbana o urbanizable, mediante
el “ius variandi”. Limites que cada vez
son mds restrictivos, pero que en el fon-

.do sifue latiendo el principio de la oferta

y la demanda para la adquisicién de sue-
lo, atendido que ‘el Estado no es provi-
dencial y sélo en determinadas circuns-
tancias puede proceder a la exptopiacién
de terrenos para la promocién de vivien-
da. En definitiva, aunque este tema so-
lamente est4 esbozado, al que suscribe
le asalta el conocimiento cientifico de
que el sistema econémico es el causante
princ‘ifal de esta disfuncién: derecho a
vivir dignamente ¢ imposibilidad de vi-
vir dignamente. No sabemos cuél es el
limite de este sistema econémico y cudl
sea al que se pueda pasar en'un futuro.
Doctrina hay sobre este particular. |
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ENTREVISTA CON JOAN ESCUER, PRESIDENTE DEL COL+LEGI OFICIAL DE GEOLEGS DE CATALUNYA

“Los estudios geologicos aportan
seguridad, garantia de calidad y ahorro”

. El nuevo Cédigo Técnico de la Edificacion ha fomentado fas aplicaciones de estudios geotécnicos en los terrenos

Los estudios geolégicos y
geotécnicos, hoy en dia mas
demandados porque la aplica-
¢ién de las nuevas normativas
como el CTE asf lo requieren,
aportan beneficios en el &mbito

de la seguridad y evita mayores -

impactos medioambientales. El
Col-legi Oficial de Gedlegs de
Catalunya tiene como filosofia

‘{a defensa de la profesion y la

representacién de los profesio-
nales, mediante sus estatutos,
ante la sociedad vy las institucio-
nes publicas. Sus funciones son
desde promocionar todo tipo de
actividad en materia de geolo-
gla, informar de proyectos de
ley, realizar estudios, informes o
dictamenes.

JOQUE APORTA fundamentalmente
un estudio geolégico al sector de la
construccién?

Bésicamente seguridad, garantia de cali-
dad y ahorro. churidadg; calidad, por-
que si no conoces bien el suclo sobre el
que edificards, puedes tener graves pro-
blemas; por otro lado evitamos que se
dispare ¢l presupuesto: cuando se cono-
ce bien un terreno, el ingeniero puede
disefiar para las caracteristicas del mis-
mo, y sabiendo que éste es de buena ca-
lidad, ello puede suponer gran ahorro de
material. No se tiene que sobredimen-
sionar la obra poniendo m4s cemento,
por ejemplo, u otras materias primas.

-iAsesoran a los ingenicros y/o las

constructoras o Gnicamente realizan
los estudios previos?
Se hace de todo. Hay determinados tra-
bajos que te piden hacer sélo anilisis y,
en otros, el gedlogo diagnostica las cues-
tiones del suelo. Hay un trabajo de ase-
soramiento, esto cada vez es més reco-
mendable, y existe la tendencia creciente
de formar parte de equipos multidisci-
plinares, para abordar los problemas con
mayores garantias.

-3Cuiles son los dafios colatcrales
derivados de la construccién para el
medio ambiente?

Los dafios colaterales son muy variados y
vienen, fundamentalmente, de la explo-
tacién de recursos naturales que se ne-
cesitan para la construccién, como abrir
canteras de donde hay que sacar material
para fabricar cemento, ladrillos, yeso, vi-
drio... todo esto representa un impacto
sobre el terreno, algo que, no obstante,
est4 controlado por los departamentos y
ministerios de Medio Ambiente. El re-
ciclaje de la materia prima que se usa en
la construccién para datle un uso nuevo
estd en un estadio bastante primigenio.
Cada vez que se construye una casa se
estd ocupando un terreno, algo que tam-
bién supone un impacto ambiental, y va-
mos viendo cémo se estdn invadiendo
lugares en los que supone un riesgo, ade-
mds, construir, como los que son procli-
ves de ser inundados, por ejemplo. Otra
cosa que afecta de forma mds indirecta
es la sobreocupacién de espacios natura-
les y la utilizacién de sus recursos; por
ejemplo, la sobreexplotacién de la costa:
todas las casas han estar dotadas de agua
¥, tanto si no hay agua como si la que hay

es subterrdnea, construir mucho puede
afectar a su aprovechamiento. T o£)s es-
tos problemas tratan de subsanarse. Sin
embargo, en nuestro pafs existen caren-
cias en todo lo que se hace relativo a la
ordenacidn del territorio.

-{Cémo lleva a cabo un gedlogo

¢l control de calidad de los procesos
geolégicos aplicados a los sectores de
la construccién?
Los geélogos participan en el control de
calidad, basicamente, formando parte de
los staff de oficinas de control técnico y
de empresas constructoras, dedicdndose
en aspectos muy concretos de la direc-
cién de obra. En una oficina de control
técnico el geblogo supervisa los estudios
geolégicos, cuando un promotor hace
una casa, en ¢l cdlculo de cimentacién,
etc. En esta oficina se mira si e estudio
es verosimil, si hay alguna carencia...
Por otro lado, el gedlogo trabaja en la
propia direccién de la obra.

“Existe la tendencia
creciente de formar
parte de equipos
multidisciplinares para
abordar los problemas con
mayores garantias”

-¢Qué otro tipo de estudios se lle-

van a cabo y en qué consisten?
A rafz de la ley de urbanisme de Cata-
lunya y su reglamento se ha hecho hin-
capié en el rlesgo natural; estd prohibido
construir sobre un especio inundable.
Para determinar si un espacio es inun-
dable o no, un gedlogo puede ser reque-
rido. Por ejemplo construir cerca de un
torrente en el Pirineo, una rambla, enla
costa,.. en donde se necesitan estudios
especificos. Antes en los Ayuntamientos
se urbanizaban terrenos y nadie miraba
si éstos estaban afectados por despren-
dimientos u otras cosas. Esta ley, rela-
tivamente reciente, procura que esto no
pase.

-Se tiene la idea general de que, de
la misma forma como pasa con los es-
tudios de impacto medioambiental,
los estudios geolégicos no tienen una
aplicacién efeectiva (ejemplos como el
AVE, ¢f hundimiento en el barrio de

El Carmel). ;Es esto cierto?
Esto ha sido cierto hasta ahora porque,
precisamente, con lo que ha pasa-
do con estos ejemplos, se ha visto
la necesidad de impedir este tipo
de desastres. Ha empezado a ha-
ber movimientos en Catalunya
como la promocién de una ley
de obra piblica; la creacién del
Instituto Geolégico de Catalun-
ya... a nivel politico se ha visto
que hay que poner remedio, por
tanto se estd notando un cambio,
que es timido, evidentemente.
Nosotros pensamos que hay mu-
cho por mejorar pero, como mi-
nimo, ahora existc un cambio de
tendencia. Todos los organismos
involucrados estin reelaborando
su trabajo alrededor de los pro-
blemas derivados de este tema.

-3Cémo deberfan actuar los
organismos piblicos para me-
jorar esta situacién?
Primero habtia que dotar de re-
cursos y de presupuestos los es-
tudios geolbgicos, en sentido
amplio. Se cree cominmente
que estos estudios encarecen las
obras, algo que no es del todo
cierto porque lo que puede costar una
baterfa de estudios geolégicos tiene un
coste marginal comparado con lo que
cuesta la propia obra. Aparte de esto,
hay que hacer caso de los estudios, no
guardarlos en un cajén. Se necesita la
complicidad de un trabajo en equipo ¢
incluso de la Administracién. Una de las
carencias que vemos también, debido a
que somos una profesién relativamente
joven, es que no hay suficientes gedlo-

os en lugates clave para evaluar la in-

%ormacién geolégica. Desde el Col-legi
tenemos que hacer presién en la Conse-
{leria de Politica Tetritotial i Obres Pd-
bliques para que incorpore mds personas
a su staff. Pensamos que la informacién
geolégica ha de poder entenderla y ges-
tionarla gente del ramo, geélogos, inge-
nieros gedlogos, arquitectos...

-3Cb trabaj ji tre

jocon)

los gedlogos, ingenieros y constructoras?
Cada vez es mis satisfactorio en el sen-
tido de que los que son buenos profesio-
nales y quieren ofrecer productos de ca-
lidad se preocupan mucho de tener bien
trabados sus equipos; por lo tanto, una

 objetivo establecer
los pm!ocolos ylas intervenciones ..
necesarias para todas las obras de
ingenlaria chvil, piblica o privada. -
cuales seran de obligado cumplimleni-
to. Es el gedlogo el profesional capaz
de'realizar los estudlos deterreno -,
necesarios para poder realizarlas, )
TraslaapmbacléndelaLeydelaOrde—
nacién de la Edificacién, se han hecho =
estudios geotécnicos sisteméticos para

"fas casas. El CTE, no $6lo hace de éstos

algo obligatorio ; sino que establece .
unas pautas de c6mo fay que hicerlos
y cuél ha de ser st calidad. En'este -
sentido, el CTE es un avance, porgue .
establace una nommativa qus hay que -
cumpllr.conloqueseasegumquelos
cimientos de una casa son los correctos
para su construccién y! habltabmdad )
EICTE Incrementalaseguﬁdadyel o
ahorro,apesardequesehayglnter a
pretado como algo que pueda encare-

oerelpveclodelssconstruoclones

constructora de prestigio tendrd sus geé-
logos, sus ingenieros, que serdn capaces
de entenderse entre si. Hay que invertir
en la tendencia de formar equipos, y la
gente que quicre trabajar en la excelen-
cia ya lo procura. Hasta hoy ha habido
carencias en estos aspectos; ha habido
defectos de comunicacién, de entendi-
miento.

-3Cémo ha calado en el sector de fa

construccién, junto con todos los sec-
tores relacionados, el nuevo Cédigo
Técnico de la Edificacién?
Nosotros hemos detectado desde fa apli-
cacién del CTE una cierta picaresca,
gente que trata de evadirlo. Serfa rela-
tivamente sencillo por parte del Ayun-
tamiento pedir los estudios geolégicos
pertinentes antes de dar licencias de
obra; serfa una buena forma de contro-
lar la correcta aplicacién del Cédigo
Técnico. |

’

COL-LEG! OFICIAL DE .
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TRANSPORTS B SERVEIS EN CRIS!

Alerten que el tiinel del TGV
pot afectar també el metro

| la Plataforma AVE pel Litoral sosté que “caldra lnterrompre eI
servei” o Por ales consequencnes de la nova galeria subterranla

Redaccld
BARCELONA

L’accident al ttinel dels Fer-
rocarrils de Ia Generalita a

cutié de les obres del ttnel
del TGV poden ser un avis
del que pot arribar a passar
a Barcelond quan es cons-
trueixi el tinel per a l'alta
velocitat que ha d'unir Pes-
tacié de Sants amb la futura
estaci6 de la Sagrera. Aixd
és el que es va advertir ahir
des de la Plataforma AVE
pel Litoral que considera
que quan es faci aquesta ga-
leria s'haurd d’interrompre
el servei de metro en diver-
805 punts de la ciutat.
Segons 1a Plataforma, el
nou tinél que es far al sub-
801 del carrers Mallorca i
Provenga creuen fins a sis
linies de metro en sis punts
diferents. Els punts d’en-
contre seran al carrer Bal-
mes, al passeig de Gracia, al
passeig de Sant Joan, al car-
rer Marina, al carrer Carta-
gena i, finalment, a I'avin-

ltim punt es passara per
sota una linia de tren i de
maetro.
_ EnTaccident de Bellvitge
va ser la injecci6 de formigé
per a les obres del TGV la
que Va provocar una pressié
| sobre I'estructura del ttinel
dels Ferrocarrils de la Ge-
neralitat. Ahir encara s'es-
tava estudiant el grau
d’afectaci6 delalinia. -

Bellvitge per una mala exe- -

guda Meridiana. En aquest -

L’acadent

vies de

arrer Balmes
asseig de Gracia

Des dela Plataforma 8'ag-
segura que el subsol dels
carrers per on ha de passar
el TGV “és molt perilljs”
per la confluéncia d’altres
galeries. AVE pel Litoral de-
nuncia que les obres s'estan
duent a terme sense trans-

"perdneia en la informaci6.

“Només s’ha donat infor-
macié pablica del projecte
basic, mentre que s’han
ocultat els projectes cons-
tructius”, va denunciar la

b vies de

ZIFGC

! Altres trams de PAVE conflictius  _

Ferrocarrils de la Generalitat  Carrer Marina
Linia 3 del metro
Passeig de St. Joan  Linia 4 del metro

Plataforma.

Pel que fa a les obres del
TGV actuals, laccident de
dissabte només va fer atu-
rar els treballs en un tram
de cinquanta metres, just
en el punt on es va detectar
el problema al tanel dels
Ferrocarrils.

ERC vol seguretat-

Per part seva, el portaveu
d’ERC al Parlament i candi-
dat ales eleccions generals,

Carrer Cartagena
Avinguda Meridiana RENFE | lfnia 1 del metro

Rodalies

Font: Plataforma AVE pet Litoral

Linia 2 del metro
Linia 2 del metro

EVAHDEZ.

Joan Ridao, va reclamar
ahir al ministeri de Foment
“botes les garanties de segu-
retat” per als passatgers de
Kodalies de Renfe i per als
treballadors de les obres del
TGV, ja que P'alta velocitat
no pot arribar a Barcelona
“a qualsevol preu”. Per
Ridao, és “desitjable” que
T'alta velocitat arribi “coni
més aviat millor”, perd vare-
cordar que “Catalunys esta
farta de serveis dolents”.®

El tinel det Gornal de FGC durant una visita recent d'obres

abans de ser afectat per les obres del TGV B FRANCESC MELCION

Els servei de FGC,
tancatdurant
almenys dos mesos

Redaccié
BARCELONA

El conseller de Politica Ter-
ritorial i Obres Publiques,
Joaquim Nadal, va assegu-
rar ahir que el tram de les
vies dels Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya
(FGC) afectat per les obres
del TGV, entre 'Hospitalet i
la plaga d'Espanya, no
podra ser operatiu durant
un o dos mesos..

Els ténel de FGC que
passa pel poligon Gornal de
I'Hospitalet podria haver
patit desperfectes no només
al mur, siné a la volta, cosa
que faria més llanga icom-
plexala reparacié. -

Técnics de la Generalitat

estudien dues possibilitats:
actuar reforgant el tinel
des de baix o fer un forat en
superficie per actuar per
sobre.

'Un maquinista que con-

. dueix un comboi de la linia

va detectar una afectacié de
1a volta a la part del mur
que és a tocar del sostre i va
alertar de la deformaci6 a
dos quarts d’onze del mati
segons FCG.

El tinel Gomal era con-
siderat un lloc sensible d’ac-
cident per la proximitat de
les obres de construcci6 de
la futura via del TGV. Els

‘combeois hi circulaven habi-

tualment a una velocitat de
només 10 km/h per preve-
nir possibles incidents. M

B DuraniLleida
exigeix a Zapatero
que cessi la ministra
Magdalena Alvarez
Redaccié

BARCELONA

GiUi ICV'van coincidir ahir
alhora de demanar'ajor-
nament de l'arribada del

tari general de GiU, Josep
Antoni Duran i Lleida, va
destacar que “sihem espe-
rat quinze anys 'arribada
de 'alta velocitat, podem es-

la seva part, el portaveu
&GV al Congrés, Joan Her-
rera, va exigir 1a suspensié

TGV a Barcelona. El secre-

perar quinze dies més”. Per’

immediata de les obres del
TGV ique no es reprenguin
fins a elaborar un informe
independent que auditi els
treballs perqué “ja no em

- refio ni d’Adif ni de Fo-

ment”.

Duran i Lieida també va
tornar a demanar la dimis-
8i6 de la ministra de Fo-
ment, Magdalena Alvarez, i
va destacar que el president
del govern central, José
Luis Rodriguez Zapatero,
no ha complert 1a seva pro-
mésa que els problemes fer-
roviaris estarien resolts al
setembre. “Ara ens trobem
que els problemes s’han
agreyjatija és hora que Ro-
drigitez Zapatero assumei-
xi responsabilitats politi-

Cill i IC-V demanen que
s’ajorni ’arribada del TGV

ques i les concreti en la ti-
tular de Foment”, va sub-
ratllar Duran i Lleida. .

Des de GiU, també es va
pronunciar el president del
grup municipal a 'Ajunta-
ment de Barcelona, Xavier
Trias, que va titllar de “gran
escandol” la manera com
s'estan executant les obres
del TGV. Concretament,
Trias va criticar “la impro-
visaci6” i “les presses” amb
qusé s'estan fent els treballs.

Obsessionats amb el 21-D
Unes presses que tampoc
passen desapercebudes per
a Herrera, que va acusar al
ministeri de Foment d'estar
obsessionat amb F'arribada
del TGV a Barcelona el 21

Josep Antoni Duran i Lieida, a I'esquerra, | Joan Herrera

van coincidir a I'hora de demanar Fajornament def TGV I avur

de desembre i despreocupat
dels usuaris de Rodalies.
Per la seva part, el conse-
ller de Politica Territorial i
Obres Publiques, Joaquim

Nadal, va assegurar ahir

que “tal com van anar les
coses” dissabte, s’havia de
prendre la decisié de sus-
pendre el servei ferroviari
en el tram entre Sants i

Bellvitge. “No hi ha més
remei”, va destacar Nadal,
en declaracions a ACN.

El conseller també va dir
que la seguretat dels usua-
ris i dels treballadors “passa.
per davant de tot” i després
els preocupa el restabli-
ment del servei. “Només en
tercer lloc” es pensa en les
obres del TGV. M




