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LAS ENERGIAS RENOVABLES LLEGAN AL SECTOR
Infrarrojos y placas
solares en la piscina

Fira de Barcelona acoge hasta el sdbado la octava edicién de un
salén en plena actualidad gracias a la salida a bolsa de Fluidra.

EXPANSION. Barcelona

Chapuzén en Fira de Barce-
lona. Desde el pasado miér-
coles, el recinto ferial de la
Gran Via de L'Hospitalet
acoge la celebracién de Sa-
1én Internacional de la Pis-
cina, que este afio llega a su
octava edicion. Se trata del
mayor certamen europeo
del sector, que se encuentra
en plena actualidad gracias
a la préxima salida a bolsa
del grupo catalan Fluidra.
Segun la directora del sal6n,
Isabel Pifiol, las perspecti-
vas del certamen son muy
positivas, ya que durante la
primera jornada se registré
un incremento del 26% en
el niimero de visitantes. De
ellos, el 50% eran extranje-
ros. El objetivo es que hasta
el sabado pasen por la feria
mis de veinte mil personas.

. Laintroduccién

“de medidas de
sostenibilidad es una
de las prioridades
del sector

Lallegada de las energfas
renovables al sector es uno
de los principales atractivos

“de la presente edicién del
Zsalén. Entre las novedades
‘més destacadas, figura un
pavimento especial para si-
tuar alrededor de la piscina

que lleva incorporado unos -

captadores solares. Con la
energia generada, se puede
hacer funcionar toda la ma-
quinaria de la piscina. Tam-
bién hay expositores que
venden, por ejemplo, placas
solares para alimentar las
luces que se sitian en el in-
terior del agua o para hacer

Las cifras

W El Salén Internacional de
la Piscina cuenta con 540 -
expositores directosy
287 representados.

B Elcertamen de Firade
Barcelona prevé la visita de
20.000 personas hasta el
préximo sabado,

W El mundo de la piscina
genera un volumen de
negocio de més de 2.000
millones al afio en Espaiia.

B La feria se ha convertido
en lamds importante de
Europa en el sector.

funcionar el sistema de cli-
matizacion.

“El sector ha realizado
una apuesta clara por 1a sos-
tenibilidad en los dltimos
afios”, afirma Piiiol, quien
apunta que a las politicas de
ahorro de agua se suma
ahora la energfa solar como
elemento central.

Los visitantes que acu-
dan al Salén Internacional
de la Piscina podrén encon-

trar también este afio un
novedoso sistema de segu-
ridad con infrarrojos que
detecta cualquier movi-
miento alrededor de la pis-
cina. Se trata de una aplica-
ci6én especialmente indica-
da, por ejemplo, para evitar
que los nifios se acerquen al
agua sin consentimiento.

Automatismos

El certamen pone también
especialmente el foco este
aiio-en las nuevas técnolo-
gias y sistemas que permi-
ten automatizar el funcio-
namiento y el manteni-
miento tanto de las pisci-
nas, como de los spas y
édreas de wellness o bienes-
tar. El salén cuenta con 540
expositores directos, de los
cuales el 55% son extranje-
ros, principalmente de
Francia, Italia, Estados Uni-
dos, Reino Unido, China y
Alemania. Los visitantes
son profesionales vincula-
dos al sector de la construc-
ci6n, hoteleros, instalado-
res, arquitectos, interioris-
tas y compafifas especiali-
zadas en disefio de spas.

Los cardidlogos volverdn en 2009

Las instalaciones de Fira de Barcelona han vuelto a ser
seleccionadas por el comité organizador del Congreso
Europeo de Cardiologia, considerado como el mayor evento
médico que sé celebra anualmente en Europa.La capital
catalana volverd a ser la sede del congreso entre el 29 de
agostoy el 2 de septiembre de 2009, segun ha anunciado esta
semana el alcalde de Barcelona, Jordi Hereu. Se prevé que
asistan a la cita més de treinta mil congresistas, que ocuparan
una superficie bruta de cien mil metros cuadrados en el recinto
ferial de Gran Via. Se trata de la cuarta vez que fos impulsores
del congreso apuestan por celebrar el evento en Barcelona.La
Fira ya acogi6 la reunién de los cardidlogos en 1992,en 1999y
en 2006. En esta tltima edicion, el encuentro fue atin mayor,ya
que coincidié con la celebracién del congreso mundial,



VISION PERSONAL
Latinoamérica:
politica energética
0 energia politica

Lasituacién en Latinoamérica es

" complicada; se mezclan los pro-
blemas derivados de la carencia
de desarrollo con el populismo, el
racismo y la extremada pobreza
enlaque viven los indios debido a
la coca y a la guerrilla y, coexis-
tiendo con todo ello, los desbara-
justes relativos a la energfa.

En el plano politico, Fidel ha
ganado a Chévez a su causay am-
bos hacen frente a EEUU: {Juntos
contra el imperialismo! Al fin y al
cabo, la caida de la URSS dej6 a
Cuba sin aliado suministrador, y
Venezuela esti muy cerca y es ri-

ca en petrileo y gas. Peroen esta -

relacién hay més factores que in-
fluyen: Chévez quiere -como po-
co- seguir el ejemplo de Fidel co-
mo lider carismitico de vocacién
vitalicia. No gané el poder tras
una revolucion, pero tras su llega-
da al poder lo ha revolucionado
todo. Aun asj, la férmula no est4
del todo clara, ya que Petroleos de
Venezuela (PDVSA) -la compa-
fifa estatal venezolana- no tiene
los fondos para acometer las in-
versiones necesarias para realizar
el suministro y dificilmente lo ha-
ran Jas empresas extranjeras si no
cuentan con la seguridad juridica
que esas inversiones requieren.
En casos como el de Chavez la
politica sobrevuela la economia
en busca de la Historia -con H
maytscula-, la de los libros donde
los escolares lean que Chévez fue
el granlibertador de Latinoaméri-
ca frente al nuevo imperialismo.
Para que eso ocurra necesita
ganar adeptos. Entre ellos es Evo
Morales con quien mas éxito ha
tenido. Bolivia, con grandes re-
servas de gas, se ve obligada a
venderlo a Brasil y Argentina,
viéndose privado de los merca-
dos que mis caro pagan el com-
bustible y sufre ta rigidez del me-
dio de transporte que no se mue-
ve: el gasoducto. Habiendo
anunciado en los medios de co-
municacién el lanzamiento de
un Proyecto de Exportacién de
Gas Natural Licuado que ¢asi le
cuesta al pafs una guerra civil,
ahora est4 inmerso en una cam-
pafia que lucha por expulsar a las
compafifas petroleras del pafs.

Los seguidores de Chévez lu-

chan contra la inversién extran-
jera cuando no tienen medios

para acometer, por si mismos,

los desarrollos necesarios para
la explotacién de sus recursos.
El resultado viene siendo el em-
pobrecimiento de 1a zona.

éCo6mo lo han hecho? No va-

yan a pensar los lectores que esto

- es ficil Las empresas, para desa-

rrollar los campos de petréleo y
gas, son capaces de negociar
hastaen el marco més duro pero
con una exigencia minima: la se-
guridad juridica; elemento esen-
cial ala hora de realizar la finan-
ciacién necesaria con el fin de
llevar a cabo este tipo de infraes-
tructuras. Cuando una inversién
requiere del medio o largo plazo
para amortizarse, las empresas
dispuestas a acometer la misma
exigen que las reglas del juego
sean claras, transparentes y que
permanezcan intactas.

Globalizadén

Chivez hace campafia para evi-
tar que otros pafses del entorno
sufran los efectos perversos de
la globalizacién impidiendo que
empresas extranjeras obtengan
una rentabilidad adecuada de
sus inversiones. Sin embargo, el
precio que se paga por la ausen-
cia de inversion extranjera es al-
to, ya que los gobiernos de la zo-
na no tienen los medios para
acometerlas y se frena dramiti-
camente el desarrollo. Hasta la
propia Venezuela necesita fon-
dos para desarrollar los grandes
Pproyectos energéticos en su pafs:
el gasy el crudo pesado.

Un ejemplo ilustrativo: Vene-
zuela fue el primer pafs que, en
la década de los 6o, contemplé la
posibilidad de construir una
planta para licuar el gas natural y
poder transportarlo en buques
metaneros hasta el Reino Unido.
Asf hubiera sido si en aquel mo-
mento no se hubiera producido
un gran descubrimiento de esta
sustancia en Argelia -mucho
mais cerca de Reino Unido-,
quien le arrebat6 aguella magni-
fica oportunidad a Venezuela.

Han pasado mis de cuarenta
afios y, hoy dia, exportan gas na-
tural licuado no sélo Argelia, si-
no también Nigeria, Qatar, Indo-
nesia..., en fin, la lista de las na-
ciones exportadoras es larga.
Cuenta con pafses africanos, dic-
taduras, tetritorios grandes co-
mo Australia y pequefios como
Brunei o Trinidad, épor qué Ve-
nezuela no lo ha conseguido?

* Los recursos naturales se co-
nocen; hay reservas; pero las em-
presas estatales no tienen ni los
fondos ni la tecnologfa necesaria
para desarrollarlos y explotarlos.
Y las empresas extranjeras no
encuentran lo que necesitan: se-
guridad juridica. Este es, a partir
de ahora, el gran desafio de los
paises de la region.

Py carriAn
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La Generalitat propone cortar el trifico de
trenes en Bellvitge por motivos de seguridad

_ Fomento encarga a Renfe un analisis de las alternativas, incluido el corte temporal de la v;a

FRANCESC ARROYO, Barcelona
Las cosas se complican. Y mucho. La re-
unién de anteayer sobre los socavones en
Bellvitge terminé con un encargo a Renfe:
que analicela posibmdad de cortar el trifico

Cortar la linca 2 es un gtave incon-
veniente porque para mover a los
mis de 100.000 pasajeros que la
utilizan cada dia se necesitan mu-
"chos autocares. Y las carreteras de

la zona, la autovia de Castelldefels -

y la autopista del Garraf, no van
sobradas. Pesc 2 ello, el comité de
emergencias, presidido por Victor
Morlan, esta dlspmto a conside-
rar que es mejor moverse més des-
pacio por carretera que quedarse
parados en las vias.

El argumento del Gobierno ca-
taldn es muy simple: la seguridad
esla prioridad absoluta. Si hay que
cortar, se corta. El contraargumen-
to del Ministerio de Fomento es
también sencillo. En principio, la

idad no parece amenazada.
Y no lo dice nadie, pero los respon-
sables del ministerio lo piensan: la
ministra, Magdalena Alvarez, ha

proclamado una y otra vez que la -

decision de mantener el servicio de
Cercanias al tiempo que las obras
del AVE fue de este ministerio. Rec-
tificar no es algo que guste a los
politicos, pero el ministerio esta dis-

pucsto a hacerlo si le convencen de

1a necesidad.

El muerto le ha caido a Renfe. )

Tiene que analizar los pros y los
contras de mantener la situacion’
actual, con el riesgo de que se sigan
produciendo cortes, por socavones,
poi roturas de catenarias o por
cualquier otra circunstancia. La se-
gunda posibitidad es eliminar una
de las dos vias que pasan por la
zona, l]a més cercana a la zona de
obras, y operar de forma restringi-
da con una sola via entre Bellvitge
y El Prat. Esto supone que las fre-
cuencias serin menores y que ha-
bri que desviar algunos trenes
(cuando menos los de media y lar-
ga distancia) por la via de Vilafran-
" ca, también bastante saturada.

Criticas a la constructora

La tercéra posibilidad es cortar las
dos vias. Esto obligaria a desviar
una parte de los trenes por Vl]a-

franca y a organizar servicios sustj-

tutivos de autocares para la zona
del litoral sur. Los problemas son
muy serios, porque son dos las If-
neas que cubrir: la del aeropuerto
y la que da servicio a Sitges y Vila-

nova. Y los autobuses tienen my-
cha menos capacidad que los tm- '

nes.
A todo esto, la tnica que no
dicenadaesla empresa que reahz,a
la obras, una unién temporal enca-
bezada por OHL que est& detrés
de no pocas incidencias en el alti-
mo afio. “En la misma zona”, expli-
caba ayer un alto cargo del Gobier-
no catalin, “hay tres obras simulti-
neas: la de Bellvitge, la de 1a linea 9
en El Prat y la nueva terminal del

_aeropuerto. Solo tiene problemas

Bellvitge y el suelo es inestable en
g a ¢l drea”. En este caso, los au-

tobuses circularian entre Sants y El
Prat. El resto del trayecto se haria

“en tren. El problema’son las capaci-

dades: Un autobiis cada tres mimi~
tos transportaria hasta 2.600 perso-
nas por hora. Un tren darfa servi-
cioa 16000. - -

Fomento insistié ayer: “No hay

tomada ninguna decisién. Cuando .

se produzca, lo anunaaré Mor-
an”, . .

en esa zona y cualquier otra solucién que se
le ocurra. La propuesta del corte de via, por
motivos de seguridad, partié del Gobierno?
catalin, El secretario de Estado Victor Mor-'
lin se mostré al principio reticente, pero

finalmente aceptd que se haga un estudio
detallado de lo que esto supondria. Renfe
trabaja con varias hipétesis: mantener las
€0sas como estin, cortar una via o cortar las
dos que dan servicio. La solucion, en breve.

Un tren pasa por la zona de obras. / MARCEL. u SAENZ

ARIADNA TRILLAS, Barcelona
Iberia hizo ayer profesién de fe
sobre el futuro de El Prat como
hub o centro de conexiones de
bancos de vuelos y prometio,
por primera vez abiertamente,
que contribuira a dibujar ese fu-
turo. Pero habra que esperar un
par de afios largos para poder
ver como la aerolinea opera cua-
tro vuelos transoceanicos a Esta-
dos Unidos y América Latina.

“Vamos a realizar operacio-
nes intercontinentales. Eso ¢s se-
guro porque tenemos interés en
desarrollar ese modelo”, afirmd
ayer Enrique Donaire, dlrcctor
general de Iberia, compaﬁia que
ha sufrido duras criticas empre-
sariales y politicas debido a su
repliegue en vuelos desde Barce-
lona y a su apuesta por la aeroli-
nea de bajo coste Clickair. Pese
a todo, el ente gestor AENA la
ha situado en la nueva Terminal
Sur de El Prat.

La promiesa no es de cumpli-
miento inmediato. “Un hub re-
quiere tiempo”, subrayoé Donai-
re, porque los "vuelos de largo
radio “no surgen por genera-
cién esponténea”. La compaiiia
anuncié ante un grupo de em-
presarios del sector turistico, en
un foro organizado por el grupo
Hotusa, que la compaiiia valora
lanzar vuelos de largo radio des-
de Barcelona, en una decisién
que “apostaria a que se manten-
dra” compre quien compre Ibe-
ria, cortejada por varios grupos

. de empresas e inversores.

Los destinos de los primeros
cuatro vuelos que se estd eva-
luando lanzar desde El Prat,
condicionados a la formacién
dé “masa critica” suficiente de
pasajeros que alimente las co-
nexiones, seran ciudades de Es-

Iberia pmmete por pnmera vez vuelos transoceamcos
desde El Prat, pero Qlde tiempo hasta 2010

mE_mA EN CATALUNA, HOY

e Tberia opera 121.000 vuelos al afio, cifra que se

= eleva-a 128

. enla alianza neworld

€uros en un

transporte a

tados Unidos y Amerlca Lati-
na; entre ellas, Nueva York,
Buenos Alres y México DF. Por
ahora, lo dnico concreto es que
Iberia volara d¢ Barcelona a
Nueva York en cédigo compar-

©ela compaﬁla mantiene por ahora su primer

% puesto én El Prat en volumen total de pasajeros (9,6
1 millohés, gtie eontando los socios de Oneworld
ascienden a 14,6 millones). Su participada Clickair
<. esya el primgr operador de vuelos internacionales.

e La cuota dg mercado del grupo aguanta en el 38% ’

i e Iberia alarxjea de que invertira 24 millones de H
evo hangar de mantenimiento, pero
Spanalr y Vugling también han prometldo uno., - <

ela aerolin? afirma que esel
‘et Catalufia: l&)
- aportaciones ;llrectas, '170 millones de indirectas ¥
=700 millones de masa salarial por empleos dxrectos
(3 000) € mdumdos (60 000) :

si se consideran también sus socias

ARy e

rimer ifiversor de
millones de

]

!

Boeing 787 y Airbus 350, atn
en redisefio). Para cubrir los 16
o 18 principales destinos transo-
ceanicos codiciados por empre-
sarios y politicos, la inversion
en aviones grandes y otros de

La aerolinea estima que perderé el 35% de los
pasajeros que hoy viajan en su puente aéreo
cuando el AVE llegue a Bamelona Mantendra
las frecuencias, pero usard aviones mas pequefios

tido con American Airlines,

que es la que pondra el avion.

z.- Donaire explicé que Iberia

‘debera invertir 1.000 millones
de délares en cinco aviones de

gran capacidad que cubran.

esas cuatro rutas (basicamente,

corto y medio radio asciende a
4.000 millones de dolares.
Donaire relat6 que los atenta-
dos del 11-S de 2001, que vacia-
ron los aviones, truncaron su inci-
piente apuesta desde El Prat (el

vuelo Barcelona-Nueva York) y

—

. ‘cuando el tren de alta velocidad

CiU no consigue
que le den las

actas del comité
de emergencias |

EA, lhrcelonn
El comité de emergencias que
cada semana analiza la situa-
cién de Renfe en Cataluiia (en
realidad se llama Centro Coor-

- dinador de las Operaciones Fe-
rroviarias “de Catalufia, CE-
COF) levanta acta de cada
reuni6n. Se sabe que los encuen-
tros no han sido casi nunca una
balsa de aceite, con reproches
frecuentes de los representantes

. del Gobierno central a los del
Gobierno aatalan Les achacan
“falta de apoyo El Ejecutivo
autondmico asegum que es to-
do lo contrario. jFigura eso en
las actas? No se sabe. Y de mo-
mento-seguird sin saberse. El
diputado del Parlament Josep
Rull (CiU) pidid tener acceso
al relato de las reuniones. No
se lo han dado. La mesa del

. Parlament le ha remitido una
carta en la que se le comunica
que €l Gobierno catalin ha de-
cidido utilizar el reglamento
que le permite aplazar duran- .
te 15 dias la entrega de los
documentos solicitados. Rull
asegurd ayer que el que ha pe-
dido la prorroga es el Departa-

" mento de Politica Territorial,
que dirige Joaquim Nadal,
quien decliné dar exphcacm-
nes.

cémo el proyccto “se ha retrasa-
do” porque la irrupcién de acto-
res nuevos como las aerolineas
de bajo coste, con el 50% més de
productividad “ademis de con
dyudas de las administraciones”,
hundieron los trificos de las aero-
lineas tradicionales entre Barcelo-
na y destinos europeos. L4 res-
puesta de Iberia ha sido impulsar
1a creacién de Clickair, un opera-
dor de bajo coste que utilizard
para alimentar con los pasajeros
que transporta hacia Barcelona
la necesaria “masa critica” para
abrir rutas intercontinentales La
compaifiia descarta “en mucho
tiempo” que esa masa ctitica exis-
ta para nuevas rutas hacia Asia.
La compafiia estima que per-
dera el 35% de los pasajeros que
actualmente escogen esta aeroli-
nea para desplazarse de Madrid
a Barcelona o en sentido inverso

(AVE) llegue a la capital catala-
na, el proximo 21 de diciembre. -
Donaire afirmé que el volumen
de frecuencias de vuelos diarios
de Iberia entre ambas ciudades
se_mantendra “porque las fre-
cuencias elevadas son lo que
atrae al cliente”. El puente aéreo
de Iberia opera 92 vuelos diarios.
Donde si introducira cambios
Iberia es en los aviones con los
que va a operar el Puente Aéreo.
compaiiia. sustituira los
Boeing 757 por los Airbus 319,
de 200 y 150 plazas, respectiva-
mente, En la nueva Terminal Sur
de El Prat, el puente aéreo com-
partira espacio con el resto de
compafiias que operan la misma
ruta, Spanair y Vueling. Air Eu-
ropa, excluida de la T-Sur, no ve
interesante trasladar su ruta. Es-
ta convivencia “no afectard” a la
competencia, segiin Donaire.




Emergencia en las obras del AVE

L ctimulo de averias y de problemas que han
surgido en las obras del tramo final de las
vias del AVE para su llegada a la estacién de
Sants de Barcelona cuestiona seriamente el
cumplimiento del 21 de diciembre como fecha elegida
para tan magno acontecimiento. Todo esto estd convir-
tiendo en permanentes las averfas y el colapso en el
servicio de cercanias de Renfe, con centenares de mi-
les de pasajeros-afectados, y estd generando un clima
de inseguridad preocupante. Pero ademas, esta situa-
cién ha puesto de relieve la enorme ineficacia en el
desarrollo del proyecto pot parte de las empresas cons-
tructoras y del Ministerio de Fomento, que es la Admi-
nistracion publica responsable de estas obras. .

Que a tan s6lo dos meses de la llegada prevista del
AVE, el Ministerio de Fomento se plantee cerrar una
de las vias por las que circulan los trenes de cercanias
desde l'Hospitalet a la estacién de Sants supone la
aceptacxon oficial de que nos encontramos ante una
situacién de emergencia, ya que esta medida se ha que-
rido evitar hasta ahora a toda costa. Lo mismo sucede
cuando, a estas alturas, se construye una valla para se-
parar la zona de trabajo del AVE y las vias de cerca-
nias. ;Por qué no se hizo antes? O cuando se descubre
que los socavones junto a las vias se han producido por
una mala instalacién de las pantallas para la construc-

- cién del corredor de cemento por el que deberan circu-
lar los trenes de alta velocidad.

Barcelona tiene todavia muy fresco el recuerdo de la
chapuza del Carmel y la desconfianza que ese fiasco
aliment$ en la poblacién, como para que ahora la llega-
da del AVE planteé dudas sobre la seguridad tanto de

'la obra como del servicip de transporte ferrowano

Por eso, por encnma de la més que merecnda exigen-

‘cia de responsablhdades técnicas y politicas, la ciuda-

dania reclama que ge garantice la seguridad, aunque
ello suponga nuevos inconvenientes como el que se
plantea ahora y qué; de aphcarse, supondra trasladar
en autobuses a los ysuarios de las lineas de cercanias
afectadas por la anulacién temporal de una via.

Es una obra tan compleja que lo esencial es que se
ejecute bien, y que tanto en el presente como en el futu-
ro el funcionamiento del AVE en ese trazado, desde
I'Hospitalet a Sants, pueda ser perfectamente compati-
ble con las demis lieas de cercanias y de medio y lar-
go recorrido de Renfe, que a su vez deben ser reforza-
das. Seria draméticq que eso no se garantizase.

Visto lo sucedido, ya no 1mporta cumplir o no la fe-
cha del 21 de diciembre, ni que el AVE llegue antes a
Mailaga o Valladolid; como politicamente le preocupa
al Gobierno para no {juedar mal con sus electores cata-
lanes. El retraso en {as obras pablicas en Catalunya es
tan grande que tant da que tarde unas semanas o in-
cluso unos meses m:Ss Lo verdaderamente importante
es que este proyecta se realice con una planificacién y
una gestion adecuadas.

Todos los responsables politicos y técnicos del Mi-
nisterio de Fomenta’sabian de la extrema complejidad
que suponia la llegada del AVE a Barcelona por Sants,
una decisién tomada en su dia por consenso entre to-
das las fuerzas politi¢as del pais. Por tanto nadie puede
argumentar descongcimiento para ]usnﬁcar Ia situa-
ci6n actual. La Gengralitat tampoco est4 libre de cul-
pa. El Govern ha actuado demasiado como observador
ante todo este proceso, sin implicarse a fondo enelcon-
trol y supervisién d%l proyecto.
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Una ratonera

en Vallvidrera
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ha perdido un carril
en un tramo donde
se construye '
una pasarela

visita Barcelona

GTEPAC. 11
Gwyneth Paltrow

Viemes, 19 de odtubre de 2007

Vednos. Un cercanlas
g circula a pocos metros
de las obras del tinef
de alta velocidad -
B

® Lalinea del
Garraf'se veria
afectada por las
obras del AVE

FRANCESC PEIRO
Barcelona L

1 ministerio de Fo-
mento no quiere que
el AVE se convierta
en un pdjaro de mal
agliero, aunque para
este fin haya de tomar decisiones
drésticas. A escasamente dos me-
ses de su llegada a Barcelona -al
menios, sobre el calendario, el dia
clave es el 21 de diciembre-, Vic-
tor Morldn, secretario de Estado

La idea, Sﬁrgida

tras los socavones,

busca eliminar
la inseguridad: Renfe
ya elabora un plan B

de Infraestructuras, tiene sobre la
mesa la propuesta de cetrar una
via de Ja linea 2 de cercantas, la del
Garraf, Es la via que circulajunto a
las obras del tinel de alta veloci-
dad y que ha provocado seis soca-
vones en dos semanas.

Estos agujeros son los causantes

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE >
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FOMENTO SE PLANTEA CERRAR UNA ViA LOS PORMENORES DE UNA DRASTICA DECISION

El corte afectaria a

lalinea més utilizada

El tinel se éxcava
parcialmente,
se colocan los

La tlerra que se desprende
tai. | hacia el interior det tiinel
: eja los agujeros a los lados

la béveda.
Luego se reti
elcodaly. -
Serellena -

Se construye -

La proximidad de tinel
del AVE con las vias de
cercanfas hace que la
circulacién peligre

R Agujero bbre las vias
de cercanfas. Este es el
8 que podrfa causar el
corte en
Briads

Se excava bajo

labovedayse . J—

coloca el codal ”
| Inferfor

“‘L

Tunel del AVE

.« JFY Las pantallas se unen
[k con cemento. Si éste no
) seca bien se puede
deshzar tierra entre sus

Para evitar nueévos T
corrimientos de

" tierra se estén
PntalM
| i g L, instalando
' [deTemento. o ntaflas metdficas

B27 ¢ oy,

produciéndose al
perforar bajo la béveda

dencia que ponga en peligro a los
viajeros de la C2, sino que ademds
permitiria un mejor avance en la
perforacion, “Se facilitarfa el desa-

rrollo dela obra, sin trenes se traba-

ja mejor”, dijo uno de los técnicos.
Por este corredor, que une Sant
Vicengs de Calders, Vilanova, Bar-
celona, Granollers y Maganet, pa-
san a diario 400 trenes. Es la que
cuenta con mayor niimero de usua-
rios de la red de cercanfas. En dia
laborable, registra una media en to-
do su recorrido de 128.712 viaje-
ros, segun los datos del 2006. Por
el tramo afectado también pasa la
linea C10, que enlaza la estacién
de Franga con el aeropuerto y es
utilizada por 13.074 personas.
En paralelo a los informes técni-
cos, el ministerio ha ordenado a
- Renfe que prepare un plan B alter-
nativo de transporte (ver mis in-
formaci6n en esta pigina). Fuen-
. tes préximas al Ejecutivo recono-
cieron que si se ha dado este paso

" LA DECISION
.Fomento encarga
informes técnicos

antes de decidir la via
muerta enla C%

1A DE(llRAtION

“Hay una linea al lado
de las obras del AVE

que tal vez se deberi
cortar” dlce Nadal

. lA PRUDENCM
“El secretano de T
“Estado afirma que -
_ “antes de nada hay
; que ver soluciones”

es porque fabalanzase decanta ha-
- - cia el corte parcial de la linea del

" Garraf. La definicién de las alterna-

tivas y de la tnira paliativa se perfi-
-, lardhoy mismo,’ aunique estas fuen-
tes matizaron quie l4 resolucion fi-
nal no se dard a conocer hasta el

6rgan_o de eme}‘gencxa enladelega-
6n del’ rno éri Catalunya.

lunes, di2 habitual de reunién del -

> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

de los dltimos desastres en el servi-
cio ferroviario del irea metropoli-
tana. Los indicios de que esta op-
ci6n se haga realidad tiene su fun-
damento, y muy sdlido. Victor
Morldn ha encargado a la UTE
Hospitalet -formada por OHL y
Guinovart, que son las que hacen
las obras- un informe técnico, pa-
ra lo que tendrén la colaboracién

de los expertos del Adif, ente de-
pendiente de Fgmento que gestio-
nala mfraestru;rura.

La peticion Iy verbalizo el secre-
tario de Estadq en la reunién del
centro de coordinacion celebrada
el pasado miépcoles, horas des-
pués de que apareciera un doble

‘criter. Uno de lqs socavones se en-

gull6 una caquneta, sin que inci-
diera en el serylc;o pero el otro

ge y Sants, el mismo trazado que
ahorase prevé dejar en via muerta

para prosegmr con mds fac:hdad‘ ’

la construccidn del tinel. ;
En esta infraestructura se traba-

ja a contra reloj para cumplir la °

promesa del Gobierno de que AVE
llegar antes de que acabe el 2007
—el presidente Rodriguez Zapate-
ro puso la fecha del 21 de diciem-
bre-, y nadie niega que el corte par-

- Morlén se mostrd ayer cauto res-
Pecto a esta contundente resolu-
clén, enunajornadaen 1 que las cer-
3 aron sin demoras
de importancia y sin que emergie-
ran més rotos én la zona de Bellvit-
ge, donde, allado, a unos cinco me-
tros, siguieroft trabajando. Todo la

al caos ferroviario de Barcelona se.
convirti en locuacidad en boca

prudencia de este enviado eéspecial -

=

obligd a cortar Iy via 2 entre Bellvit-

cial no sélo evitaria cualquier inci-

del conseller.de Politica Territo-

v g

= En el caso de que se degida cerrar
parcialmente un tramo dé la linea
C2 sur de cercanias (Sants-Sant Vi-
ceng de Calders, por Vilanova), Ren-
fe ha previsto un plan altérnativo de
transporte medijante autqbuses. Las
dos compaﬁ(as estudian varias posi-
bilidades, seguin sea el tramo exac-
to afectado. El m4s probable es el
comprendido entre las estaciones
de Bellvitge y Sants, que no
cuenta con ninguna otra parada
intermedia. Los responsables de
cer- anias estudian ahora las
cargas de viajeros actuales por

: Autobuses lanzadera para sustltulr altren

) franjas horarias para dimensionar el

servicio sustitutorio que deberia
prestarse en autocares, que se fleta-

- rén de acuerdo con la Autoritat del

Transport Metropoliti (ATM), el
organismo encargado de la planifica-
cién de la movilidad colectiva en la
regi6n de Barcelona, y con la colabo-
racién de TMB y, si es necesario, de
otras empresas operadoras. Las mis
delicadas son las horas punta, que
llegan a ¢ontar con un tren cada
cinco minutos por sentido.

El corte de la via también afecta-
ria a'la linea C10 (estacion de Fran-

* ga-aeropuerto); qué se suprimiria y
. quedaria cubierta por otro autobus

- estacion de Sants. Con toda probabi-
7 lidad se mantendrd una lanzadera de
tren desde El Prat hasta la estacién

‘terminales también debido a las

- Vilafranca del Penedés.

lanzadera que partirfa de la plaza
Espanya o, como el de la C2, de Ia

del aeropuerto. Una solucién similar
ya se adopté en el 2006, cuando se.
cert6 el acceso directo en tren a las

obras de la alta velocidad.

Los trenes de media y de larga
distancia que circulan por el corre-
dor afectado serjan desviados, entre
Sant Viceng de Calders y Sants, por
la linea del interior, la que pasa por
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rial, Joaquim Nadal, “Hay una li-
nea —declaré a RAC1- que estd al
lado de las obras del AVE y que
tal vez algiin dfa se habrd de ce-
rrar. Serd necesario y se harin
mejor las obras”,

Sin descartar la opcién del cie-
rre parcial - “cualquier decisién
es mala”, dijo Morlin-, el niime-
ro dos de Fomento fue menos ta-
jante, entre otras cosas, porque,
remarcé, no se trata de asustar a
los ciudadanos, “A nadie -insis-
tio- le gustan los socavones, a mi
el primero. Pero antes de nada
hay que ver las posibles solucio-
nes, calibrar la seguridad, Ia cali-

dad del servicio. Hemos de sope- -

sar todas las posibilidades y sus
consecuencias. Victor Morldn
sostuvo que las obras se est4n ha-
ciendo con todas las garantias pa-

ra los viajeros de cercanfas, .
“Hasta que no vea el informe
-sostuvo- no me planteo ningu-
na decisién. Quiero ver cémo se
elimina el riesgo de los agujeros,
quiero ver las alternativas, si es
suficiente con pilotajes, ausculta-
ciones del terreno, el hormigona-
do de las posibles oquedades y la
instalacién de vallas protectoras.
Antes de decidir nada lo hemos
de tener muy medido”. Aunque
la prescripcion técnica juega un
papel importante, todo apunta
que la decisién final supera la ca-
pacidad de mando del secretario
de Estado. De momento, el PP ya
ha solicitado la comparecencia

urgente de la ministra Magdale- =

na Alvarez en el Congreso para
explicar los avatares de las cerca-
nias de Barcelona.®

Vista aérea del tramo de Bellvitge donde coinciden las obras del AVE ylalinea

5/

- Agujeros negros

boerY.

Francesc-Marc Alvar

ada mafiana, los que

Yiajamos en cerca-

pias de Renfe nos

onemos resignada-

mente en ganos del destino,
de los dioses, del azar o de las
fuerzas def cosmos, segtin
sean las creencias de cada
uno. Cada mafiana, al montar-
nos en el tren, los clientes
catalanes del monopolio ferro-
viario espaiol somos la plas-
macion de’que, como ha expli-
cado el soeiélogo Ulrich Beck,
Ia sociedad del riesgo existe.

Hasta aljora, lo habitual era
estar mentglizados para sopor-
tar retrasog infinitos y paro-
nes inexplicables. La tltima
novedad sqn los socavones
(cinco en siete dias), auténti-
cos criteres de una luna que
nos esta naciendo en medio
del caos.

Uno de gstos socavones
engullé un camién cisterna
como si fugra una pelota de
golf. Todo esto da miedo, pa-
vor. Pero estamos tan hartos
del lio de Renfe, Adif, el AVE
y la ministya que ya no tene-

. mos ni fuerzas para aterrori-

zarnos, asi que asumimos esta
nueva amenaza con espiritu
deportivo. Y confiamos en no
acabar en el fondo de un gran
agujero negro, atrapados co-
mo animales en una trampa. -
Ante los agujeros negros
que surgen a lo largo del traza-
do ferroviario, Ia gente acttia
con normalidad y desafia el
peligro con gran entereza.
Algin dia vendrin sabios de
todo el mundo a estudiar cé-
mo fue posible que personas

Ante los agujeros
negros, la gente ac-
tiia con normalidad
y desafia el peligro
con gran entereza

tan maltratadas durante tan-
tos meses mantuvieran la com-
postura sin rebelarse contra
politicos, gestores, funciona-
rios y empleados tan descara-
damente incompetentes. Den-
tro de los vagones, no quere-
mos pensar en el socavén
tremendo junto al cual pasare-
mos esta mafiana, no quere-

mos ser presa del panico, no
queremos amargarnos mds de
la cuenta. Sélo queremos lle-
gar puntuales a nuestros luga-
res de trabajo, una aspiracién
sencilla que se ha convertido
en un asunto incierto, compli-
cado y fatigante, .

Si yo fuera la ministra Alva-

_Tez, no dormirfa peasando en
. "los socavones que van trufan-

do las obras del AVE que coin-
ciden con el corredor de cerca-
nias. Si yo fuera Victor Mor-
l4n, tampoco dormiria y, ade-
mds, intentaria prevenir a
toda costa cualquier eventual
desgracia. Si yo fuera Zapate-
ro, olvidarfa la fecha del 21 de
diciembre y aceptaria que la
realidad no puede desplegarse

- alavelocidad del talante.

Porque éstos agujeros ne-

. 8r0s no conectan universos

remotos, ni son puértas hacia
galaxias desconocidas, ni per-
miten viajar en el tiempo.
Estos agujeros son un grave
peligro y la plasmacién de una
cadena de itresponsabilidades
que diluye la politica dentro
de la nada pura.

El suelo se abre. Y los go-
bernantes, que deberfan res-
ponder del desastre, también

_se abren.

DAVID AROB / ARCINO
convencional

]
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Los viajeros pueden usar ya el tramo de Cérdoba
a Antequera y en noviembre empezaran a circular
en pruebas los trenes AVE hasta Mdlaga, donde la
nueva" estacic')n funciona desde hace un afio

 Despuésde
Barcelona Malaga

JOSE BESARANO

Sevilla
os plazos para el Ave a
Mailaga “van muy bien
y nunca es malo que ha-
ya un tiempo extra pa-

rahacer las pruebas” de funciona-

miento. Con esas palabras reco-
nocfa ayer un portavoz de Adif
que la fecha del 23 de diciembre
es suficiente para inaugurar el
trayecto hasta la capital de la Cos-

ta del Sol. Pudo ‘habetse puesto
en marcha antes, pero tal vez no
era conveniente 4ddelantarse a
Barcelona. Desde diciembre del
2006 estd en explotacion con tre-
nes Talgo y Altaria el trayecto de
100 kilometros entre Cérdoba y
Antequera. Ademés, lo usan los
trenes AVE en pruebas. Antes de
acabar este mes habra trenes en

prueba circulando ya hasta Mala-

ga. Es decir, Adify Renfe tendran
dos meses para probar los 55 kilé-

metros que separan Antequera
de la capital. -

‘Los planes ‘de. Fomento son -

que el 24 de diciembrg haya once
trenes, 22 cnrculamopes diarias,
que unan Malaga y Madrid en
dos horas y media. Lq velocidad
inicial prewsta es de300 km/h,

- que ird en aumentq hasta un

méximo de 350. La obra del AVE
Cérdoba-Milaga, con un coste

.de 2.300 millones de eyros, no ha

sufrido tropiezos serios. La obra

Una vista del AVE durante el trqmo entre Lleida y Tarragona, a su paso por Vinaixa

El 22 de diciembre arranca el AVE que unlra
Madrid-Valladolid en una hora, y acortard la’
duracién de los largos recorridos al Cantabrlqo

Y al dia siguiente,
Valladolid

ALICIA RODRIGUEZ DE PAZ
Madnd

ndfa después de lallega-
da del tren de alta veloci-
dad a Barcelonay bajo la

sombra del gordo de Navidad. La.

inauguracién de la linea del AVE
Madrid-Segovia—Valladolid ten-
drd lugar el préximo 22 de di-
c1embre, por lo que bien podna
amenizarse con el ritmico recita-
do de los alumnos del colegio de
San Yidefonso. Desde entonces,

Segovia y Valladolid quedarin a
media hora y alrededor de 60 mi-
nutos respectivamente de la esta-
cién madrilefia de Atocha. Por el
momento, Renfe no hahecho pu-
blico ni las tarifas de la nueva li-
nea ni la frecuencia de los treries,

cuya velocidad comercial punta
alcanzara4 los 300 kilémetros por
hora. Sin embargo, lo més proba-
ble es que el niimero de itinera-
rios al dia, en especial hasta Sego-
via, tengan una frecuencia simi-
lar al AVE a Toledo, que funcio-

naenla practnca como un tren ba-
la de cercanias.

En el trazado de 189 knlome-
tros del AVE entre Madrid y Va-
lladolid no ha estado exento de
dificultades. El principal esfuer-
zo ha residido en atravesar la Sie-
rra de Guadarrana por un tinel
de 28,4 kilémetros de longitud.
Todo una obra de ingenieria que
ha alumbrado el segundo tinel
mas largo de Europa.

La llegada de la alta velocidad
aCastilla y Leén beneficiard tam-

empezd en junio del 2001, por lo
que se habri tardado poco més
de seis afios en poner en funcio-
namiento 155,5 kim de vias. El

. dnico retraso se produjo araiz de,

la inundacién de los dos compli-
cados tiineles de Abdalajfs, de sie-
te km cada uno. Hubo que colo-
car anillos de refuerzos a lo largo
de 1.100 metros para cortar las fil-
traciones. En este momento sélo

_resta colocar unos 100 metros de

rajles en esos ttineles y otros 100

- metros en el acceso a la capital.
Elrestocuentayaconlasviasyla .-

electrificacién listas para iniciar
las pruebas de funcionamiento,”

previstas para finales de estemes - 7

o principios de noviembre.
Tampoco ha habido polémicas

.al atravesar Mélaga porque el ti-

nel de dos kilémetros pasa en ca-

%, "si toda su Jongitud por terrenos’ ..
-.industriales y de la propia Renfe. - .-

-Lanueva estacién, concincovias =
para el AVE y tres para el resto "

de trenes, se llama Maria Zam-
brano y se inauguré en noviem-
bre del 2006 sobre el solar de la
anterior. Renfe aiin no ha hecho
publica su oferta comercial para
este trayecto, por lo que se desco-
noce el precio de los billetes y los
horarios. La ministra de Fomen-
to s6lo ha dicho que estardn “en
la linea” de este tipo de trenes.®

llUME S(llARYI ER

bién a todos los viajeros que se
desplazan desde Madrid hacia
Cantabria o Euskadi, puesto que

los ferrocarriles que se dirigena -

la cornisa cantdbrica circulardn
por las vias de alta velocidad has-
ta Valladolid, donde tendran que
cambiar a otras convencionales.
Segtin los cdlculos de Renfe, to-

dos estos trayectos desde el cen- -

tro al norte tendrdn una reduc-

_ ci6n de hasta 90 minutos. En Va-

lladolid se ha contruido un cam-
biador de rodadura que permiti-
ré adaptar los ejes de los trenes al
ancho tradicional.

Los menos beneficiados mdl-
rectamente de la mejora de la li-
nea de alta velocidad serdn aque-
llos viajeros que se desplacen a
Galicia porque su sistema viario
no esti electrificado y, por tanto,
han de cambiar las mdquinas a
otras de diésel, con una veloci-
dad inferior. Para reducir de ver-
dad la duracién de los viajes has-
ta el centro peninsular, los galle-
gos tendrén que esperar al AVE,
prometida por la ministra Fo-
mento, Magdalena Alvarez, para
el 2012. @

E_AVANGUARDlA.eS

“sEstinien pehgro
los ciudadanos

vque usanel tren?”

El doble socavén aparecido
el miércoles en las obras
del AVE a su paso por -
I'Hospitalet ha generado un
amplio debate entre los
lectores de nuestra web
(www.lavanguardia.es).

El PP queria hacer llegar a
toda costa el AVE a Lleida,
pero las vias se hundian.
Ahora ocurre lo mismo. Es
una medida electoralista,

_La diferencia es que pasan

mis ciudadanos, por ese
mismbo trayecto. ;Estin en

pehgro? E

-,,Alguien indemnizard a
los trabajadores por Hegar
constantemente tarde a sus
empleos y tener que hacer
horas extra? O

tDeben pararse las obras.
iE'n el Carmel dijeron que
habia peligro de de- ~
bamiento y al final
yeron los edificios. E

¢Alguien todavia se cree
que el AVE llegar4 a Sants
el 21 de diciembre como
prometié Zapatero? C

2Qué tiene que suceder
para que alguien dimita?
3Por qué las cercanias en
otros lugares de Espafia y

_ Europa funcionan mejor

desde hace muchos afios? T

En las préximas elecciones
hay que acordarse de los

. retrasos de Renfe-Adif, los

peajes y los apagones. E

Las obras deben seguir,
pero hay que establecer los
controles adecuados que
garanticen la seguridad. J

No pueden eliminar el
tramo de Bellvitge por don-
de pasan diariamente miles
de personas. ;Qué serd de
los trabajadores y estudian-
tes que viven fuera de Bar-
celona? v

Participe con su opinién
en: www.lavanguardia.es

» )
VIENA

- Per menjar bé, bo ! rapld
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Auna alturi d’entre 150 i 450 me-
tres d’ajtitud, perseguir leéstobres
de ’AVE entre Sant Joah Despi i
Pestacid de Sants és una espiciede | -
gimcang. Els treballs: al zure;lllure
en els 12,6 dltims’ quﬂbmetres es
barregeh amb els tinels construits |
entre pentalles] les grues i la ma-
qumérlg pesant préctlcament be-

4. EL SEGON VIADUCTE» - -~ a. AL PRAT > Malgrat que des ‘el cel sembla que els treballs la zona de I'estacid provnssonal estan poc

Precisament ahir s'estaven fent avanc;ats el tinel en aquest tram esta acabat i només falta corkiicionar els terrenys per alanova. . : sen les facanes dels edificis mentre
proves de carrega en el segon pont els diminuts operaris samunte-
sobre el Liobregat, al Prat, a la part ~ ; guen al costat de les travesses de
per on passara el !ren d'alta . = ML LA 82 60 4 : L - ¥ : e _ les vies, Només queden 63 dies per
velocitat. T = V1A EN SUPERFICIE -- TRAM SOBRE VIADUCTE A2 08T E ) . .|~ que agaesta infraestructura hagi
. RS . e drestar § punt. Dos mesos { dos dies

peral 2} de desémbre. i

qu es divideix aqitest recorregut |
final té la seva particularitat i el
'seu diférenciadissim grau d'execu
¢i6. Bncara que el responsablé ik
tim de les obres, Adif, insisteix en
¢l compliment del calendaﬂ, hiha
alguns punts que, des d’un he-
licopter, es fa dificil d'imaginarse’
acabats. Aquest és el cas de larasa |
que dmdelx l’Hospxtalet de Uobre

Sobrevolar les obres entre
~ Sant Joan Despi i Sants en
revela el grau d’ xecumé

gat de gran actual t aquesta set-
mana per I’ obertura de fins a vuit
~esVorancsen unt ah\ d'uns 800
‘metres, 2
- Des de l'mre, encata és recent la
marca de formigé fresc que tapa el
corriment de terres de dimeeres.
També sén evidents les ‘acumula-
cions d’ algua que €l entollen gran
‘part d’aquesta 2 zona d’obres. En
aquest sector ésones manté lama
- joria de la maquinaria j pesant que
s’intercala amb:les tanques
metal-liques, lesT noves peces de
contenué que s'hi han comengat a
" instalar en els’ liltuns diesiles
dammﬁcades v1es ‘de la xarxa de

1a zona del Pratd IJobregat és
“on, a primera vista; es véu més en-
" carrilada la finalitzacid dels tre-
balls Com que es tracta d'un tinel
entre pantalles construxt a poca
.‘rofinditat, unicament era neces-
sari col-locar- hi una Hosa de for-
".mig6 a sobre per ambar Ia galeria.
. Ara falta saber si, a sota el subsd!,
‘jas*hi ha col-locat Ja via i la ca-
tenaria. On I'estavén col-locant
ahir era a la sortida del segon via-
ducte en direccié a Barcelona.’
Una petita maquina batonadora
dipositava el balast en un extrem
“mentre que, a un centenar de me-
tres, uns treballadors col-locaven
* les vies i les travesses de ciment.
Aquest pont sobre el riu Liobregat
* és doble (per cada amplede via) i

7. LA DEST INACIO FINAL > Com si es tractés d'un va:xell envoltat d'asgua l’eﬁaoté de Sants esta envottada d'cbres. A més de l&e tasques pefa també passa per sobre de la carre-
Paparcament i I'ampliacié de lés instal-lacions, encara falten canvis. De moment només les vies dels dos amples ja son on han de ser. . tera. =
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Els enginyers proposen una

_prova pllot del pla 80 anlh

{>] Dlversos experts :
consideren la mesura
«molt necessaria»
peralasalut -

| XABIER BARRENA .

g esprés del debat polftic, 1a
limitacié de velocitat a 80
quildmetres per hora en’
les vies ripides de I'area

metropolitana de Batcelona ha bai-
xat a I'arena dels técnics. El Col-legi
d’Enginyers Industrials de Catalu-

nya va proposar ahir portar a terme -

una prova pilot del pla en un «corre-
~ dor de I'area metropolitana» escollit
< per «un grip mixt d’expertss. D'al-

tra banda, diversos cientifics inde-

pendents van coincidir a assenyalar
a aquest diari que la mesura aprova-
‘da pel Govern =1'inica a Espanya

d’aquesta meni, malgrat les cons- .

tants amonestacions provinents de
Brussel-les perqu2 es limitin les
emissions- és emolt necessarias, .

Els enginyers, com ja va ferel -
RACC, parteixen de la premissa que -

la qualitat de I'aire a Barcelona s’ha
deé millorar i, per.a aixd, ofereixen la
seva ajuda, aixi com la col-laboracié

de «la citedra Seat i la citedra Motor~

Ibérica» de I'escola superior. d’engi-
nyeria. Aixi mateix, afirmen, en li-
nia amb la tesi que defensa el Go-
vern, que la velocitat no és I'inic fac-
tor que sincideix en les emissions
dels vehicles». Entre aquests el

collegi destaca les congestions de’
transit, I'edat del parc mobil, la tec-

nologia del vehicle, el dissény de les

carreteres i la senyahlzaqé que pro-

" posen que sigui variable, com el
~ RACC i tainbé I'Executiu.

L'enginyer de camins i expert en

trdnsit Ole Thorson quahﬁca de o

»» Una motocicleta avanga per 'autovia de Castelldefls a 80 quilbmetres per hora, dimarts passat. - :

sitivar Ia mesura. Segons la seva opi-
_nié, I'obligacié de circulara un
maxim de 80 quildmetres per hora
serd benefici6s per a la fluidesa del
transit. No resoldra el problema de
. les congestions ~grans emissores de
gasos-, perd sf que les alleujara.

També argumenta que, a més veloci-
tat, els vehicles necessiten més es-
.pai, per exemple, per frenar, cosa
que allarga la filera de cotxes.

ARRIBA CINC ANYS TARD 7 El doctor en
Ciéncies Qufmiques José Maria Bal-

dasano apunta que el projecte no -

noinés és emolt necessaris siné que
és dnsuficients. «El que s’ha de fer

~afegeix~ és reduir el nombre de cot-

mlmmm

ft

La Comlssm Europea expedlenta
Espanya per contaminacio atmosferlca

> I.a COmlstlé Europea ha obert
un expedient-a Espanya i a quatre
pafsos més {Francga, ltalia, Es-
lovéniaiel Rggne Unit) per supe-
rar els Hmltsde ‘concentracié.en
I'atmosfera’de didxid de sofre
(S0O,), un contaminant de Paire que
causa problgmes respiratoris. A
Espanya, Fragc;a | Kafia ta concen-
tracié d’aq gas triplicava l'any
2005 els limjits diaris fixats en
ambit europiu. ’

&

»» L’Executiu comunitari també

ha demanat a Espanyala22;

paisos més informacié sobre les
mesures adoptades per reduir els
nivells de PM10, un tipus de
particules en suspensié proce-

dents det transiti de la indastria |-

que poden causar asma, proble-
mes cardiovasculars, cncer de
pulmé | mort prematura. Aquestes
s6n les particules que ataca el pla
del Govern.

{AFAVOR|

‘| mortals que és registren a

‘| passada, més saturacién.

comentaris

EN CONTRA

e < 4 5

SALVARA VIDES

© La consellera de Treba, Mar
Sema, va defensar ahir el pla
ideat per Medi Ambient perqud
«no només servird per reduir la -
contaminacié, sin6 també per
salvar vides». La mesura eevitard
1.500 accldents de tnsit a Pany,
dels quals molts s6n laboralss, - |
va assegurar, | va recordar que
ol 20% dels accidents laborals

Catahmyaséndoh'anleAm
Sema va quallficar de .
wpreocupants que es posi en
‘dubteolph.lvanblar'qAnar‘lO
quitdmetres per hora més ripid
omnysrlpidmposasdvar
videss, .-
ESPOGEFECWA

% D'altra banda, UGT va
qualificar la Iniciativa de
wdesancertada» | ¢poc efectivar, .
Pel sindicat, la limitaci6 creara
wcues de treballadors que ’
avangaran la sortida de casa per
anar a treballar i generaran, de

xes», Segons la seva opini6, aquestes
mesures arriben amb cinc anys de

‘retard i dubta que el 2010-es com-

pleixin els minims que exigeix Ia
UE. La conseq{iéncia sera que caug-
mentar) el deteriorament de la sa-
fut de les persones i la mortalitats.

"Per la seva part, Anna Maria Sola-
nes, professora de Microbiologia a la
UB iexperta en contaminacié, alaba
el conjunt de 73 mesures arbitrades
pel Govern per millorar la qualitat
de I'aire a Barcelona. I Hanga unia ad-
verténcia: «les particules en suspen-
si6 sén mutagéniques, és a dir, cau-
sen mutacions en les cél-lules huma-
nes. ] el cAncer comenga per una
mutacié cel lular. =e
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Les deniincies sobre l'es-
cassetat d’habitatge prote-

borades per dades que asse-
nyalen que el Principat es
troba ala cua de’Estat en
1a promocié de vivendes so-
cials. Segons les xifres del
ministeri de ’'Habitatge a
les quals ha tingut accés
PAVUI, Pany passat es van
iniciar a Catalunya 7.592
vivendes de protecci6, cosa
que significa una residéncia
per a cada 947 habitants.
Només les Balears, Canari-
es i Extremadura van pre-
sentar unes ritios de pro-
mocié d’habitatge social

Les comunitats liders en
aquest aspecte van ser
Aragé, Navarra i Madrid.
“Ens vam trobar amb
molt poc 83l per a habitatge
protegit quan vam arribar
al govern i sense s0l 63 molt
dificil arribar a un nombre
important de vivendes”, as-
seguren fonts del departa-
ment de Medi Ambient i
Habitatge, que afegeixen:
“Ara estem treballant per
generar 8dl, tal com recull el
Pacte Nacional de I'Habi-

git a Catalunya estan corro-

més baixes que Catalunya.

Les xifres

per cent de sostre -en casos
puntuals pot elevar-se al 50
per cent- es destinard a Cata-
lunya a habitatge protegit
amb la futura liei, que sapro-
vara abans de 30 dies.

per cent de sostre és el que
destina fa anys a habitatge
protegit la Comunitat de Ma-
drid, una de les que més vi-
vendes socials van iniciar
Pany passat.

‘tatge”. Aquest acord signat

1a setmana passada entre
els principals partits poli-
tics —excepte CiU i el PP-i
Ies institucions catalanes
preveu que en el periode
2007-2016 es construeixin
160.000 habitatges socials,
és a dir, amb algun tipus de

protecci6. Aquesta quanti- |

tat representa una mitjana
de 16.000 pisos protegits
anualment, una xifra molt
per sobre de les vivendes so-

Iunya, T
cuade PEstaten
habitatge social

B Només Balears, Canaries i Extremadura van fer I'any passat |
menys pisos socials B El tripartit acusa I'anterior govern de
deixar poc sOl E CiU diu que el sOl és generat pels municipis

cials iniciades a Catalunya
en els Gltims deu anys. De
fet, any que més residén-
cies d’aquest tipus es van
comengar a promoure din-
tre d'aquest periode va ser

1999, amb 9.042 unitats,

Politiques municipals
“Qui genera el s0l per a la
construccié d’habitatges
s6n els ajuntaments, per
tant I'anterior govern de la
Generalitat no és responsa-
ble de la suposada falta de
80l per a vivendes protegi-
des”, va assenyalar aPAVUL
Carles Sala, diputat de CiU
al Parlament responsable
d’aquesta matéria.

Sala assegura també que
en les &poques de recessi6
immobiliaria es disparala
construccid de pisos socials:
“En els propers anys hi
haurd un ereixement brutal
en Ja promocié d’habitatge
protegit, ja que els promo-
tors s’inclinaran per aquest
producte més assequible
davant les més grans difi-
cultats de vendre vivendes
Hiures™.

Malgrat tot, Ia gran dife-
réncia entre Catalunya i
moltes de les altres comu-
nitats autonomes de I'Estat
es troba en la superficie de

2
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A Catalunya
9042
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sostre que en cada promo-
ci6 es destina a habitatge
protegit. Si a Catalunya en
els altims anys s’ha situat
en el 30%, en altres indrets
aquesta xifra és molt més
alta, cosa que facilitala sor-
tida al mercat de més pisos
amb algun tipus d'ajuda.
A la comunitat de Ma-
drid, per exemple, el 50%
7 del sostre en les noves pro-
, mocions es destina a habi-

L’habitatge protegit

Astliries Cantabria Pais Basc Navarra .
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hahitatges de proteccié
iniciats e} 2006

habitants per cada habitatge
protegit iniciat el 2006

Extremadura  castella

=" Andalusia.
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tatge protegit, un fet que consolidat i el 75% per al
ha situat aquesta autono- 8] urbanitzable.

mia entre les liders de
I'Estat en la promoci6 de vi-
vendes socials.

El cas basc

Un altre cas destacat és el
del Pais Basc, que I'any pas-
sat va augmentar el sostre
destinat a habitatges amb
ajudes socials fins al 40%
en el cas del 80! urba no

Seguint amb aquesta
linia, el govern va aprovar
dimarts passat un decret
que, en el cas dels municipis
de més de 10.000 habitants,
eleva el sostre destinat a ha-
bitatges protegits fins al
40% del total d’'una promo-
¢i6. La mesura serd aprova-
da pel Parlament abans de
80 dies.




