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LA ENERGIA QUE VIENE (yV)

EMPRESAS

EXPANSION. Madrid

Segtin la Agencia Interna-
cional de 1a Energia (AIE), la
potencia instalada de ener-
gia procedente de fuentes
limpias en todo el mundo
crecerd un media del 40%
anual hasta 2030, lo que im-
plicard una inversién de
unos 100.000 millones de
euros al afio (2,5 billones de
euros hasta esa fecha) para
alcanzar una potencia insta-
lada de 2.200 gigavatios
(GW).

Esta inversion permitira,
ademis de alcanzar el obje-
tivo propuesto por la Unién
Europea que establece (que
el 209 de la energfa emplea-
da en 2020 proceda de ener-
glas renovables), garantizar
la seguridad de suministro
de los Estados miembros y
reducir las emisiones de dié-
xido de carbono (COz2) deri-
vadas de una energfa basada
enel carbén,

Para alcanzar este logro,
“los costes medios adiciona-
les respecto a las opciones
de suministro convencional
dependerin de las futuras
tasas de innovacién y de los
precios de la energfa, aun-
que.oscilarin entre 10.600 y
18.000 millones de euros al
afio”, segiin el Programa de
Trabajo de 1a Energia Reno-
vable elaborado por la Co-
misién Europea.

No obstante, la reduccién
del 20% de las emisiones de
COz en 700 millones de to-
neladas en 2020, “casi cubri-
rd el coste adicional total
con unos precios de energia
elevados”. A esto habri que
sumar el ahorro que va a re-
presentar la séguridad del
abastecimiento, que permi-
tird reducir la demanda de
combustibles fosiles en més
de 250 millones de toneladas
de petréleo, segun la Comi-
sién.

Planes

Bruselas ya plante$ una se-
rie de objetivos a cumplir en
2010, que el Ejecutivo espa-
fio! recogi6 en el Plan de
Energfas Renovables 2005-
2010. Este texto mantiene el
compromiso de cubrir con
fuentes renovables, al me-
nos, el 129 del consumo to-
tal de energfa para el afio to-
pe, pero va mis all4, al esta-
blecér que el29,4% de Ia ge-
neracién eléctrica proceda
de las renovables y que el
5,75% de los combustibles
sean biocarburantes.

SEPODRIA CUBRIR EL 40% DE LA DEMANDA NACIONAL

Un potencial renovable
‘made in Spain’

EXPANSION analiza en el Gltimo capitulo de su serie el crecimiento y los objetivos
de un mercado que cuenta con muiltiples oportunidades de negocio.
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Desde que se propuso ese
porcentaje para dentro de
tres afios, que, de ser alcana-
do por parte de todos los
paises de la Unién (1997),
supondrfa que el 21% del
consumo total de electrici-
dad de la UE procedera de
fuentes limpias, las energfas
renovables han incrementa-
do su aportacién ala genera-
cibn eléctrica en un 55%.

En un principio, el plan
nacional era menos optimis-
ta, por considerar que el in-
cremento que se ha mante-
nido el consumo de energia
y de la intensidad energética
era superior al deseable. Sin
embargo, aunque se estima
un crecimiento de la deman-
da anual de la electricidad
en Espafia del 29, hasta al-
canzar 354.000 GW hora en
2020, segtin la Secretarfa Ge-

neral de 1a Energfa (organis-
mo dependiente del Minis-
terio de Industria), se prevé
que las energfas renovables
podrian cubrir el 40% de las
necesidad.

En este sentido, si en 2020
se consiguiera contar con

Desde 1997, las
renovables han
aumentado un
55% su aportacion
ala electricidad

una potencia instalada de
unos 40.000 megavatios en
Espafia (ver cuadro), sélo la
energia edlica podria cubrir
el 24,3% de la demanda de
energia total, por delante de
la hidraulica, que aportaria
el 9,0%, y la energfa solar,

crecimiento de las renovables en las proximas décadas. Segtin la Agendia
Intemacional de la Energla, entre 2010 y 2030, la capacidad operativa de esta fuente
se muttiplicaré por 2,7, hasta akanzar 538,000 MW.Para eflo, seré necesario invertir
entre este afio y la fecha de referendia alrededor de 606,000 millones de euros

W Las centrales hidroeléctricas, que transforman la energia potencial del curso det
2 agua,podrfan duplicar su capacidad al cierre de 2006 gn 2030, hasta alcanzar 1431
gigavatios (GW), lo que implicar& materializar una inversion de 870.000 miflones.
Segiin la Agencia Intemacional, solo el 15% de los nuevos proyectos se desarroflara
en paises de la OCDE; el 46%, en Asia;un 12%,en Africa, y,un 20%, en Latinoamérica.

I La energfa solar,dentro de la que se distingue la solar térmica y la fotovolotaica,
ésta tendrd un mayor ritmo de crecimiento en los préximos afios. As, la potencia
de las instalaciones fotovotaicas se multiplicara por 46 en 2030, para producir
60.000 MW, tras una inversién de mis de 350.000 milones de euros. E! mayor
- desarrolto procederé de los palses de la OCDE.

8 Labiomasa, formada por material de origen vegetal y animal,es una tecnologfa
que se encuentra relativamente estancada por falta de suministro de materia
prima y por la falta de marcos regulatorios de apoyo.En la UE, se prevé pasar de
los 14.000 MW de 2005 a 158.000 MW en 2030.Esto seré posible si se realiza un
inversion de mas de 345.000 millones de euros.

B Otras energfas renovables son Ia geotémicay la procedente de las corrientes

s marinas.La primera es 1a energfa intema de la Tierra quis se aprovecha para producir
vapor de agua a alta presion, capaz de mover la turbina de un generador eléctrico,
aligual que sucede con la energia cinética de fa corriente del mar. Las ofas marinas y
el desnivel de la pleamar también permiten mover generadores eléctricos.

que supondria el 1,4%. Hoy,
Espafia es el primer produc-
toy de energia procedente
del viento, un liderazgo que
se-podré mantener en el fu-
turo si se continda el creci-
miento del mercado limpio.
Tradicionalmente, la indus-
trm edlica comunitaria ha li-
dqaado el mercado mundial,
qq ahora domina, con el
Gaix o del total. Segtin Bruse-
lag, 1a energia edlica ya ha al-
capzado el objetivo de 40
GW previsto para 2010 con
cigco afios de antelacién,
migntras que la tasa de cre-
cirpiento anual de la energia
prpcedente de la biomasa ha
pagado del 13% en 2003 al
239 €N 2005.
Segin fuentes del sector,
“si nuestro pafs decidiera al-
caizar su techo potencial de
ca{sacndad renovable (que se

-

Objetivos para 2020

Tecnologfa encla instalada |  Produccién % sobre ’ 9% sobre % sobra
{situacién a 2020} (MwW) {GWh/aiio) d da(1) di da(2) d da(3)
Hidriulica 19,500 3000 | 99 L
Edlica 40000 86000 43 27 22
Solar térmica 1.500 2700 08 07 07

Solar fotovoltaica 1.500 2250 06 06 06
Biomasa 1317 9219 26 24 23
Co-combustién 720 5.036 4 13 12
Residuos 122 5831 - 16 15 15

Total 64,659 146.036 413 386 36,0

me d de3s4 vh anual del 2%).(2) Cakeulado sobre una demanda de nual del 2.5%).
(31 Cakutsdo sobre anusal del 3%).

demanda de 405.000 GWh

La UE prevé que, en 2020, el 20% de la energfa proceda de renovables

Nuevos aires

La industria edlica
comunitaria lidera
el mercado mundial,
con el 60%

de la cuota total

situarfa en el 419), el incre-
mento de las primas alcan-
zaria 1.170 millones de euros,
mientras que los beneficios
derivados de la reduccién de
emisiones de COz y las me-
nores importaciones de gas
natural, sobrepasarfan los
1980 millones de euros™ Es-
te futuro convierte a las tec-
nologfas de generacién de
electricidad mediante recur-
sos limpios en uno de los
sectores industriales con
mayor potencial de creci-
miento en todo el mundo.

Seguridad

En general, segin la UE, el
Viejo Continente se encuen-
tra, como considera Bruse-
las, “en una encrucijada so-
bre el futuro de la energia” y
se observa que este mercado
se encuentra limitado por
“la complejidad, novedad y
caricter descentralizado de
la mayoria de las aplicacio-
nes que ocasionan los nu-
merosos procesos adminis-
trativos, como los procesos
de autorizacién de la planifi-
cacion, la construccién y el
funcionamiento de los siste-
mas, asf como las diferentes
normas y certificaciones”.

La energia
procedente del
viento podria cubrir
el243%dela
demanda nacional

Por ello, la CE propone
una serie de medidas enca-
minadas a obtener un au-
mento significativo de la
cuota de las fuentes de ener-
gia renovables, para lo que
se deberd “basarse en la
obligatoriedad de unos obje-
tivos a largo plazo, incluir
mayor flexibilidad entre sec-
tor, entre los que habrfa que
incluir al de calefaccién y re-
frigeracion, as{ como supri-
mir los obsticulos que se
oponen de forma injustifica-
da al despliegue de estas
energfas”, como los mencio-
nados arriba.

Por todo ello, la CE consi-
derd “poco probable” que se
alcance el objetivo del 129%
de aportacién de la energia
renovable en el consumo to-
tal para 2010, ya que, segtin la
tendencia actual, para esa fe-
cha, no se superar el 10% (si
bien, Espaiia ya ha sobrepa-
sado los objetivos estableci-
dos). No obstante, si se valo-
ra el trabajo correspondien-
te al sector eléctrico, ya que
con las estrategias y medi-
das actualmente aplicadas,
es probable que se consiga
en este mercado una cuota
del 199 en 2010.
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Precios energéticos 10/10/07*

EMPRESAS

ELECTNC[DAD (€MWh)

Eu T e A BN ¥ |

endesa Hoy | D1 | D30 Hoy | D11 D30 | Hoy ' D1 1 D30
spoT 3612 | 017 | 090 | 5254 |-483 | 1967 | 5741 | 351 | 2151
Noviembre . 4060 | 023 | 028 | 5175 |210| 385 | so70 |-180 | 443
1.Trim 08 5200 058 | 121 es00 |-035 | 695 | 6400 | 025 430
Afto 2008 so60 | 020 | 04| s7.00 |-015| 375 | 5720 | 010 195

AEE T rees T L ke

spoT 6071 |-2394 | 2271 | 6821 | 191 [-1295] CO:2007(e/r | 006
Noviembre s572 | 182 | - 7300 | ot0.| - | CO22008(eny" | 2170
1.7Trim 08 6693 | 073 | - | 7820 |ops | - | ICEBrent (smgx)m 779
Afto 2008 6236 | 047 | 607 | 7415 | 005 | 245 2::, :::\f:\))w ""Z:g:
* Preclos estimados a las 17:30 horas de ayer.{1) Diciembre. (2) Noviembre. {3) AP1 2: Cifbén CIF Notte

de Europa. {4) CMP: Coste CIF Espana adquisicion gas natural 4. trimestre.

Precios de la electricidad

En €/MWh.
m Fspafiz W Alemania = Franda

9502000 90ct.2007

[Spot dltimas 30dias.En €W |
WO oewsw

ACS

Subvencion de 68 millones parael
AVE Figueres-Perpignan en 2008

M &l grupo ACS y la constructora francesa Eiffage, participada
por Sacyr, recibirdn una subvencion de 68 millones de euros en
2008 para la linea ferroviaria del AVE Figueres (Gerona)-Perpig-
nan (Francia), segtin informé ayer el secretario de Estado de In-
fraestructuras Victor Morlan. El consorcio se adjudicé,en la ante-
rior legistatura, el contrato de construccién y posterior explota-

_ ci6n de esta conexién trasfronteriza, que debe ponerse en servi-

cio en 2009. La subvenicidn computada para el consorcio en
2008 constituye fa anualidad correspondiente de fa subvencion
total de unos 500 millones de euros que, seguin el contrato, Es-
panay Francia deben pagar al 50% al consorcio.

6.340 MILLONES DE EUROS DE INVERSION EN JUEGO

ACS, Ferrovial y OHL estrenan el mayor
plan privado de autovias de Fomento

El departamento de Magdalena Alvarez quiere adjudicar este mes los diez primeros tramos del programa de
conservacién y mantenimiento.La competencia obliga a realizar descuentos sobre el precio de licitacion del 50%.

C.MORAN. Madrid

‘Tres de las miayores empresas
del sector consttructor, ACS,
Ferrovial y OHL, han sido las
primeras en beneficiarse del
plan de carreteras més ambi-
cioso del Ministerio de Fo-
mento en la actual legislatura.
Los tres grupos se han adjudi-
cado los primeros tramos del
programa de conservacién y
mantenimiento de las auto-
vias de primera generacién, -
las vias de alta capacidad mas
antiguas y deterioradas de la
red estatal. La novedad del
plan es que el departamento
que dirige Magdalena Alvarez
ha optado por una férmula
mixta de financiacién, deno-
minado pago por disponibili-
dad (similar al peaje en som-
bra), por el que las empresas
se comprometen a moderni-
zar los trazados a cambio de
un canon quie recibirin duran-
teun petiodo de 19 afios.

El consorcio formado por
Iridium y Dragados (filiales
de ACS), laingenierfa Intecsa-
Inarsa y la firma de conserva-
cifén Imesapi se han adjudica- -

do el tramo de la autovia A-2 .

(Madrid-Barcelona) entre las
localidades de Calatayud y Al-
fajarin. El precio de licitacion
ascendfa a casi 653 millones
de euros. '

El consorcio de Ferrovial se
ha llevado otro tramo de la
Autovia de Barcelona que dis-
curre entre Guadalajara y Ca-
latayud. En este caso, la inver-
sién inicial prevista por Fo-
mento asciende a nos 590

“millones.

La Unién Temporal de Em-
presas (UTE) liderada por
OHL, en compafifa de la inge-
nieria Typsa, se ha adjudicado
el tercer tramo de la Autovia_
A2, entre Madrid y Ia autopis-
ta Radial 2, ‘cuyo presupuesto
de licitacién ascendfa inicial-
mente a 578 millones de euros.

Segtin fuentes del sector,
estas tres primeras adjudica-

Elreparto delatarta

.

ATENUON
MODERE &Y
VELOUIDAD

Importe . . importe

Ncitacién 2 ficitacién
Tramos I Adjudicatario (mill. €) Tramos Adjudicatario {min. €)
1. Autovia A-2. Calatayud-Alfajarin Ferrovial-Grupiza 652 :i Autovia A-31. Bonete-Alicante (Albacete y Alicante) | pendi 3N
2. Autovia A-2, Soria/Guadalajara-Calatayud ~ v[»)rggaggsi fridium 5% 7. Autovia A-1.5t Tomé del Puerto- -Burgos di _. 8%
3. Madrid-R2 OHt-Elsan-Typsa 519 ! Autovia A-2. R2-Soria/Guadalajara pendiente 515
4. Autovia A-4. Madrid-R4 __| pendiente 454 . Autovia A-3. Madrid-Cuenca-Albacete pendi 480
5. Autovia A-31.1a Roda-Bonete {Albacete} pendi 3 ;10. Autovia A-4. Puerto Lipice-Venta de Cérdenas pendi 613

Las empresas medianas confian en parficipar en el negocio

Anci,la patronal que representa fos

_ brganos de licitacion autondmicos y

intereses de las constructoras medianas,
un total de 23 grupos, ha participado
activamente en la promocién de
consorcios entre sus asociados.De la
veintena de Uniones Temporales de
Empresas (UTE), un porcentaje elevado
corresponde a companias de la asociacién
empresarial que preside Jaime Lamo de
Espinosa.Fuentes cercanas a la patronal
aseguran que sus asociados se han
preparado duramente para pujar por los
16 tramos del plan de autovias, por lo que
supondria una decepcion no acceder a
alguno de los contratos de concesién. Anci
se'ha quejado en diversas ocasiones de la

politica de adjudicacio, s llevada a cabo
por los responsables de
que dirige Magdalena A

1 Jaime Lamo
de Espinosa,
presidente
de Anci.

locales. En su opinién, estén sufriendo una

. especie de pinza,en la que los grandes
contratos acaban, casi siempre, en manos
de las grandes corporaciones, y los
pequefios,en comparifas del sector de
ambito local, més familiarizadas con el
proceso de adjudicaciones de los
ayuntamientos.Varias empresas de la
organizacion empresarial han entrado de
lleno, en los Giltimos cuatro afos,en ef
negocio de las concesiones de

ciones, que no se correspon-
den exactamente con la oferta
econdmica mis competitiva,
se completarin con otros
ocho concursos. Fomento ya
ha abierto las propuestas de
los tramos restantes, que se
adjudicarin este mismo mes.

La guerra de ofertas
puede dejar fuera
dejuegoalos
cansorcios mas
conservadores

El volumen total de inversién
del plan para modemizar 2131
kilémetros de autovias ascien-
de a 6340 millones de eurcs.
Fomento, que est4 recibiendo
Ppresiones para reparto ecusni-
me, tiene previsto adjudicarlo
eni6lotes.

Uno de los aspectos més
conflictivos del proyecto, que
el Gobierno no ha sabido co-
rregit, es la-fuerte competen-

" cla entre la veintena de con-
sorcios forrnados para la lici-
tacién. Las rebajas sobre el
precio de licitacién propues-

\

El Ministerio estd
recibiendo presiones
para que haya

un reparto ecuanime
del programa

infraestructuras. En este apartado,
destacan las adjudicaciones a Azvi, Sando
departamento y Ploder, compaiiias miembro de la
rezy otros patronal Andi.
us por ACS, Ferrovial y OHL  proyecto en el caso de que al-
se movieron entre el 40% yel  guna de las variables del plan
' §0%, con lainclusiénde mejo-  de negocio no se cumpla.
ras sobre el pliego de condi- Para las empresas de me-
ciones redactado por Fomen-  nor tamafio, el plan de Fomen-
{o. Segtin los grupos rivales, to también supone un duro
gsta agresividad podrfa poner  golpe. “Quien no esté presen-
&n cuestion la rentabilidad del  te en estos concursos corre el

peligro de quedar fuera del
negocio de la conservacién
durante los proximo 20 afios
0, como mal menor, tendré
que resignarse a ser subcon-
tratista de alguno de los con-
cesionarios privados”, alertan
desde el sector.
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HOSTALER DE VIELLA

resulta insuficients

J. ANTONIO SERRANO ~

seriosament hipotecat el seu
desenvolupament econdmic
sila xarxa de oomunlcacoons

NACHO GALLARDO
TAXISTA DE VIELLA

N-230, no solament pel
ténel. La soluci6 de
desviar-los pet vell corredor
allevjaria mott el transit»

MARIA MAR FERNANDEZ
BAR SISCARRI, DE VILALLER

No em sembla just que els
camions hagin d'usar el vell.
iJa han hagut de suportar
prou fins aral»s

FERNANDO CASTILLO
REY'ARﬂDOR DELLEIDA

a téta la carretera. Ef tram
e la boca nord i & nucli

‘deViella és especialment

RAMON ESPANOL
BAR MARTI, DE VIELLA

més passar 'AVE per sota de '
Barcelona i s'ha de recordar
que aqui també som
ciutadans»

pokie

INFRAESTRUCTUHA POLEMICA AL PIRINEU DE LLEIDA

La Vall d’Aran demana hlut a Montilla
perqué el tunel dlsposl de 3 carrils -

OEI Consell aprova
per unanimitat iniciar
accions judicials si
Foment 'ignora

O El corredor podria
ser inaugurat aviat,
després de la practica
conclusié de I'obra

Vall d’Aran

” MARIA JESUS BBAREZ
VIELLA
er un cop, no hi va haver
veus discrepants, Les tres
forces politiques del Con-
sell General d’Aran -els so-
cialistes d’Unitat d’Aran (UA), Con-
vergéncia Democritica Aranesa
(CDA) i el Partit Renovador Ar-
ties-Gards (PRAG)- van acordar ahir
per unanimitat iniciar accions judi-
cials contra el Ministeri de Foment,

si aquest segueix entossudit a obrir -

el nou tinel de Viella amb només

" dos carrils, en loc dels tres inicial-

. ment projectats. A més, el president
del govern arangs, Francesc Boya
(UA), s’ha posat en contacte amb el

. seu hombleg de la Generalitat, José
Montilia, perqué medii a favor seu
davant I'Executiu de Madrid.

DATA IMPRECISA 7 La inauguracié de
la infraestructura, que arrossega’any

imig de demora, és una incdgnita -

per a les autoritats de la comarca,

encara que fonts proximes a les -

- obres van assegurar ahir que els tre-
balls estan prou avangats perqué el
corredor entri en servei aquest cap
de setmana. Perd altres fonts pospo-
sen I'obertura fins al pont de Tots
Sants. A la galeria hi treballen 80
persones en tres torns de vuit hores
cada dia i falta acabar de fer la ins-
tal-lacié del sistema d'il luminacié,
col-locar 1a capa final de betum a la

cal¢ada i pintar-hi la senyahtzacné

horitzontal.

«Sigui quina sigui la data d’estre-
na, la nostra reivindicacié és que, -
quan el nou tiinel obri al transit, ko’
faci directament amb tres carrils»,
va reiterar ahir el Sindic Boya, que
també ha fet arribar la postura dels
aranesos al conseller de Politica Ter-
ritorial, Joaquim Nadal (PSC). «Espe-
rem que Foment escolti 1a veu del

»» Sortida nord del tinel, amb la boca del vell corredor davant,

territori abans d’adoptar qualsevol
decisiés, va dir Boya.

La reclamacié6 de la vall es basa en
I'estudi técnic del servei de Vies i
Obres de la Diputaci6 de Lleida, que
assegura que és viable habilitar tres
carrils al nou tiinel sense vulnerar la
normativa de seguretat de la Unié
Europea, just al contrari del que

al-lega el Ministeri de Foment. L'in-
forme defensa la creacié d’un carril

per a vehicles lents, una mesura -

aconsellada en un tiinel amb un
pendent del 4,5%.

L'acord aprovat ahir pel Consell .

reclama al ministeri la redaccié im-
mediata del projecte de nou tragat

de la carretera N-230 des de la boca”,

nord del tinel fins a la frontera fran-
cesa. Els dos primers quildbmetres
d’aquest tram, de gran pendent, es-
tan considerats d un alt risc pels
usuaris.

ANUNGI DE BOICOT # <Foment diu que
el tinel només tindra dos carrils per
raons de seguretat, perd no admet

que tota la N-230 és perillosa, sobre-.

tot I'accés a Viella i en el tram que

passa pel costat de I'embassament .

d’Escaless, va dir I'exsindic d’Aran,
Carles Barrera (CDA), actualment

cap de I'oposicié al Consell, que ha *

anunciat un boicot de camioners a
la ministra, Magdalena Alvarez, si el
corredor s'inaugura amb només dos
carrils. =

Calaf o El Ministeri de Foment va
publicar ahir al BOE la licitacié
dels treballs'per millorar aquest
-tram ferroviari de 35,5 quildme-
tres. Amb un pressupost de 35,56
milions d'euros, 1a modernitzacié

«Defensem els tres carrils «El problema és el gran «Per a la Ribagorga, el tinel | «48) tnel? Amb tres carris, | Es imprescindivle qua'el - . | -| d’aquest recorregut de via tinica -
per una giiestié de futur. La | nombre de camions que és fonamental. L'utiliizem isehs dubte! El problema de | tanel nou tingui un carril per a s'executard en 40 mesos. Foment
comarca pot veure circulen per totala carretera | per anar al metge | ala feina. | falff de seguretat és present } vehicles lents. Encara costara va informar que, a més de renovar

+|/ 1a via, s'enfortiran els talussos per
| evitar esllavissades. També es reha- -
- bilitaran les andanes de diversos

¥

‘baixadors, ca. ..



MUNICIPAL PAG. 5
Ordenanza para los
locales de alterne
Los empresarios del
sector aseguran que
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" en cercanias

Una incidencia en
las obras del AVE
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LAVANGU,

® Vuelvenlas
obrasdelalL9en
plaza Maragall,
porlo que se
abre el socavon

que se tapd hace .

sOlo diez meses

FRANCESC PEIRON / OSCAR MUROZ
Barcelona :

uelven el ruido y el
polvo, los camiones y
las griias. La paz ha
durado diez meses.
La Generalitat ha re-
emprendido los trabajos para la
construccién de laestacién de la li-
nea 9 del metro. Los vecinos de la
plaza Maragall, una de las peor tra-
tadas por las obras en la iltima dé-
cada, han visto como de nuevo se
abria el agujero del lado montafia
tras una urbanizacién provisional
realizada el pasado diciembre.

El tramo central de la que sera
lalinea més larga del metro de Bar-
celona todavia no estd totalmente
perfilado. Pero los técnicos tienen
claro por dénde entrard y saldri el
tinel en la estacién. Dada esta cir-
cunstancia y que se ha planificado
la llegada de la tuneladora a ese
punto en octubre del 2008, los res-
ponsables han optado por prose-
guir la perforacién de la caverna.

Asf que ya han desaparecido los
cuatro bancos instalados sobre el
relleno de tierra. Esa urbanizacion
temporal surgi6 de las quejas ciu-

dadanas por la situacion de degra-
dacién del entorno, después de me-
ses de que no se moviera nada en
ese enclave. Faltaba poco para las
elecciones municipales.

“Esta plaza no la van a acabar
nunca”, comenté ayer una sefiora

al ver el regreso de los operarios y
de una méquina. Solo una. “Tuvi-
mos el socavén durante afios y aho-
ra estara el tiempo que ellos quie-
ran”, replico la propietaria del bar
Ciro, casi al lado del meollo, con te-
rraza en la frontera de la zona cero

Otravez el agujero

- de la intervencién. “Haber si ha-

cen el metro y no se distraen”.

El calendario sitiia la conclu-
sién de esa instalacién en cuatro
afios. Manel Villalante, director ge-
neral de Transport Terrestre de la
Generalitat, augura que las moles-

Obras en Maragafl.
5 Ya se ha empezado a

reabrir la caverna de la

19 tapada en diciembre

are

MANE ESPINOSA

tias severas para los vecinos se aca-
bardn a finales del 2009. Entonces
se habra hecho el trabajo en super-
ficie y se operara en el subsuelo.
En ese momento, el proyecto pasa

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE >>
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OTRA VEZ EL AGUJERO LA EVOLUCION DE LAS OBRAS DE LA LINEA 9

La linea 9 tendrd mds de 46 kilometros y enlazard Santa Coloma de Gramenet y Badalo

ENLACES / INTERCAMBIADORES
. B unea1 (roja) -

paraleloalalineade **
cercanfas bajo las pistas, la L9
rodeard el recinto del .
aeropuerto y ademds de tener
paradas en las terminales
actualy futura, habrd una -
estacién en la 1ona de carga

FUENTE: Google Earth

§ LINEA 6 (morada)
LINEA 7 {marrén)
LINEA 8 {ros3)
FGC e Renfe

!‘ £l acuerdo para que
© Estacion en obras i 1219 pase porla
- ) . ; estacién de Renfe de
O Estacién prevista £l Prat ha obligado a
redefinir todo el
trazado por el ndcleo §

mmsney T30 €N ObIaS
wamwe Tramo por inidar
wanm - Tramo en estudio

aeropue

Se decide alargar el
ramal de la Zona
Franca con una
nueva estacién en el
poligono Pratenc

a9 evitard gran 3
parte del centro de £l
Prat porque el

terreno no permite
abrir un tinel

Se decide adaptar el
tine! entre Fira-2y
Parc Logfstic para que ¥
i puedan pasar
indistintamente :
trenes de las lineas 9 §
¥ 2. Asf, ambas
podrén llegar al

nac
S ¥y

rto

Construccién dé una
nueva estacion en

§ Motors

Gscan oo/ FamcescPERON 7] tramo central (Sagrera Megridiana-Zona Universitaria)
mantendra las estaciones donde estaban proyectadas,
pero el tinel podria desviarsg ligeramente en algin punto

Barcelona

a'mayor parte del pro-_

yecto de la linea 9 del

" metro “se dibuj6 con

un rotulador de trazo

grueso y ahora se estd

detallando con un répiz de punta
fina”, Asf explica Manel Villalante,
director general de Transport Ter-
restre, el trabajo de precisién que

se estd haciendo en este proyectoy -

que es especialmente complejo en
el tramo central, el que debe enla-
zar Sagrera Meridiana con Zona
Universitiriay en el que se encuen-
tra la estacién de Maragall, que
vuelve a estar en obras. La conse-
lleria de Politica Territorial y
Obres Pibliques encargd el afio pa-
sado estudios complementarios
del subsuelo para determinar con
precisién por dénde debe pasar el

tinel. E] objetivo es hacerlo con el

méximo de seguridad.

De actierdo con las primeras
conclusiones de estos estudios,
que dardn pie a un nuevo proyec-
to, el subtramo entre Sagrera Meri-
diana y Mandri, que serd perfora-

do por la tuneladora que yahizo el

(L
X

tramo entre Can Zam y el Besos y
que posteriormente abri6 otro en-
tre el Triangle Ferroviari y el ma-
cropozo de Onze de Setembre, no
sufriri modificaciones destaca-
bles. Lo que se dibujé con el rotula-
dor se aproxima mucho a la reali-
dad. Asf, las estaciones se construi-
réan donde estaban previstas y el

trazado entre effas seguird la tra-
yectoria que se habia planeado. La
reescritura en piinta fina sélo po-
dria corregirla minimamente. Co-
mo miucho serd cuestién de pocos
metros. El otro tramo ~Mandri-Zo-
na Universitiria- es més comple-
jo. Con todo, parece practicamen-
te seguro que las estaciones no se

RUESO
FINA

moverin de la ubicacién que te-
nian sobre el papel pero el tinel
probablemente si. Aunque el mar-
gen es también pequefio en este
tramo, el estudio informativo que
se redactara tras valorar los ilti-
mos estudios geolégicos y geotéc-
nicos, propondré varias alternati-
vas. También deberin resolverse

on la Zona Franca y el aeropuerto

R £l trazado previsto en
8 Sarrid afectaaun
R&3 garaje. Se estudian
modificaciones

los accesos a la estacién de Sarria
ya que los que se habian previsto
afectan a un garaje.

* La revision del trazado en este
tramo, que tiene una longitud supe-
tor a nueve kilémetros, no impi-
de, sin embargo, que se siga traba-
jando en la construccién de las es-
taciones. Ademés de la de Mara-
gall, estin en obras las de Guinar-
dé, Sanllehy y Lesseps. Las mds
avanzadas son las de Lesseps y Gui-
nardé. En la primera se ha hecho
el pozo por el que se acceder4 al
tinel y el vestibulo, que conectard
con la linea 3. En la segunda, tam-
bién se ha abierto el pozo. La esta-
cién de Sanllehy estd mis atrasa-
da. Por el momento se trabajaen el
desvio previo de servicios.

Se acabaron los calendarios. Los
responsables de la conselleria han
decidido no elucubrar sobre cudn-
do podré estar toda la L9 en servi-
cio. Unicamente hay fechas para el
extremo del Besds, que, como se in-
formé el pasado 26 de septiembre,
se estrenard en tres fases. El subtra-
mo Can Zam-Can Peixauet se abri-
rd en septiembre del 2009; el
Gorg-Onze de Setembre en diciem-

‘bre del 2009 y el Onze de Setem-

Afoy medjo de
par6n de las obras

»» VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

por la urbanizacién paulatinadela’

plaza, siempre que se deje un acce-
so para el acceso de los camiones y
méquinas, subrayé Villalante.
Cuando se suspendi6 la cons-
truccidn, la estacidn contaba con
los muros: perimetrales del pozo
por el que se acceder4 a los ande-
nes y del vestibulo. Las obras se

forar en el 2004, pero el efecto del
Carmel —el hundimiento del tinel
se produjo el 27 de enero del
' 2005- la dejé en via muerta. Los
inquilinos del Departament de Po-
litica Territorial Hegaron a la con-
clusién de que sus antecesores de
CiU en el Govern les habian deja-
b do un proyecto cogido con alfile-
res. Habia que hacer todos aque-
llos analisis geoldgicos y geotécni-
cos que echaron de menos y con-
cluyeron que era mejor no conti-
nuar trabajando en Maragall, no
fuera que todo resultara en vano.
. En la primavera del 2006 des-
" aparecieron las maquinas y los

han reiniciado para que, una que
que llegue ahf el taladro, ese pozo
pueda utilizarse como una salida
que facilite la revisién de la gran
mdquina y la posible renovacién
de piezas. De esta manera se evita
la perforacién de otros boquetes
para tales menesteres. R
" Pese a esta planificacién, la des- -
confianza vecinal tiene su razén
de ser. La caverna se empez6 a per-

‘que pronto se transformé en un
vertedero, en territorio abonado

obreros. $6lo se quedé el boquete, .

Lamaquina
perdida -

e21Los vecinos de la plaza -

. Maragall tienen opiniones

< diversas sobre las razones

% que llevaron a parar las
obras. Los hay que certifican
1a versi6n oficial de buscar -
més garantias, pero también :-
estn los que dicen que se
quedaron sin dinero. Entre
toda esta rumorologfa, sobre-
sale la feyenida de que en el
queds

- fondo de agujerc

_atrapada una gian méquina. .

para la fauna, ya fueran gatos o ra-
tas. Los comerciantes también de-
nunciaron que, al albur de ese
abandono, estaban sufriendo una
oleada de robos. El relleno del agu-
jero calmé los dnimos.

A los diez meses les convocaron
a una reunién para comunicarles
que los trabajos se reiniciaban. En’
unos carteles se asegura que “ame-
dida que avancen las obras se ira
devolviendo el espacio y se hard
una urbanizacién provisional”.

De momento, la reanudacién de
las tareas s6lo consiste en unas pri-
meras escaramuzas. Ayer s6lo ha-
bia media docena de trabajadores,
que se movian a ritmo caribefio y
parecfan decir con sus gestos : “No
me estresessss”.®
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Las obras dé fa estacién de

Los cimientos de
Maragall se pararon debldo a un edfficio de Sant
que se decidié revisaref - reu son
trazado def tramo central. profundos de jo que Un centenar de
Tras las quejas de los vecmos, 4 secrefla. la : viviendas, agrietadas
la plaza se reurbankz6 : trayectorla dela’ ¢ por las obras en
rovisionalmente, Ahora sé tuneladorase ha Singuerlin

an reanudado los trabajos desviado

Los tﬁneles paralelos (para la
18y laL4) previstos ent
Sagrera-AVE y Sagrera-
Meridiana se separardn mis
por mohvos de uzurldad

bre-Sagrera Meridiana en marzo
del 2010. La intencién del Govern
es que, después, pueda ponerse en
funcionamiento el extremo Llobre-
gat, que también tiene dos rama-
les, el de la Zona Franca y el del
aeropuerto. “La idea es que tam-

lOS' ESTUDIOS DE.t SUBSUELO
El trazado entre

Una veintena de casas,
dafiadas en Bon Pastor tras
una parada técnicade la
tdneladora que se demord
mds de lo previsto

{}

RAFA SAIAS

En este ramal trabajar4, desde fina-
les del 2008, la tuneladora que ya
ha abierto el tinel entre Gorgy On-
ze de Setembre y que, tras alcan-
zar Sagrera Meridiana, saldra por
la plaza Havaneres, donde se des-
montara para ser trasladada a la
parte baja del paseo de la Zona
Franca. Desde este punto abrird el
tinel hacia Gornal. Las estaciones
de este tramo estdn en obras. En el

Zanjas reablertas. Obreros fotbgraﬁados ayer en la zona donde se éonstruye

MANE ESPINOSA

la estacién de Maragall, una de las del tramo central de la futura linea 9

El metro nocturno

costara 2,7 mlllones

SR ]

-

“El Govem aprueba

que el seryicio sea
lnmterrumpldo las
noches d¢ sabados y
visperas dg festivos

ces las previsiones iniciales. La
estimacion éra que las seis lineas
de TMB y las tres urbanas de
FGC -las que se han incluido en
el test- captaran 324.000 nue-
vos viajes gracias a la nueva me-
dida. Finalmente, en los seis me-
ses que ha durado 1a experiencia

mento del gasto en un afio com-
pleto para dar servicio ininte-
rrumpido se ha fijado en 3,4 mi-
llones de euros, y el de la recau-
dacion por el aumento del niime-
ro de viajeros, en 0,7 millones.
Uno de los aspectos de la prue-
ba que han sido analizados de

Zona Universitaria y brazo del aeropuerto, otra tunela- BARCELONA Red’% ccion piloto, el niimero de validacio- = manera especial es la seguridad.
dora ha perforado de Fira-2 a Parc Y nes en la franja completa de la . ’ s
Mandri es el que mas Logistic y se hadesmontadoyy tras- Tras recibir el junes la luz verde - madrugada -de doce de lanoche —
ladado a Mas Blau desde donde an- dela Autoritat del Transport Me-  alas siete de Ia mafiana- ha creci- El metro ‘non sto p,

puede camblar

SIN CALENDARIOS

tes de fin afio abrird el tinel en sen-
tido inverso. Ademas, se trabaja a
cielo abierto —con pantallas- entre

tropolitd (ATM), el Govern apro-
bo ayer que e] metro no cierre

- las noches de los sabados y de las

do en 617.890, lo que suponeé un
incremento respecto a una no-
che sin metro continuo del

ha captado 617.890
nuevos viajes en los

Solo hay fechas para Fir}:z:al-zdy Amadeu Torr;e{j. T visperas dte erEttc;vos de m;r;era 38,1%;11')021 jon_1a’da, el i‘nc;;ngglsl- " h
D i irector general de Trans- permanente. Ladecisiénsehato-  to medio de viajes es de 22.885.  geis meses que ha -
el extremo del /Besos, port Terrestre recuerda que para mado despues,,de que la prueba Estos crecimientos han sido d do 1 q b
el resto de los tramos  acelerar los trabajos en esta zona, que comenzd €] 14 de abril y que  mds altos en las lineas de TMB urado la prueba
. la el Govern han adquirido dos nue- concluir estefin de semana se ~ que en las de FGC. Las primeras : ’
sigue a la espera vas tuneladoras, con un coste total haya saldado<con éxito. Para han experimentado un incre- En los seis meses que ha durado

bién se abra por tramos pero, hoy
por} hoy, es muy dificil fijar los pla-
zos”, reconoce Villalante.

En esta zona, las obras van a
buen ritmo en el viaducto de la ca-
lle A de la Zona Franca, donde se
estén construyendo las estaciones.

de 81 millones de euros, de modo
que la L9 contard con cinco méaqui-
nas de este tipo. Una abrird el tG-
nel desde Mas Blau hasta el aero-
puerto a partir de marzo del 2008.
La otra se situard mas arriba, en
Gornal, y horadard hasta Mandri

‘desde noviembre del 2008.¢

mantener este horario ininte-
rrumpido, el 3008 se destinard
una partida d¢ 2,7 millones de
euros. En la refinién del Ejecuti-
Vo no se tratarap otras ampliacio-
nes planteadaq para el futuro.
La experiengia de los dltimos
seis meses ha %pperado con cre-

i

mento medio en los seis meses
de prueba del 39,4%, y las segun-
das, del 25,4%.

Para llevar a cabo la experien-
cia, el Govern destiné 1,3 millo-
nes de euros. Con vistas al afio
que viene, se prevé mas o menos
el doble (2,7 millones). El incre-

la prueba no se ha producido nin-
gun incidente destacable. Para
reforzar la vigilancia, TMB ha
aumentado el personal dedicado
a esta labor en 88 personas y
FGC en cinco més por noche.
Igualmente se han reforzado los
dispositivos de limpieza.e
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Deu emplfe“s»es aspiren
a fer el tinel del TGV

v

B Adif adjudicara
Yobra el 26 d'octubre
per 246 milions
d'euros

Redaccié
MADRID

Foment té previst adjudicar
a finals d’aquest mes la
construceié del polémic
tinel del TGV que ha de tra-
vessar Barcelona amb un
pressupost previst de
246,20 milions d’euros.
Fins ara sén deu les cons-
tructores que han presen-
tat les seves ofertes a Adif:
Sacyr, ACS, Ferrovial, Acci-

seu tragat urba W FRANCESC MELCION

ona i FCC es presenten en
solitari. OHL, Construccio-
nes Rubau i Acsa ho fan
com a consorci, igual que
Isolux Corsan i Comsa.

El contracte preveu la
construccié del tram de
5,64 quildmetres que con-
nectard les estacions de
Santsila Sagrera. Segons
la previsié d’Adif, els pri-
mers 422 metres i els al-

g tims 395 del tracat es faran

mitjangant el sistema de
fals tunel entre pantalles,
mentre que els 4,82 quild-
metres restants es constru-
iran amb tuneladora. Al'al-
¢ada dela Sagrada Familia
s’haura de construir abans
una pantalla per protegir el
monument de les obres. Es
déna el cas que la complexi-
tat técnica d’aquesta obra
ha obligat Foment a retar-
dar tres anys el termini
d’execucid, que fixat per a
lany 2012. 8




