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LA ENERGIA QUE VIENE (1V)

EMPRESAS

EXPANSION. Madid

Contaminar el medio am-

biente ser4 cada vez més ca-
ro, sobre todo, para las com-
pafifas eléctricas que no se-
pan cambiar los procesos de
generacién de epergfa hacia
unos modelos menos conta-
minantes, basados en las
fuentes limpias, como el
viento, el sol y el agua, cuyas
emisioneés de di6xido de
carbono (COz2) son casi nu-

La creciente preocupa-
cién por las consecuencias
sociales, econémicas y am-
bientales del cambio climé-

tico repercutird en mayor

medida en el sector del
transporte (que atin no esti
incluido en el mercado de

emisiones creado por la

Unién Europea), la energfa
y la industria, que tendrin
que asumir el incremento
del precio de los derechos
de emisi6n. De acuerdo con

. la primera fase del Plan Na-

cional de Asignacion de de-
rechos de emisién (PNA),
correspondiente al periodo
200$-2007, los costes exter-
nos para las empresas eran
casi insignificantes, ya que
se establecfan subvenciones
gratuitas para determinados
sectores, que ascendfan a 86
millones de toneladas de
CO2, es decir, el 859 de los
costes de las emisiones.

Reparto

Sin embargo, el segundo re-
parto para el préximo quin-
quenio s6lo subvencionard
hasta un limite de 54 millo-
nes de toneladas, que ape-
nas cubriri el 6o% de las
emisiones. En total, el se-
gundo PNA, cuyo coste méa-
ximo asciende a 3.000 millo-
nes de euros hasta 2012, asig-
nar4 761,25 millones de dere-
chos, lo que equivale a 144,25
milloneg de toneladas anua-
les en cinco afios, “un 76,1%
de las emisiones que tuvie-
ron las empresas afectadas
en 2005”, segiin el real de-
creto. El objetivo del recorte
es acercar Espafia a los limi-

tes impuestos por el Proto-

colo de Kioto. El acuerdo in-
ternacional establece un in-
cremento miximg de las
emisiones del 15% frente a
los niveles de 1990, mientras
que el afio pasado, el au-
mento se situd en el 489%,

- frente a los niveles de 1990,

considerado el afio base.

- JLa menor asignacién
anual repercutird sensible-
mente en las cuentas de las
empresas y en sus estrate-
gias de crecimiento, en tan-
to que la mayorfa de las

EL SEGUNDO PLAN DE ASIGNACION CONDICIONA LAS ESTRATEGIAS DE LAS COMPANIAS

‘Los ahorros de una energia limpia

Las empresas mas contaminantes deberan asumir en sus cuentas los crecientes costes derivados de los derechos de emisién
de diéxido de carbono, un tema que EXPANSI(‘)N analiza en el cuarto capitulo de su serie sobre fuentes renovables.

[El reparto de la contaminacién.
miltones de toneladas de CO3)

Asignadidn peomedio anual® | Asignadtn promedso antnsal*
. 2005-2007 20082012 .
alaclones de combustién
potencia > 20 MW 131,63 8793
inerfas de hidrocarburos 15,25 16,13
ristalaciones para produccién )
fd€acero 11,23 12,19
abricas de dinker 2391 31,28
ento 27,53 29.01
Feal 2,45 227
Vidrio 2,24 . 2,20
Hemelriflos y tejas 477 429
78,88 144,25

al sectores camercio

compafifas tratard de trasla-
dar al usuario el extra coste

que representar acudir al ,
*-mercado de emisiones. Ade-

mis, en el caso de sobrepa-
sar el limite asignado, las
compafifas deberdn pagar
una multa que para este pe-
riodo alcanza 100 euros por

54,3 millones. De esta asig-
naci6n, 32 millones de tone-

ladas corresponderin a las’

centrales peninsulares, 14
millones a las de ciclo com-
binado de gas y 7,6 millones

a las centrales extrapeninsu-
lares.

Esta industria deber4 ha-
cer especial hincapié en la
incorporacién de tecnolo-

gias limpias en los procesos -

Fuente: Ministerio de Madio Am|

costes externos especial-
mente elevados, entendien-
do por costes externos el
impacto que una determina-
da actividad tiene sobre un
grupo de personas, la salud,

Los gastos derivados del cambio dimético

tonelada de CO2. En Espafia, laenergfa
Por todo ello, se prevé eoli it
que la factura suba entre un ica asumira un
15% ¥ un 2%, ya que este  coste extemode 0,2
. sector contar4 con 32 millo- céntimos de euros por
nes de toneladas menos que . . )
en el periodo anterior, hasta kilovatio produc:do

de produccién, ya que, se-
gun la Comisién Europea, la
generacion de electricidad
meédiante tecnologfas basa-
das en el carbén tiene unos

El diccionario de la bolsa de CO,

La generacion de
electricidad a partir
del carb6n tendrd

un gasto externo de
entre 3y 15 céntimos

las construcciones, los eco-
emas y el calentamiento

@lobal.

.« Segiin los expertos de la

Comisi6n, la energfa con

b )

3

menores costes externos en
todos los sentidos es la edli-
ca, ya que el gasto de las em-
presas que apuestan por es-
ta tecnologia se sitdia entre
cero y 0,25 céntimos de eu-
ro, mientras que el de la
energfa basada en carbén se
sitda entre 2 y 15 céntimos,
dependiendo de cada pafs.
Por su parte, el extracoste
que deben afrontar los pro-
ductores de electricidad a
partir del gas se sitiia entre 1

* y 3 céntimos por kwh.

En cuanto al mercado
energético nacional, Bruse-
las considera que Espafia se-
r4 el Estado que mayores ex-
ternalidades deber4 afron-
tar en la produccién de
energia a partir de la bioma-

sa, entre 3 y § céntimos;
mientras que, en Reino Uni-
do, este coste asciende, co-
mo méximo, a 0,8 céntimos.
La electricidad procedente
del carb6n asumir4 un coste
externo medio, que la CE si-
tda entre 5y 8 céntimos, y el
de la energia edlica en 0,2
céntimos. Por su parte, la
energia generada a partir del
hidrégeno en pafses como
Francia, Italia y Noruega,
apenas soporta unos costes
de entre cero y 1 céntimo de
euro, segin el estudio de la
Comisién.

Mafiana:CapftuloV.
(Findelaseric)
Las fuentes renovables

Quié &s el Plan Nadonal de que pedir a las autonomias una Qué ocunre con las reservas? Bl plan
Asignadén? Es el documento qué autorizacion de emision de gases de reparte un nimero determinado de
fija el reparto por sectores e efectoinvernadero, considerando sus ernisiones, que en el segundo periodo
instalaciones y los criterios para asignar . emisiones reales antes de lafechatimite  alcanza 144 millones de toneladas de
las emisiones de di6xido de carbono a impuesta por el Ministerio de Medio €0 al afo.Para este periodo, el niimero
cada empresa. - Ambiente.Las alegaciones de las de emisiones que se reserva el Ejecutivo
empresas al segundo PNA se cerraronel  para garantizar laigualdad entrelas - .
Cudles son los sectores afectados?La  pasado 25 de septiembre. instalaciones existentes y los
directiva europea de comerciode Los derechos de las nuevas instalaciones  denominados nuevos entrantes
emisiones fija como industrias sujetasa  se conceden por orden de peticion.En asciende del 1,84% hasta el 5,42% sobre
este mecanismo para cumplir el casode que sobren, se subastan. - el total de los derechos. Esta reserva
Protocolo de Kioto a las eléctricas, las representa 7,8 millones de toneladas.
refinerfas de petréleo, cementeras, C6mo se realiza ka asignad6n? El :
sidenirgicas, papeleras y productores de reparto de emisiones contaminantes Qué pasa con los derechos que no se
cerdmicay vidrio. Ademds, se incluye de la industria se realiza en funcion de utiitzan? Los derechos asignados a
cualquier empresa que tenga una las emisiones registradas por dicha instalaciones cuyas autorizaciones se
instalacién de cogeneracién de actividad el afio anterior.También se extingan pasan autométicamenteala
combustién que emita CO.. tienen en cuentala capacdidadde - reserva de los nuevos entrantes.
) produccion, el peso de las emisiones de
Cémosesolicitan losderechospara  cada instalacion sobre el total del sector Qué pasa cuando se supera el
Contaminar? Lasinstalaciones tienen  y la capacidad de intemalizar el coste. Iimite de asignacién? Las empresas

que se exceden en suderecho a
contaminar deberan pagar una multa
de 100 euros por cada tonelada de
€0: de mas. Ademds, su pago no les
exime de cumplir su limite al afio
siguiente.

Cémo afecta esta situad6n al sector

eléctrico? El repario de derechos a
las compaiifas energéticas depende de
que sean centrales de carb6n o de cido
combinado.

Cuéntos derechos tienen las

eléctricas? E segundo plan reparte
entre las eléctricas 54,3 millones de
toneladas de CO2 al afio. De éstas, 32
millones corresponderdn a las centrales
peninsulares, 14 millones a las de ddo
combinadoy de gas, y el restantea las
plantas extrapeninsulares.



Las marcas mds beneficiadas

Impuesto

Marca matriculacin

*)En punm porcentuales,

Suzuki .
~y i -

y - / ‘;V/ 1 Ferrari

| QRolisRoyee 1200% _ 147
/ LA Maserati 12,00%

Hummer

y las mds perjudicadas

Impuesto
matriquladén £

7.21%

12,00%

/ u..

Tipa medio que pagard cada marca basade en la media ponderada de los vehiculos vendidos entre julio de 2006 y junio de 2007.

11,69%

SMARTY HONDA SACAN PARTIDO DEL NUEVO IMPUESTO DE MATRICULACION ECOLOGICO

Coches verdes y baratos

A partir de enero, el tipo medio que pagardn los automdéviles pasard dél actual 8,3% al
7,3%. Las marcas de superlujo y con todoterrenos en su gama serdn Ias mds castigadas.

AMARIMON, Madvid

Los conductores ya pueden
echar cuentas para saber si les
conviene esperar a enero para
adquirir su automévil y benefi-
ciarse del nuevo impuesto de
matriculacién o comprarlo para
pagar menos. Si el plan es adqui-
rir un modelo de Suzuki, Tata o
SsangYong o alguno de los lujo-
sos bolidos de Ferrari, Aston
Martin o Maserati, no hay du-
das: lo mejor es ir ya al concesio-
nario. En tres meses, sus coches
pagaran, de media, 2,75 puntos
porcentuales més de impuesto
(ver cuadro), segiin un estudio
elaborado por Faconauto, la aso-
ciacién de concesionarios.

Por ¢l contrario, a los compra-
dores de Smart, Honda, Renault,
Peugeot o Citroén les compensa
esperar, ya que los modelos de
estas marcas pagarn, de media,
menos de un §%, frente amés del
79 actual.

En general, la nueva tasa, que
se basard en las emisiones de

Las firmas estan
adelantando
ya el ahorro
que obtendran
sus clientes
enenero

diéxido de carbono (CO2), casti-
garé a los monovollimenes y to-
doterrenos con una subida del
impuesto de 23 y 2,9 puntos por-
centuales, de media, respectiva-
mente.

Por el contrario, los microco-
ches (como el Citroén C2 o el
Fiat Panda) pasarin de pagar un
tipo medio del 796 al 2,89, mien-
tras que los utilitarios, tipo Re-
nault Clio o Seat Ibiza, tendrin
un gravamen medio del 4,19, por
el 7196 actual,

En total, mis de un 70% de
vehiculos pagarin menos a partir
de enero. En concreto, el tipo
medio del mercado pasari del
83% actual al 739%.

Para evitar distorsiones en la
demanda hasta finales de di-
ciembre, algunas marcas de co-
ches ya estdn adelantando el
ahorro que obtendrén sus clien-
tes por el cambio en el impyesto
de matriculacién.

Pese a todos, el sector espera
que, en el 1ltimo trimestre, las

T
ventas se desaceleren mis que
en los nueve primeros meses del
afio porque muchos conductores
esperarin a 2008. Faconauto esti-
ma que las ventas caerdn un
3,8%, frente a su anterior previ-
sion de un retroceso del 2,39%.

Tramos

"La nuevas norma fija cuatro tra-

mos basados en las emisiones de
los coches: uno exento para los
que emitan menos de 120 gramos
de CO2 por kil6metro; un tipo
del 4.75%, para los que expulsen
entre 120 y 160 gramos; otro del
9,75% para los de entre 160 y 200
gramos, ¥, por tltimo, uno del
14,75% para los que emitan mis

_de 200 gramos.

Faconauto ha calculado el tipo
impositivo medio que pagari ca-
da marca basdndose en una me-
dia ponderada de los coches que
vendieron entre julio de 2006 y
junio de 2007.

Lista completa en: |

wew. .com
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;f La Sagrada Familia

' se queja de

que el

AVE le restara visitas

El arquitecto jefe del templo augura todo
tipo de desgracias por las obras del tinel

. Este afio han visitado la Sagrada
Familia 2,8 millones de perso-
nas. Muchos dias el promedio ha
sido de 10.000, un ritmo de visi-
tas, y consecuentemente de ingre-
50s, que peligrard cuando se
construya el muro pantalla pre-
visto por el Ministerio de Fomen-
to para aislar los. cimientos del
templo de la fachada de Ia
Gloria del tinel del tren de alta
wvelocidad que transcurrira bajo
la calzada de la calle de Mallor-
‘ca. Asi lo manifesté Jordi Bonet,
arquitecto jefe de la Sagrada Fa-
milia, en una conferencia en Tri-
buna Barcelona: “La construc-
cién de esa pantalla bloqueara
las obras del templo y las visitas,
algo que también perjudica a la
ciudad”, N

La Sagrada Familia mantiene
una_postura’ beligerante con el
trazado del AVE y la semana pa-
sada presentd un recurso conten-
cioso administrativo que persi-
gue paralizar el proyecto entre
Sants y la Sagréra, actitud que
no es compartida ni por las admi-
nistraciones ni por el sector fi-
nanciero y econémico de la ciu-
dad, lo que ayer se dej6 notar en
Ia composicién del publico que
asistié al debate. Por ejemplo,
del consistorio asistieron tres edi-
les, dos de CiU y uno del PP,
formaciones que ahora se opo-
nen al trazado por el centro de
Barcelona. También estaba —y
participé— un histérico de Con-
vergéncia Democratica de Cata-
lunya (CDC), Josep Espar Ticd,
miembro activo de algunas inicia-
tivas contra el trazado del AVE.

Respecto a las razones del re-

BLANCA CI1A, Barcelona

Jordi Bonet, arquitecto jefe de la junta constructora de la Sagra-
da Familia, dibuj6 ayer un tenebroso panorama del impacto dél
trazado del tren de alta velocidad en las obras de Gaudi que
estin a su paso: la Pedrera y el propio templo de la Sagrada
Familia. Y afiadié un dato: que la construccién del muro panta-
lla entre el tinel y la fachada de la calle de Mallorca les restar
visitantes. Es declr, les causara un perjuicio econémico directo.

chazo al trazado, Bonet insistié
en que es necesario proteger el
patrimonio cultural que repre-
senta el legado de Gaudi: Ia Pe-
drera y la Sagrada Familia. Am-
bas, segtin Bonet, corren peligro

con la-excavacion del tinel. Algo -

que, segiin el arquitecto jefe del
templo, no ha sido detectado
por los técnicos y gesdlogos del
Adif porque no han hecho bien
las prospecciones del terreno:
“Las han hecho cada 100 metros
'y no cada 20”, Segiin Bonet, es
como si Fomento hubiese decidi-
do_hacer experimentos con el
AVE a su paso por Barcelona. Y
les acuso de otra falta: de no ha-
ber calculado la carga que ten-

dra Ia Sagrada Familia cuando

“crezca y la fachada de la Gloria
soporte 40.000 toneladas”. El ar-
quitecto jefe del templo también
ve problemas de seguridad en los
cimientos del inmueble de pisos
que hay frente a la Sagrada Fami-
lia. “Ademas, esa casa algin dia

- desaparecera”, afiadié. Se refe-
ria a los planes que abriga él mis-
mo de continuar con la prolonga-
ci6n del templo por encima de la
‘calle 'de Mallorca.

“Si se construye el tinel, se
produciran movimientos de asen-
tamiento que afectaran a las bo-
vedas del templo y se podran
caer pedazos, jy entonces qué?,

© ¢nos culparan a nosotros si alcan-
za a alguna persona?”’, inquiria
Bonet en su intervencién, que ce-
ré refiriéndose a la “peligrosi-
dad “ de las obras del AVE y
sefialando que el “riesgo cero”
solo se alcanzara si no se hace el
tinel. : .

MAIOL ROGER, Barcelona
Unos 150 trabajadores de Co-
rreos de la planta de la Sagre-
ra cortaron ayer durante 30
minutos el trafico en el puente
de Bach de Roda de Barcelo-
na. Reclaman mejoras ante el
traslado de la plantilla a los
centros de la Zona Franca y
L’Hospitalet, ya que las insta-
laciones de la Sagrera seran
demolidas por la construccion

- de la estacién del AVE,

Los trabajadores deman-
dan “un medio de transporte
hasta la futura sede y una com-
pensacién por las horas perdi-
das en el nuevo trayecto”, se-
fiala el delegado de la UGT
Rubén Valdés. En una re-
unién celebrada ayer por el co-
mité y la empresa no se llegé a
ningin acuerdo, aunque las
dos partes se citaron para el
proximo dia 10. Los sindica-

- 3 Lo ;
Asamblea de trabajadores de Correos de la Sagrera. / EDU BAYER

Protestas en Correos

tos esperan recibir propuestas
de Correos, ya que hasta aho-
ra la direccion sélo ha pedido
“una rebaja de condiciones de
los trabajadores”. Si el dia 10
no se llega a un acuerdo, las
movilizaciones continuarin y
se podria “llegar a la huelga”,
aseguré Valdés. “Hasta ahora
s6lo se han convocado accio-
nes en las horas de descanso,
para no entorpecer el servicio
plblico”, declaré el sindicalis-
ta.

Hoy se cumple la sexta jor-
nada de movilizaciones. Los
empleados del turno de mafia-
na tienen previsto volver a cor-
tar el trafico en el puente de
Bach de Roda. Por la tarde y
1a noche los trabajadores blo-
quearan el acceso de camiones
a las instalaciones. Esta ac-
cidn no se réaliz6 ayer a causa
de la Nuvia. .

]

Medio Ambiente autoriza la construccién de nuevos
accesos viarios y ferroviarios al puerto de Barcelona

EL PAfS, Barcelona
El proyecto de accesos ferrovia-
rios y viarios al puerto de Barce-
lona recibié ayer la declaracién
de impacto ambiental favorable
del Ministerio de Medio Ambien-
te. Era el tramite que faltaba pa-
ra iniciar unas obras muy espera-
das y‘empez6 a tramitarse en el
afio, 2092. . .
La aprobacién publicada ayer
en el Boletin Oficial del Estado
da luz verde a que la Direccién
General de Ferrocarriles y 1a de
Carreteras del Ministerio de Fo-
niento puedan iniciar las obras,
consideradas fundamentales pa-
ra dar salida a las mercancias
que pasaran por €l Puerto de Bar-
celona cuando estén operativos
los nuevos espacios de amplia-
cién.

Segtin informé ayer la direc-
cién del Puerto, el proyecto abar-
ca dos actuaciones principales: el
acceso ferroviario y viario para
mercancias, y la construccién de
la estacion de mercancias ZAL
(zona de actividades logisticas)
Prat y el estacionamiento de tre-
nes Nou Llobregat.

La opcion ferroviaria incluye
la construccién de la estacién de
mercancias en la ZAL Prat, que
tendra 50,8 hectareas, y la ejecu-
cion junto al nuevo cauce del rio

del- estacionamiento ferroviario .

Nou Llobregat, de via mixta (ibé-
rica e internacional), que conec-
taré con el ramal del Llobregat y
la estacion de Can Tunis.

La tramitacion del proyecto
se inici6 el 20 de mayo de 2002
con la recepcion por el Ministe-

rio de Medio Ambiente del estu-
dio informativo de los nuevos ac-
césos al puerto.

Para minimizar los impactos
que se puedan producir por la
puesta en funcionamiento de las
nuevas infraestructuras se hari
un seguimiento de la calidad de
las aguas, la emision de polvo, de
la fauna y de la contaminacién
acustica, entre otros aspectos, y
se emitiran informes del estado
del medio antes de la operacion,
asi como durante la ejecucién de
las obras. .

El acuerdo se concreté en la
creacion de una comisién mixta
interadministrativa y una mesa
técnica que controlara los impac-
tos ambientales del conjunto de
las obras. La DIA incorpora,
ademas, diversas medidas correc-

toras para proteger el medio
acuatico, la fauna y la calidad
del aire.

En opinién del presidente de
la Autoridad Portuaria de Barce-
lona, Jordi Valls, la obtencién de
la declaracion de impacto am-
biental favorable es basica por-
que con ella se salva el ultimo
“obstaculo” que impedia poner
en marcha las obras de acceso.
Segiin Valls, el éxito del futuro
crecimiento del puerto depende
en gran parte de una buena dota-
cién de accesos viarios y ferrovia-
rios que permitan dar salida al
gran volumen de carga que se ge-
nerard, ya que la ampliacién de
las instalaciones multiplicara por
2,3 Ia superficie del recinto y per-
mitird conseguir una capacidad
de 10 millones de contenedores.

El acalde de
Lleida reclama a
Fomento recuperar
el tercer carril del
tiinel de Vielha

LL. VISA, Lieida
El alcalde de Lleida, el socialista
gel Ros, reclamd ayer al Minis-
terio de Fomento un esfuerzo pa-
ra recuperar el tercer carril en el
tinel de Vielha, que esta a punto
de inaugurarse. La decisién de
Fomento de modificar el proyec-
to original y de dejar la galeria
con sélo dos carriles en cumpli- .
miento de una normativa euro-
pea sobre seguridad ha desenca-
denado un aluvién de criticas,
principalmente de los usuatios y
autoridades de la Val d’Aran.
Ros destacé la importancia que
tiene esta infraestructura para el
desarrollo de la provincia. “Creo
que se ha de hacer ¢l esfuerzo
que sea necesario para que el nue-
vo_tiinel tenga tres carriles sin
infringir la legalidad”, séfial6;

El alcalde dijo que la carrete-
ra N-230, que comunica con'el
sur de Francia por el valle de
Aran, es una via clave si se tiene
en cuenta que el tramo entre Llei-
da y Sopeira se convertira én una
autovia que comunicara con el
futuro aeropuerto de Alguaire a
Ia altura de esta poblacién. “No -
tendria ningin sentido que el
nuevo tinel de Vielha tuviera dos
carriles”, afiadié Ros.

E! presidente de la Diputa-
cién de Lleida, el republicano
Jaume Gilabert, confia en que se
réconsidere la decisién. De lo
contrario, propondria formar un
frente en defensa del tercer carril.

Demmciada Ia juez
Ingelmo por impedir
que un testigo
declare en catalin

PERE R{0S, Barcelona.
La Asociacion de Juristas en De-
fensa de la Lengua Propia ha de-’
nunciado ante el Tribunal Supe-
rior de Justicia de Cataluiia
(TSJC) a la magistrada Ana In-
gelmo por impedir el pasado dia
4 que un testigo declarase en cata-
lan en el juicio por el caso del
crimen del joven de Berga Josep
Maria Isanta. La juez consideré
que debia prevalecer el interés de
un acusado, que dijo no compren-
der el catalan, por encima del de-
recho del testigo a declarar en
esa lengua, .

Los juristas creen que Ingel-
mo pudo cometer una falta muy
grave por “ignorancia inexcusa-
ble en el cumplimiento de sus fun-
ciones”. Lo més probable es que
el TSJIC no se pronuncie sobre -
esa denuncia hasta que lo haga el
Consejo General del Poder Judi-
cial. El vocal Alfons Lépez Tena
solicita del pleno que sc expedien-
te a Ingelmo, que se comuniquen
los hechos al fiscal por si hubiera
delito y que el Ministerio de Justi-
cia le retire a la juez la Cruz de
Sant Raimundo de Penyafort,
que se le impuso el pasado 21 de
septiembre. |

El juicio del caso prosiguié
ayer con la declaracion de un tes-
tigo, quien asegurd que los Mos-
sos d’Esquadra le obligaron a so-
meterse a la prueba de alcoholo-
mia cuando trasladaba al hospi-
tal a unos heridos en los hechos.
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Medio Amblente da luz verde a
los accesos viarios y ferroviarios,
pero ordena que, previo a la obra,
se reaIOJe una colonia de aves

FRANCESC PERON s
Barcelona R

’ N

Los cormoranes se han convertido
en una de las claves para la cons-
truccién de los nuevos accesos via-
rios y ferroviarios del puerto de
Barcelona. Este proyecto, con
afios de retraso, recibid ayer laluz
verde de Medio Ambiente. Sin em-
bargo, el ministerio la condiciona
a que, previo al inicio de las obras,
se resuelva “la ubicacién y trasla-
do” de una colonia de éstas aves
—Phalacrocorax carbo- qtie moran
en el antiguo cauce del Llobregat.

Resulta paraddjico, tras la lectu-

rade la declaracién de impacto am- -

EL COSTE
El acceso wang tlene
un coste de 90**

millones por 320 el de

Ia ruta ferroviaria

10$ PLAZOS S
Las obras no se
podran iniciar hasta al
menos dentro de un
par de afios .

biental favorable publicada en el
BOE, que una infraestructura de
estas dimensiones, valorada en
410 millones de euros -90 para el
eje ‘viario y el resto para el ferrovia-
rio- quede supeditada al futuro de
los cormoranes. Los cuervos mari-
nos residen en una zona de alto va-
lor ecolégico y futura ubicacién de
- la terminal de carga y descarga.
Manel Nadal, secretario de Mo-

bilitat de la Generalitat, remarcé .

que ya se estd trabajando en la

adaptacwn de domlcillos en el mis-
mo delta o en otras zonas del rio.
Cristina Sdnchez, delegada de la

" Sociedad Espafiola de Omnitologia

(SEO) advirti6 que no sélo hay que
buscarles acomodo, sino que se ha
de tener la paciencia suficiente pa-
ra comprobar que ese lugar lo ha-
cen suyo. “Es im portante reprodu-
cir el hibitat, pero atn lo es mds
que se aseguren que lo utilizan.
Queno plensen que creando el dor-
midero ya esta resuelto el asunto”.
Por tiempo no sera. A la declara-
cién de impacto ambiental, e] G1t-

De color negro,
pico largo
y ganchudo

= El cormorén grande, co-

mo el que reside en el Llo-
bregat, es un ave acuética de
tamafio grande, y color ne-
gro, con cuello y pico relati- -
vamente largo, ganchudo en
la punta. Ademds, en pluma-
je nupcial, tiene una mancha
blanca en los muslos.

mo e5collo ‘que no cotrolaban los
responsables de la gbra asu})hca, le
sigue un largo proceso administra-
tivo. Ahora, después de que el tra-
mite se iniciard en el 2002, tocaha-
cer el proyecto corstructivo que,
segiin Nadal, se llevard alrededor
de un afio. Luego se licitard y se ad-
judicar4, por lo que los trabajos no
arrancarn antes de 24 meses.
Pese a este inconveniente buro-
critico, el Govern y el Port de Bar-
celona se felicitaron porque de
una vez se haya desatascado la re-
solucién de los accesos, un verda-
dero cuello de botella para las ins-
talaciones portuarias. “El éxito de
la ampliacién, que multiplicard
por 2,3 la superficie del recinto y
nos permitird asumir una capaci-
dad de diez millones —indicé Jordi
Valls, presidente de la Autoritat
Portuiria de Barcelona-depende
en gran parte de una buena dota-
cién de las rutas que faciliten la sa-
lida de un gran volumen de carga”.
La alternativa viaria consistird
en una carretera que arrancard de
laronda Litoral, a la altura de Cor-
nella, y llegard al puerto por el mar-
gen izquierdo del antlguo cauce
del Llobregat. La opcmn ferrovia-
ria incluye la construcciéon de la es-
tacién de mercancias en la ZAL
Prat, que dispondr4 de 50,8 hect4-
reas de superficie, asi como la eje-
cucion del estacionamiento ferro-
viario Nou Llobregat de via mixta
-ancho convencional e internacio-

nal- junto al nuevo cauce del rio, -

que conectaré con el ramal del Llo-
bregat y la estacion de Can Tunis.

Medio Ambiente sostiene que
estas actuaciones proyectadas evi-
taran generar congestiones en la ci-
tada ronda y, por tanto, se rebajard
la contaminacién. Esto no impide
que, ademds de la preocupacién
por los cormoranes, se introduz-
can otras prevenciones. Asf, para
evitar el efecto barrera se propone
la adecuacién de las obras de dre-
naje como paso para la fauna. Tam-
bién se obliga a restaurar la superfi-
cie vegetal o a realizar un estudio
de ruidos y vibraciones -“éstas se-
ran casi nulas”, se afirma— para
adoptar las medidas correctoras.e

i L‘Traxado ¥

def AVE 8
o

Nuev_o aceeso
ferroviario de §
mercancfas -

Nueva estacisn &
Nou Liobregat

Nueva estacién
ZAL-Prat

- El Port tendrci una linea férrea con dos estaciones

Nuevo acceso viario de §
M mercancias paralelo
a ronda Litoral

3 TR

"
pMargMediterrdneo]

IAVANGUARDIA

PEDRO MADUENO
Vista aérea de uno de los muelles de contenedores del Port

e Catalunya precisa dé mis y
- mejores infraestructuras via-
rias para dar respuesta a las
necesidades del transporte de
mercancias. Asf lo cree la
Cambra de Comerg, que ayer
hizo publico un informe en el
que detalla el peso de este
sector, que aporta mis del 2%
del valor afiadido bruto cata-
14n, una contribucidn similar
a la del sector de la alimenta-
ci6n o el textil. La insuficien-
cia de la red actual lleva al
estrangulamiento de dreas

La Cambra alerta del colapso

estratégicas, como el delta del
Llobregat, en la que estin el
puerto o el acropuerto, afiade
Ia Cambra. Las carreteras
deben ser, por tanto, la princi-
pal apuesta, concluye, porque
el 78% de los movimientos de
mercancias en Catalunya se
hacen dentro de esta comuni-
dad con una distancia media
por trayecto de 35 kiléme-
tros. El 17,6%, por ¢l resto de
Espafia con recorridos de 500
kilémetros y el 4,4% interna-
cionales (873 kilometros).




SOL3G desarrolla unos modulos de alta concentracién para abaratar eostes

- Energia solar avanzada

™

ARIADNA BOADA |
Cerdanyola del Vallés

Rebajar costes e incrementar la

eficiencia, Estas son las aportacio-
nes de los médulos fotovoltaicos
de alta concentracién desarrolla-

dos por la firma SOL3G, ubicada

en'el Parc Tecnologic del Vallés,
en Cerdanyola, y que se empeza-
ron a comercializar hace un par
de meses. “Todavia hay muy po-

casempresas en el mundo que ha- -

yan desarrollado productos a par-
tir de esta tecnologia y yala estén
vendiendo”, asegura Ricard Par-
dell, director y socio de la firma.
En las placas tradicionales, el
coste principal lo constituye el si-
licio que cubre la superficie del
panel. Sin embargo, en SOL3G
utilizan una.tecnologia de con-
centracion ptica, “por lo que la
cantidad de semiconductor es
menor, y por lo tanto el coste. La
superficie de semiconductor se
reducte unas 400 veces respecto
a un panel tradicional”, explica
Pardell. El coste del vatio produ-
cido con este sistema podria ba-
jar de los 2,5 euros actuales al

euro en 10 afios. Ademas del cos- -

te, en SOL3G aseguran que la efi-
‘ciencia se incrementa hasta un
30%, cuando en las placas tradi-
cionales es de un 15% y esperan
que en 5 o 6 aiios sea el doble. -
SOL3G se consituyd en 2004y
durante tres afios su propio equi-
po de ingeneria -integrado por
ingenieros fisicos, informaticos,
de telecomunicaciones y de elec-
trénica- se ha dedicado a investi-
gar. El primer prototipo se reali-
z6 con el apoyo de la Universi-
dad Philipps de Marburg (Alema-
nia) y la UPC. “Hemos dejado de
seruna ﬁrma deI+Dpara conver-

Ricard Pardell, director y socio de SOL3G,

En la empresa

“calculan que la

inversién realizada
en I+D estd proxima’
al mill6n de euros

tirnos en una industria que ya ha
empezado a comercializar sus
propios productos”, explica. En
la empresa calculan que la inver-
sién realizada en estos afios en
I+D ha sido cercana al millén de
euros. Tras el desarrollo de estos
médulos, que se instalan en segui-

dores solares y acostumbran a

ubicarse en huertos solares o’

grandes extensiones, el equipo
de SOL3G est4 ahora trabajando
para lanzar el Gira-Sol, un siste-
ma integrado de médulos para te-
jados y cubiertas que puede estar
en el mercado en dos o tres afios.

Para hacer frente a los prime-
ros pedidos, que vienen de Gre-
cia, Italia y Dinamarca, SOL3G
producird los médulos en una
nueva fibrica en Terrassa que tie-
nen previsto inaugurar a media-
dos de noviembre. En la nueva
instalacién, de 800 metros cua-
drados, esti previsto que traba-
jen unas 80 personas. Segtin el di-

rector general, en 2008 la firma
prevé producir unos 5 megava-
tios anuales y alcanzar unas ven-
tas de 15 millones. Las previsio-
nes apuntan que el 2009 podrian
doblar la capacidad producnva
Desde su constitucién en
2004, 1a firma de sistemas de con-

‘centracién fotovoltaica ha incor-

porado dos nuevos socios. En ju-
lio de 2005 entré en el accionaria-
do la compafiia Fambori Invest

"-S.L. y en mayo de 2007 se sumé

Soltear Solar, del grupo Aben- -
goa. Ante una nueva necesidad
de capital, Ricard Pardell no des-
carta realizar una tercera ronda’
de financiacién.®
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ACTUACIO PER ATENUAR EL PRIMER PROBLEMA SOCIAL

Catalunya tanca el primer gran

pacte per la vwenda d’Espanya

l Administracions, promotors, constructors
i entitats socials segellen un acord per a 10 anys

Ul

Generalitat de Catalunya -

LA FIRMA D’'UN ACORD PLURAL » E! president de la Generalitat, José Montilla, ﬂanquejat pel vicepresident Carod-Rovira i pet conseﬂer Baltasar
amb els representants de les 33 entitats i administracions firmants del pacte, ahir, a Barcelona.

| SALVADOR SABRIA
BARCELONA

a Generalitat, els ens locals,
1a majoria de grups parla-
mentaris, els promotors i
= cOnstructors i els agents so-
cials  organitzacions ciutadanes van
firmar ahir a Barcelona el pacte per
a l'habitatge a Catalunya, amb un
horitzé de 10 anys. Es el primer
acord global entre tots els sectors
que tenen relacié amb la vivenda fir-
‘mat a Espanya flns ara i suposa un
canvi important en ld manera
d’afrontar el problema de I'accés a
un dret constitucional.

Els principals actors de I'edifica-
cié de vivendes, els responsables de
posar els terrenys a disposicié per
construirslos (els municipis) i la Ge-
neralitat i les caixes d'estalvis, que
posaran el pressupost per sufragar
les ajudes, a més de la majoria dels
partits parlamentaris van firmar

ahir al Palau de la Generalitat el pac-’

te per al 2007-2016.

El president-de la Generalitat,
José Montilla, va afirmar que és un
pacte «de la societat catalana i per a
Catalunya» després de la firma de les

34 entitats i institucions que han as- -

sumit el text de I'acord i va afegir

que és «un pas endavant molt signi- -

ficatiu per poder abordar conjunta-
ment la primera preocupacié de la
ciutadania».

COMPARTIR RESPONSABILITAT 7 En la
culminacié del primer pacte nacio-
nal dels quatre que impulsa, Monti-

.lla va destacar la bondat de 1'acord.

Va dir que el Govern té una idea cla-
ra del cami que cal seguir, ¢perd ha
assumit les seves responsabilitats
compartintles i contrastantles amb
les aportacions de governs locals,
partits i agents econodmics, socials i
cooperatiuss,

CiU i el PP no van participar en la
firma perqué discrepen de diversos
punts de la llei d’accés a la viverida,
un projecte que encara s’estd deba-
tent al Parlament. Montilla va apro-
fitar el seu discurs institucional per
mostrar el seu convenciment que al
pacte «hi cap tothom, els que avui
s6n aqui i també els que, per alguna
rad, malgrat les seves aportacions,
no hi sén»,

El pacte marcara les politiques de
vivenda del proxim decenni. Com-
promet I’Administracié a aportar
8.221 milions d’euros en aquest
periode per realitzar'800.000 actua-
cions, que equivalen a ajudes pera
la vivenda a una de cada quatre

800.000
és el nombre tolal d’actuacions
que preveu el pycte nacional
per a la vivenda pis prdxims

10 anys, 393.000, durant
aquesta legisiatyra.

8.22 71 ranons creuros

de recursos per costejar les
actuacions. La Generafitat
n'aportara el 81%; ef Ministeri
de Vivenda, el 13%; i entitats
privades, el 6% restant

160.000

noves vivendes de protecclé
oficial preveu construir la
Generalitat, especiaiment
destinades als joves.

140.000

flars rebran ajudes directes

| per at pagament del lloguer,

la rehabilitaci6 o la compra
de la primera vivenda.

llars. Preveu la construccié6 de

160.000 vivendes de proteccié oficial
i la mobilitzacié sdl per aixecar-ne
90.000 més, i I'ajuda per rehabilitar
300.000 pisos. Montilla va afirmar
que aquest acord és realista. «No és
possible fer un salt cap endavant si
noes tocade peusa terras.

Per poder executar aquestes previ-

- sions era imprescindible comptar

amb el concurs dels municipis.
D'aquesta manera, va destacar la fir-
ma del president de I'Associacié Ca-
talana de Municipis, Salvador Este-
ve, integrada majoritariament per
municipis que estan governats per
CiU. «S’han recolljt moltes de les
nostres aportacions i firmem perqué
som conscients que el problema de
1a vivenda no es resol sense els ajun-
taments, perqué som els que posem
¢l sols, va declarar.

El president de la Federaci6 de
Municipis de Catalunya, Manuel
Bustos, va explicar que el pacte com-
promet tothom a treballar en la ma-
teixa direcci6: «Més vivenda social,

" Iinica que permet a una gran part

de 1a poblacié accedir a aquest
dretr. =

FORUM SOBRE EL PACTE PER LA
VIVENDA A www.elperiodico.cat

" Montilla insisteix que «hi cap tothom» despres
de la negativa de CiU i PP a firmar el compromis

PROMOTORS _ _ o
Reyna promet
50.000 pisos .
socials a l’any

El president de la Federaqé Cata-
lana de Promotors i Constructors
d’Edificis, Enric Reyna, estava
euforic després de 1a firma del
pacte. Tant, que davant els mit-
jans de comunicacid, al Pati dels

" ‘Tarongers, va afirmar, taxatiu:

«Els promotors ens comprome-
tem a construir 50.000 pisos so-
cials a Catalunya cadaany, de.
compra o lloguer, si ens donen el
sol necessari per ferhos Reyna va
reclamar aquest sdl a la Generali-

. tat i als ajuntaments. El promo-

tor va lamentar les abséncies de
CiU i el PP per un tema que consi-
dera menor, com les expropia-

Baltasar destaca qué el
pacte garanteix ocupacié
a 150.000 persones

cions temporals d'uns quants pi-
sos buits, davant de la magnitud
d'un acord que marcara la politi-
cadevivendad'un decenni. . |

El secretari general de la UGT
de Catalunya, Josep Maria Alva-
rez, va confiar en el «gim que fara
el problema de la vivenda després
de la firma del pacte, amb més pi-
sos piblics de lloguer. La lider del
sindicat USOC, Antonia Gil, va ex-
plicar que aquest tipus d’acords ,
globals en temes concrets sén
una ereivindicaci6s del sindicat i
va denunciar que «falta sdl piblic -
per a vivenda sociabs i, com a enti-
tat que construeix pisos en régim
de cooperatives, va destacar qde
ésemolt cars, -~ -

El conseller de Medi Amb:ent i
Habitatge, Francesc Baltasar, va.
destacar la implicaci6 del sector
en el pacte, va qualificar de «fruit
de I'alegria del dia» els compro- .
misos de Reyna sobre la construc-
cié de pisos socials, Baltasar va
destacar que les previsions de
T'acord esignificaran la garantia
d'ocupacié per a 150.000 pel‘SO—
nes els 10 proxims ahys». m
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Polémic
plade
govern

LAjuntament
de Barcelona
encetala
campanya per
rebre propostes
per al mandat

EITGV obligaraa refer la Torre
del Fang del Clot aSant Marti

B El tren deixara el barri sense un dels seus monuments més emblematics B Cil, PP iERCS oposen a a
I enderroc delacasa pawa i votaran contra la seva descatalogacio com a bé d'interes historic local -

Cristina Palomar
BARCELONA

La Sagrada Famflia no és
Pénic monument afectat pel
pas del tren de gran veloci-
tat (TGV) pel eentre de Bar-
celona. La Torre del Fang,
una casa de pagés del segle
XV situada a la confluéncia
dels carrers del Clot i Es-
pronceda, s’haurd d'ender-
rocar malgrat I’ oposmlo dels
veins del barri del Clot i el
compromfs adquirit per

Panterior equip de govern -

municipal de conservarlaa
1a seva ubicacié original, Un
cop Foment ha confirmat

que és impossible variar el

tragat de les vies que han de
portar el TGV fins a l'estacié
de la Sagrera, 'Ajuntament
ha proposat a Adif ('ens es-
tatal d'infraestructures fer-
rovidries) refer la casa pai-
ral al barri de Sant Marti de
Provengals, entre els car-
rers Espronceda i Huelva.
Tot i ser un monument
més modest que 'emblema-
tica obra d’Antoni Gaudi i
menys conegut entre els tu-
ristes, la Torre del Fang esta
declarada bé d'interés his-
toric local. El seu tret més
peculiar és que estd cons-
truida d’argila i, precisa-
ment, aquesta caracterfsti-
ea és la que fara impossible
reconstruir-la.

“Readequacl6”

Es per aixd que des del Dis-
tricte de Sant Marti es parla
de “readequacié” del monu-

ment i el programa d’actua-

ci6 municipal 2007-2011
proposa fer una nova ins-
tal-lacié molt més gran que
aprofitara algunes parts de
la casa i que tornard a serla
seu de I'Arxiu Historic del
districte de Sant Martf, ara
al'avinguda del Bogatell.

La Torre del Fang esta molt deteriorada tot i formar part del patrimoni historic de la ciutat i acollir alguns serveis socials del districte i;AIQEL ANGLARILL

El pla d’actuacié municipal
per als proxims quatre anys
proposa fer una Torre del
Fang bis, més gran que I'actu-
al i que torni a acollir PArxiu
Histdric del Districte.

L1112

Les crdniques histdrigues si-
tuen els origens de la casa al
segle XIi coincidint amb I'arri-
bada a Barcelona de Dolga de
Provenga per casar-se amb el
comte Berenguer 1ll.

Tanmateix, el consistori
no ho tindra facil perqué la
seva iniciativa prosperi, i no
només per les reticéncies
técniques que pot posar Adif
al trasllat. També topa amb
P'oposicié frontal de 'Associ-
acié de Veins del Clot-Camp
de YArpa, que exigeix quela
Torre del Fang es quedi al
seu lloc i es rehabiliti, i amb
els recels dels grups de Popo-
sici6, que han fet del tragat
del TGV pel carrer Mallorca
el seu cavall de batalla.

Segons la normativa, per-
queé aquest monument —on
ara hi ha els centres de re-
cursos pedagdgics i de nor-
malitzacié lingiistica del
districte- es pugui enderro-
car, abans ha de deixar de
formar part del Patrimoni

Arquitectonic, Historic i Ar-

tistic de la ciutat. I és el ple- .

nari el que ha d’aprovar per
majoria la descatalogacié de
1a Torre del Fang. CiU, PP i
ERC ja han anunciat que hi
votaran en contra.

El regidor de CiU Eduard
Garcia tem que s'optiperla
politica dels fets consumats.
“Construiran el tinel i al
final no quedara més remei
que enderrocarla Torre”, la-
menta. Mentrestant, Alber-
to Villagrasa (PP) es pre-
gunta amb ironia que “si no
poden garantir la seguretat
de la Torre com podran ga-
rantir la de la Sagrada Fa-
milia?”, El republica Ricard
Martinez insisteix que
Iinica manera de salvar-la
és fer el ttinel més fondo. W

La llegenda del cor menjat

La Torre del Fang no és
només un dels simbols més
importants de la identitat del
barri del Clot. També es diu
que va ser 'escenari dels
amors de la dona del comte
Berenguer I, Dolga de Pro-
venga, amh un jove trobador.
Almenys aixd és el que expli-
ca Joan Amades a la seva lle-
genda del cor menjat. Diula
histbria que Dol¢a estava en-
amorada de les terres de con-
reu que conformaven alesho-
res Sant Marti de Provencals i
s'estava llargues temporades
ala Torre del Fang fugint
d'una claustrofobica Barcelo-
naigaudint del paisatge i

també dels favors d'un troba-
dor. Assabentat Berenguer de
la infidelitat, va ordenar
matar el jove i a Dolgaliva fer
menjar el cor de) seu amant
dissimutat entre d'altres vi-
andes. Un cop la sevadonava
acabar de dinar, el comte liva
explicar el que s’havia menjat
i Dolga es va declarar en vaga
de fam fins que es va morir.
Segons 1a histdria, Dolga va
arribar a Barcelona des de la
Provenga l'any 1112 per casar-
se amb Berenguer Ill, i el seu
seguici es va allotjar al vol-
tant de la Torre, fet que situa-
ria els origens d'aquesta casa

de pagés al segle XIl.
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arquitectedela Sagrada
Familia preveu queel tunel
provocara una catastrofe

@ Bonet afirma que l'obra del TGV comporta_ré.danys irreparablés en
el temple @ Alerta que la Pedrera també podria quedar malmesa

Redaccié - -
BARCELONA'

L'arquitecte en cap de la Sa-
grada Famflia, Jordi Bonet,
va reiterar ahir la seva pre-
dicei6 d’una eatastrofe si
Foment manté 1a decisi6 de
fer passar el tinel del TGV
al costat del temple expia-
tori. A parer seu, les obres
previstes no només provo-
caran el despreniment del
trencadis de les columnes i
convertiran el subsél en un
“entrepd  de mantega”.
També perjudicaran direc-
tament el turisme, ja que
s'ocupara el carrer Mallorca
i es bloquejara I'accés dels
visitants. A més, va alertar
que la Pedrera també po-
dria quedar malmesa.
Bonet va repetir algunes
de les raons que han portat
el Patronat de la Sagrada
Familia a presentar un re-
curs contral'actual projec-
te del TGV. Entre aquestes,

que la singularitat del tem-
ple de Gaudi fa que no hi
hagi cap experiéncia prévia
en aquesta mena d’obres.
Per aixo va reclamar una
rectificacié i que Foment es-
tudii les alternatives del Va-
llés, del carrer Aragé i del
Litoral. “Rectificar és de
savis”, va afirmar després
d’atribuir a “raons incon-

larquitecte va remarcar -

Més fronts oberts

. >
Els velns també | Untracatamb
recorreran obres pendents
El Patronat de 1a Sagrada [ El PP va criticar ahir el
Familia no és I'inic que govern central per haver
recorrera davant l'Audiéncia | anunciat larribada del TGV a
Nacional contra Factual tragat | Barcelona per al 21 de
del TGV pel carrer Mallorca, desembre quan encara no
decidit pel ministeri de s'han acabat les obres en el
Foment amb el suport de tram Madrid-Tarragona.

FAjuntament de Barcelonaila
Generalitat. Els veins de
PEixample afectats per les
obres aplegatsenla
plataforma de PAVE pel
Litoral també han comengat a
recollir firmes per presentar
un altre recurs contencids
administratiu. Les firmes per
cedir els poders al notari van
comengar a recollir-se la
setmana passadaivan
continuar ahir amb l'objectiu
de presentar el recurs abans
que acabi aquest mes.

Segons el diputat Andrés '
Avala, el consell de ministres
va aprovar divendres passat
I'execucié d’una obra urgent
en el tram del TGV per
Montblanc dotada de tres
milions d’euros. Segons
Ayala, “és la primera vegada
que s'anuncia la inauguracié
d'un tram de! tren sense que
s’hagin acabat les obres” en
el tram anterior, fet que, a
parer seu, confirma que la
duracid real de les obres és
encara “incerta”.

fessables” la negativa de
FAjuntament i de la Gene-
ralitat a canviar el tragat.
Una de les principals pre-
ocupacions del Patronat de
la Sagrada Familia s6n les vi-
bracions que provocara la
construccié del tinel pel car-
rer Mallorca. Segons els cal-
culs fets pels enginyers con-
sultats pel Patronat, el pas

del TGV implicard movi-
ments de terra al voltant del
temple superiors als quatre
centimetres, quan “tnica-
ment amb un moviment de
quatre mil-limetres es poden
provocar danys irrepara-
bles”, va explicar Bonet.
Tanmateix, la Sagrada Fa-
milia no és I'inic monument
on s’ha estudiat com afecta-

l.'quultecte Jordi Bonet durant [a presentauo de les al-legacions de la Sagrada Familia al projecte del TGV Bl MIQUEL ANGLARILL

ranlesobres.En elcasdela
casa Mila, el moviment pro-
nosticat sera de tres centi-
metres i en els edificis del
carrer Provenga al'altura de

" Yestaci6 dels Ferrocarrils de

1a Generalitat podria arribar
als nou centimetres.

Pel que fa al tipus de ter-
reny, Jordi Bonet va criticar
amb duresa I'actitud de Fo-
ment, tant pel que fa als cal-
culs sobre el tipus de ter-
reny com pel que fa a les
prospeccions reahtzades
“Adif parteix de la base que
el terreny és verge, perd el
tinel passara pel terciari,
un terreny desconegut i pe-
rillés on hi ha arenes, argila
iaigua freatica”, va explicar
larquitecte. Sobre les pros-
peccions, Bonet també va
lamentar que les cales
s’hagin fet cada 100 o0 150
metres ino cada 20.

1si amb tots aquests ar-
guments no n'hi havia prou
per modificar Pactual pro-
jecte, Bonet també va re-
cordar que el tragat del
TGV no només provocara |
greus pérdues turistiques,
jaquela Sagrada Familia és
el principal reclam de Bar-
celona, siné que també con-
tradiu la Hei catalana de
proteccié del patrimoni,
gue prohibeix realitzar mo-
viments de terra al voltant
d’'un monument. M




