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Principales rutas de largo alcance desde el aeropuerto de El Prat

Destinos, compafilas que operan la ruta

y frecuencla (vuelos/semana)
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El iPrat pone rumbo a As1a y Amenééi

I.os empresarios catalanes exigen
estar presentes en el comité-
técnico que debe definir el
alcanoe de la gestlon de El Prat

El comité de rutas que promueve
Barcelona viaja a Hong Kong y -
_Tokio para cerrar acuerdos con ..

Cathay Pacific, ANA y JAL -

AENA asegura que dentro
de “poco tiempo” El Prat
contard con hasta siete vuelos
mteroontmentales con Amerlca

Y AMADNA TRILLAS, Barcelona

La mueva Terminal Sur abrirs una

nueva etapa de impulso para la co-
mercializacién de El Prat que se fo-
calizard en Asia y América. Asi lo
aseguran los integrantes del Comi-
€ de Desarrollo, de Rutas Aéreas
(CDRA), que se encarga de promo-
cionar el acropuerto de Barcelona
entre las compaflias con capacidad
de operar vuelos de largo radio y
que conforman la Camara de Co-
mercio de Barcelona, la Generali-

tat, ¢l Ayuntamlento de Barcelona

"y el organismo gestor de acropuer-

tos AENA. El comité prepara una
ofensiva comercial que arrancard
la préxima semana con la mirada
puesta en Hong Kong y Japon.
Vender El Prat entre los equipos
de planificacién: de rutas de las
grandes acrolineas “resulta mucho
mis ficil” con el reparto de espa-
cios de la T-Sur ya clarificado por
parte de
0 del Gobierno central de acelerar
(v finaiiciar con 1.400 millones de
euros mis) la eonstruccion de la
futura Terminal Satélite y la moder-

" nizacién de la Terminal Norte

“Ahora’ poderios vender capaci-
dad”, explica Salvador Cutcoll, di-
rector de Infraestructuras y Tertito-
rio de la Camara de Comercio,

Segiin Javier Marin, director ge-.
neral de acropuertos de AENA, El )

Prat incrementard su cifra de pasa-
jeros ceica del 10% y alcanzara los
33 milloneg Con fa nueva T-Sur y
1a T-Satélite en'marcha en 2013, la
cifra de pasajeros alcanzari los 70
millones de viajeros. Marin subra-
¥4 ayer la importancia del comité

demtasenwtafnse,puestasyalas

bases de una infraestructura com-
peuuva,yaseguré que mpoco

- tiempo™ se conseguiran “seis o sie-

te vuelos: intercontinentales con
América”, de la’'mano de Ameri-

mnALrlmaenEEUUydclﬂ

alianza Star Alliance.

“Tenemos dos afios por delante
para dar un empujon a la comercia-
lizacién y el comité de rutas debe
reforzar su actividad”, afirma al res-

y.con el compromi- .

pecto Miquel Valls, presidente de la
camara. Se refiere al plazo que, se-
gin la Generalitat, transcurrira has-

ta que sea realidad la descentraliza-
cién de la gestion,

“Mas all4 del consorcio que ges-
tionara El Prat y de las batallas poli-
ticas” —los sindicatos también han
dicho que quieren estar en el
consorcio—, Valls exige que los em-
presarios catalanes estén presentes
en el comité de trabajo Estado-Ge-
neralitat que, desde un punto de
vista técnico, debe definir qué debe
incluirse en la gestion que asumira
el consorcio y como se realizara.
En El Prat se prestan mas de 150
servicios, parte de los cuales gestio-

. -na AENA y otros via concesion.

A. MARS, Barcelona
Los partidos que apoyan al Go-
bierno catalin superaron ayer sus
diferencias respecto al modelo ae-
roportuario y acordaron ett el Par-
lament presentar una propuesta
de resoluci6n en la que reclaman
una “mayorfa determinante” de
las instituciones catalanas en el fu-
turo consorcio que debe gestionar
el acropuerto de El Prat. La pro-
puesta conjunta fue posible tras
una reunién a primera hora de la
mafiana entre ¢l presidente de la
Generalitat, José Montilla, y el
- consejero de la Vicepresidencia,
Josep Lluis Carod Rovira.

En ella, ambos pactaron ir
mas alld de la mocién que el tri-
partito aprobé en julio —que ins-
taba a reclamar una posicion “de-
terminante” en la gestibn del
acropuerto— y reivindicar ahora
una “mayoria determinante”.

Gracias a esta resolucion, Es-
querra dio ayer calabazas a Con-

vergéncia y votd en contra de una

La camara, Fomento del Traba-
joy el resto de 1a sinstituciones em-
Ppresariales apuestan por que este
comité empiece 3  trabajar “de inme-
diato”; mientras, en paralelo, el co-
mité de rutas pone ¢l pic en el acele-

- rador. Asi, el martes préximo el

CDRA viajara a:Hong Kong, don-
de ha cerrado gntrevistas con su
aerolinea de banglera, Cathay Paci-

fic, y a Tokio, dgpde se reunird con
aerolineas miembros de las dos
alianzas que se ybicaran en la Ter-
minal Sur: JAT: (Japan Airlines,
miembro de On;VVorId, como Ibe-
ria) y All Nippap Airways (ANA,
miembro a su veg de Star Alliance,
como Spanair), on vistas a estable-
cer vuelos dlrecuis a Bamelona.
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mocién que, en cuanto a presen-
cia catalana de la gestién de El
Prat, pedia lo ;msmo “Una posi-
cién mayoritafia y determinante
de las msutucmms catalanas”.

tos hasta ayer’h respaldar la pro-
puesta de CiU, lo que les hubiese
alineado con 1a oposicion.

CiU considera “literalmente
igual” la proposicion del triparti-
to y la suya, yechazada por las
formaciones dg¢l tripartito, por lo
que los convefgentm apoyaran la
resolucién accxdada ayer cuando
se vote en com:snon parlamenta-
ria. El po z de CiU, Felip
Puig, criticé la “subordinacién”
de los republicanos al PSC al “im-
provisar” un acuerdo para “sal-
var los muebles” y aseguré que
ERC no ha evitado el “ridiculo”.

Esqueérra, sin embargo, sostie-
ne que las difcrencias entre una
propuesta y otra tienen que ver

con la interpretacién. “Mayoria -

determinante”, segin explicd, el

“Existe mercado- para que se
operen hasta cuatro vuelos semana-
les Barcelona-Tokio y que, a corto
plazo, sea un negocio rentable”, ex-

plica Jordi Solé, coordinador del
comité, Los analisis de rentaBili- .
dad, la pujanza de la economia yla -

concentracion de empresas japone-

sas en Catalufia son, junto con el
‘apoyo institucional a la difusién de

las rutas, las armas con que juegan
los promotores de El Prat. Les falta
lo que més aprecianlas aerolineas:
descuentos en las tasas acroportua-
rias (segiin AENA, el 40% inferio-
res a las de los grandes aeropuertos
europeos). Solo se podra jugar con
ello cuando El Prat sea un aero-
puerto descentralizado.

El tripartito reclamdra una “mayoria
determmante” enla gestion aeroportuarla

dlputado Joan Ridao, “no signifi-

ca tener mis del 50% de répresen-
tacién en un 6rgano, pero si uha

mayoria que, aunque sea simple, -
- tenga poder de bloquear decisio-
Los republicarjps estaban dispues- .

nes con las que no se esti de acuet-
do”. En cambio, la mayoria abso-
luta que reclamaba CiU pasa por
tener mis de la mitad de los repre-
sentantes en el 6rgano gestor. -

Durante el debate parlamenta-
rio, Convergéncia recibi6 de la iz-
quierda severas criticas a su mode-
lo aeroportuario por considerar
que sus reivindicaciones ya estn
recogidas por resoluciones del
Parlament aprobadas hace sema-
nas. Ademas, las formaciones del
tripartito rechazaron que la direc-
cion del aeropuerto recaiga en ma-
nos de un consejo de administra-
ci6én “profesionalizado y sin parti-
cipacion politica”, tal como pedia
CiU en su mocién. Los conver-
gentes llegaron a retirar esta parte
de su propuesta para facilitar el
consenso.

para el sector
aeronautlco

2 SILVIA MARIMON Sabadell
“No nos podemos permitir el
lujo de abandonar una tecnolo:
gia que ¢s competitiva. Tene-
mos que continuar apostando
ﬁ;)r este sector”. El ministro de
dustria,” Comercio y Turis-

.- mo, Joan Clos, dejé claro ayer,
en la inauguracion de la feria
Air Meeting Internacional, que
la industria aerondutica es “es-
tratégica” para el Gobierno es-
pafiol, aunque la apuesta del
Gobierno catalén, que en el pri-
mer tripartito fue muy fuerte,
se ha desdibujado y ha origina-
do las criticas del sector. :

Hoy, el peso de esta indus-
tria representa el 0,4% del pro-

- ducto interior bruto (PIB) (el
0,2%en Cam]uﬂa), “un porcen-
taje que esta por debajo del pro-

‘medio de los palses europeos”,
admiti6 Clos El objetivo del
Gobierno es que, antes de 2016,
se triplique. En facturacién, im-
plicarfa que de los 4.600 millo-
nes se pasara a superar los
12.000 millones anuales.

La cuestion escémo seva a
conseguir triplicar la factura-
cién en ocho aiffos. Clos lanzd

, otra cifra: Ia de los presupues-
tos Si este afio la inversién del
Gobierno ha sido de 50 millo-
nes de euros, el proximo afio
seréd de 122 millones. A eflo ha-
bra que afiadir la contribucién

.~ de cinco comunidades autono-

"mas. Madrid, Andalucfa, el
Pafs Vasco, Castilla-La Man-
cha y, en tltimo lugar, Catalu-
fia aportarén en conjunto otros
124 millones de euros. La inyec-
cién pablica total que va a reci-
bir la industria el proximo afio
serd de 246 millones. Y el com-
promiso del ministro es que en
¢l 2016 se llegue a un presupues-
to de 500 millones .

Hasta el proximo siete de oc-
tubre, en Sabadell, se retinen to-
do tipo de profesionales de la
acrondutica. La feria tiene dos
espacios: unos 5.000 metros
cuadrados de la antigua fabrica
de la ABB, en’'la que exponen
sus puestos medio centenar de
empresas, y ¢l acropuerto de Sa-
badell, donde se exhiben una
treintena de acronaves.
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Rajoy califica de “diSparate” el
tanel del AVE que ¢l mismo aprobé

Fomento y Hereu llaman irresponsable al lider del PP

. .FRANCESC ARROYO, Bsrcelona
Mariano Rajoy, presidente del Partido Popular,
visité ayer la Sagrada Familia de Barcelona y °
anuncié que, si llega al Gobierno, no se hara el
tunel que debe unir las &staciones de Sants y Sagte-

Las declaraciones dc Rajoy fue-
ron acogidas con estupor tanto -

por ¢l Ministerio de Fomento co-

mo por el Ayuntamiento de Bar- .

.. celona. El secretario de Estado

de Infraestructuras, Victor Mor--

l4n, califico 4l lider dél PP de

1rresponsable ,igual que hizoel |

alcalde de Barcelona, Jordi He-
reu. El diputado Joan' Ferran
(PSC) no dud$é en afirmar que la
voluntad de Rajoy s6lo se explica

porque desca “perjudicar a Bar- -

‘celona”. .

“Rajoy pone en duda la capa-
cidad y la dedicaci6n de los técni-
cos del Estado. Es un irresponsa-‘ .
ble”, dijo Morlan. El secretario -

-de Estado estd sorprendido-por

el ataqiie del doble frente: Ra_,oy, r

por un lado, y Unié (Joan Rigol,
presidente del Patrotiato del tem-
plo pertenece al partido demo-
cristiano y-fué consejero y presi-
dente del Parlament). “Los técni-
cos de la Sagrada Familia saben
bien que lo proyectado no pone
en peligro el templo ni las casas
ni nada. Han tenido acceso a to-
dos los informes de Adif”, dijo
Morlan. “La pantalla que se
construira entre los cimientos del
templo y el tanel refuerzan el edi-
ficio religioso”, sostuvo Morlan.

Ayer, mcluso CiU se desmar-

c6 de la actitud beligerante de
Rigol. “CiU siempre ha dicho lo
mismo: aceptamos €l tanel si se
construye. la estacién. No tene-
mos ninguna dida sobre la capa-
cidad de los técnicos y no pensa-
mos que se vaya a caer la Sagra-
da Familia”, afirmé un portavoz
de Ia formacion nacionalista.
Jordi Hereu tampoco se andu-
vo con chiquitas a la hora de en-
juiciar las declaraciones de Ra-’
joy: “Lo considero und broma de
muy mal gusto. Es lamentable

que una jnfraestructura como el

AVE entre en el combate electo-
ral, sobre todo si quien provoca
es un dirigente politico que mar-
gind a Barcelona cuando ocupa-
ba un cargo de responsabilidad
en el Gobierno de Espafia”.
" Rajoy cuestion6 abiertamente
la proximidad del thnel al tem-
plo. Victor Morlan achacé estas
dudas a la ignorancia del dirigen-

-

Mariano Rajy de visita e obras ayer en la Sagrada Familia./ tre -

ra. Este tunel fue aprobado por el Gohierno del
que era vicepresidente primero el propio Rajoy en
2002, y pactado con e Gobierno de CiU iy el Ayun-
tamiento de Barcelona tras rechazar de plano el
PP la propuesta del litoral que ahora défiende,

te popular. “Es evidenté que hay

otros tiineles igualmentg cerca de
la Sagrada Familia ¥ po se ha
caido ni una piedra”, dijo Mor-

%’omento.

lan. El Ministerio ‘de
recordd, “ha hecho mgs de un
tinel y sus técnicos hay demos-
trado una solvencia que Rajoy
no es quién para venir Eponer en
duda”. g
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~ JOAN RIGOL / Presidente del Patronato de la Sagrada Familia

“Me fio de nuestros técnicos -

mas que de los de Fomento”

BLANCA CIA, Barcelona
El Patronato de la Sagrada Fami-

lia llevaba meses amagando con

la presentacién de un. recurso
contencioso-administrativo en
contra del trazado del tinel del
AVE entre Sants y Sagrera. Final-
mente, lo presentd el pasado mar-
tes en 1a Audiencia Nacjonal con
el objetivo de paralizar las obras.
Joan Rigol; presidente del Patro-
nato de la Sagrada Familia, insis-
te en que su peticion esta funda-
mentada por los informes que
han ' realizado” - técnicos
—ingenierfas y gedlogos— por
encargo del patronato. -~

Pregunta. Fomento dice que
no_hay peligro para el templo.
;No da crédito a los técnicos de
1a obra piiblica?

Respuesta. Nuestros técnicos
son de alto nivel y nos indican
que hay riesgos por la construc-
cién del tinel tan cerca del tem-
plo. Me fio més del criterio de

. .

nuestros técnicos que los de Fo-
mento porque no tienen en cuen-
ta algunas cosas.

P. ;Cudles? _

R. Lo principal: que las torres
de la Sagrada Familia no son co-

mo el resto de las construcciones -

del trazado. Son altas, muy esbel-
tas y mucho mas sensibles a los
movVimientos que se ongmaran
en el subsuelo.

P. Incluso teniendo en cuenta
la espécial arquitectura del tem-
plo, Fomento insiste en que no
hay riesgo y menos con el muro
pantalla que se alzard antes de
excavar el tinel. ;No se lo cree?

‘R. No es un problema de a

. quién creemos. Hay una duda ra-

zonable para la seguridad de un
monumento declarado bien de la
humanidad.

P. Los jueces suelen resolver
atendicndo al interés general de
una postura y otra. ;Qué repre-
senta el interés general, la Sa-

grada Familia o un feyrocarril?

R. La Sagrada Famiia aporta
mucha actividad y riqueza a la
ciudad, por lo tanto, ey un bien
que hay que proteger también
por el interés de Barcelona.

P. (Mis que el tren de alta
velocidad?

R. Nosotros solo doc.mos que
no pase por la calle de Mallorca;
no nos toca decir por donde.

P. Muy cerca de ]ar fachada
original de Gaudi -—la del
Nacimiento— pasa el gpetro de
lalinca Sy se construyg mucho
antes con técnicas menos avanza-
das. {No es mis inseguro?

R. No. Es peor el tinel del
AVE porque pasa a menos de
dos metros de la fachada de la
Gloria de la calle de Mallorca.

P. ;Y si el tribunal no ve peli-
gro alguno y no estima el recur-
so? ’

R. Pues lo acataremos y no
montaremos manifestaciones.

CATALUNA /33
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Trazado de FGc a su paso por Sabadell
“Ca n'Oria¢ &
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La Generalitat licita

las obras del

‘metro’ de

Sabadell por 249 millones

SILVIA MARIMON, Sabadell
E!l Gobierno catalan sacé ayer a
licitacién publica por 249 millo-
nes de euros las obras del nuevo
metro de Sabadell: 4,3 nuevos ki-
16metros de via férrea que atravie-
san la ciudad, cuatro estaciones y
la reforma integral de Sabadell
Estacio.

El proyecto de prolongar la
linea de tren de los Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya
(FGC) hasta los barrios del nor-
te del municipio ha suscitado un
amplio debate ciudadano. Laen-
tidad Sabadell Cruilla, con el
apoyo de todos los partidos del
Ayuntamiento, menos el socia-
lista en el gobierno, y con el res-
paldo de 30 profesores, entre
ellos el rector de la Universidad
Auténoma, Lluis Ferrer, presen-
té, incluso, una alternativa al fu-
turo metro. Al final, la Generali-
tat ha incorporado algunos’ de
los cambios propuestos por Sa-
badell Cruilla y una promesa:
“Mantener la puerta abierta”.
“Se podran introducir modifica-
ciones y se van a dar soluciones
constructivas para que en un fu-
turo esta linea pueda conectar
con las localidades de Grano-
llers y con Castellar del Vallés,
asi como el soterramiento hacia
Sant Quirze”, asegura el direc-

" tor de Transportes Terrestres de

la’ Generalitat, Manuel Villa-
lante.

Las obras empezaran a prin-
cipios del afio que viene. Ahora,
los trenes de los Ferrocarrils de

la Generalitat sélo llegan hasta
el centro del municipio. El pro-
yecto de la Administracion cata-
lana prevé que el trazado de la
via férrea siga hasta el Eix Ma-
cia, el moderno centro de nego-
cios y comercial de Sabadell, as-
cienda hasta la plaza de Espa-
fia, estacién en la que habra un
nuevo intercambiador con Ren-
fe, y acabe en ¢l norte, en el
barrio de Ca n’Oriac.

_Cesiones

La Generalitat ha cedido en
otras cuestiones: va a construir
en dos fases la nueva estacion
de la plaza Major, para evitar
molestias a los vecinos y comer-
ciantes; ha modificado la cota
de profundidad del ténel mas

_ptoéximo a Sabadell Estacid, lo

que significara que ya no se ten-
drin que derribar 5 edificios, y
va a garantizar la accesibilidad
al Centro de Insercién Profesio-
nal y Ocupacional CIPO, mien-
tras duren las obras.

Aun asi, la plataforma Saba-
dell Cruilla piensa seguir bata-
flando por sus ideas. “Continua-
remos insistiendo con propues-
tas concretas”, asegura su porta-
voz, el arquitecto Manel Larro-
sa. Larrosa reprocha al Gobier-
no autonémico que no haya ad-
mitido ninguna de las enmien-
das presentadas: “Es lamenta-
ble la poca capacidad que tiene
la Gcneralltat para encajar pro-
puestas”, sentencia.
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Ferrocamls

planea implantar
trenes tranvia en
poblaciones de la
Cataluiia interior

HELENA VILLAR, L’Hospitalet
El Tren-tram, un tren adaptado
para circular como un tranvia a
su paso por las ciudades, es el
novedoso sistema de transporte
que Ferrocarrils de la Generali-
tat de Catalunya y el Colegio de
Ingenieros Industriales estan es-
tudiando para implantarlo'en al-
gunas localidades del interior de
Catalufia, E] Tren-tram es el obje-
tivo de unas jornadas de debate
que comenzaron ayer.

Este sistema, que ya funcxona
en Alicante y en los alrededores
de Paris, est4 ideado pata posibi-
fitar la penetracién de una linea
hacia el centro de la ciudad utili-
zando un tren tranvia, lo que su-
pone una solucién para las locali-
dades que tienen la estacién lejos
del centro urbano o tienen pro-
blemas de accesibilidad, “como
sucede en el entorno de Manresa
o Igualada”, segiin el presidente
de la Asociacién de Ingenieros
Industriales de Cataluﬁa, Josep
M. Rovira, .~

Jordi hilia, presidente de la
Comisién de Movilidad y Trans-
portes del Colegio de Ingenieros,
aseguré que “la primera implan-

- tacion” del Tren-tram podria rea-

lizarse en las lineas que unen Su-
ria y Sallent con Manresa, un
proyecto que podria llevarse a ca-
bo en dos o tres afios, ya que
existe “un compromiso explici-
to” del presidente de la Generali-
tat en este sentido.

La novedad del sistema es que
el Tren-tram circula por lineas fe-
rroviarias. i

Otras poblaciones que po-
drian tener el sistema son Vilano-
va de la Barca, Térmens y Bala-
guer, en la linea Lleida-La Pobla;
Mollerussa, Tarrega y Cervera,
en fa linea Lleida-Manresa, y
Masquefa, Vallbona d’Anoia y
Yilanova- del Cami, en la linca
Martorell-Igualada.

Atraco a mano armada

en una joyeria de Lleida

Tres individuos atracaron ayer a
cara descubierta y armados con
pistolas la joyeria que Tous tiene
en la calle del Carme de Lleida.
Los asaltantes amenazaron a em-
pleados y clientes, y tras romper
los cristales de algunas’ vitrinas
interiores, se llevaron objetos,
principalmente relojes de marca.
La accion durd tres minutos. Los
Mossos d’Esquadra recuperaron
poco después en el poligono in-
dustrial El Segre el vehiculo utili-
zado por los ladrones para la hui-
da, que era robado. El estableci-
miento ha sufrido cuatro robos
en los iltimos seis afios.— LL. V.

II Jornadas de Peu'_bdistas
y Comunicadoras -

El Instituto Europeo del Medite-
rrango (JEMed.) acoge entre hoy
y mafiana las I Jornadas de Pe-
riodistas y Comunicadoras del
Mediterraneo. Con la participa-
cion de profesionales como la tur-
ca Nadire Mater y la palestina
Kawther Salam, las conférencias
estan encaminadas a establecer
“redes de comunicacion entre las
dos orillas del Mediterraneo”, se-
gin Montserrat Minobis, presi-
denta de la Red Internacional de
Mujeres Periodistas.— A. G.
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i INSOLITA ALTERNATIVA A LA FALTA DE VIVENDES PER A JOVE;S A LA CAPITAL HOLANDESA
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A RS

‘Amsterdam transforma contenidors en mlmapartaments per oferir allotjament

barat a 1.500 estudlants = Tenen bany, cuina, parquet finestres i balcons

'

v

-Quan els valg dir a!s meus amics
de Barcelona que visc en un con-

tenidor, no em van creurer. Patri- -

cia, de 22 anys, és.una dels 1.500
estudiants d’Amsterdam allotjats
en aquestes grans caixes metal-li-
ques de 12 metres per 2,5, conce-
budes per al transport de mercade-

ries. Estudia marqueting i resideix -

a Bijlmermeer, una petita zona in-

dustrial del sud de Ia ciutat. Amuns

tegats en cinc pisos, els conteni-
dors formen edificis com els altres,
amb grans finestres i petits bal-

cons. Al marge d'algun problema -

de soroll, Patricia es considera afor-
tunada: «Per 250 euros al mes, ca-

lefaccié i intemet inclosos, tinc un,

lloc per a mi a Amsterdam, sense
haver de compartir el bany nila
cuinan,

El 2003, l'a_]untament dela capi- -
tal holandesa s’enfrontava a una -
greu falta d’allotjaments per a es-
tudiants. Més de 7.000 joves esta-
ven en llista d’espera. Es va obrir
un concurs per trobar solucions
mov1bles ibarates, i el 2004 Tempo
Housmg va set una de les empreses

que van proposar la vidaen un_

contenidor. «At principi hi havia

escepticlsme, perd vam fer un -

prototip per convéncer la gent»,

explica Quinten De Gooijer, el seu .

director. «D'aqui a 10 anys, quan la
clutat vulgut que marxem, ho po-
drem carregar tot en camions | re-
' construir-ho en un altre lloc, i fins |

tot exportar els nostres produc- -

tes», afegeix.
Molt sol-licitada a l‘estranger.
Tempo Housing es disposa a entre-

n

gar a Nigéria un hotel de tres estre . PER ENTRAR-HI A VIURE > A daﬂ contenidors habitats a Amsterdam A sota a I'esquerra, vista dels

Lles aixecat sobre el mateix princi-

balcons i del pati per a les bncncletes i a la dreta, aspecte de l'interior d’una de les vivendes.

:pl Compra ‘nous ala Xina, els

contenidors $6n transformats en
una fbrica.a prop de Hong Kong.
Alla se "Is i incorpora la cuina, el
bany i les finestres, sense oblidar el

:, parquet flotant ni I'aillament de
- les parets, Cost per unitat: 13.000

euros a h sortxda de la fabrica,
.15.000 eurcs amb el transport fins

‘a Europa, 19 000 euros si se li su-
. men els ‘elements exteriors -bal-
- cons, galefies. i escales- instal-lats

Cafdi superinercat

Una cambra ‘d'aire separa cada pis,
per aﬂlaflos més bé del soroll. En
blocs de sis; els contenidors dlSpO-
sende calefatmé central de gas i
d'un sistémna de ventilacié. Al peu
dels allotjaments estudiantils
s’hait construit, amb el mateix ma-
terial, un caf®, un supermercat i
Iindispensable faller de reparacié
" de bicicletes: -, ;-

Avaltra punta dela ciutat, en
un antic moll del port d’Amster-
dam; contenidors blaus, blancs,
vermells i taronges també alber-

Patricia paga 250 euros
al mes, calefaccié =+
iinternet inclosos

‘guen estudiants. Al moll NDSM,
temps enrere ocupat per drassa-
nes, projectes alternatius i ciber-
cafes en prenen el relleu. El ioc és
magniﬁc. encara que lavida no
estd tan ben orgamtzada com a
Bulmermeer. Aquino hi ha super-
mercat, ni pati interior per nnpe—
dir els robatoris de bicicletes ni, so-
bretot, calefaccié central. Norah,
20 anys, futura auxiliar de vete-
rinaria, &5 qiteixa del soroll i del
fred hivernal en aquests allotja-
ments concebuts per a la universi-
tat tecnoldgica de Leyde. «Perd pet
&guem no ens po-
relativitza-, Viure en

% costa la meltat que
ia Babitaclé a la ciutate. s
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Els veins de les Corts, contra -
el canvrdel Mmlestadl per pisos

O Vuit associacions
aniran als tribunals si es
manté el pla de! Barga
per requalificar el solar

© Reclamen que la
reforma del Camp
Nou es financi sense
«perjudicar el barri
I ALBERT OLLES

BARCELONA

1s veins de les Corts van des-
enterrar ahir la destral de

guerra i, una setmana des-

« prés de la presentacié del
projecte de Norman Foster per refor-

 mar i ampliar el Camp Nou, van

mostrar el seu rebuig rontals als
plans del Bar¢a per finangar aquesta
operacié. Uns plans que preveuen la
construccié de pisos al solar que
ocupa el Miniestadi, un cop s’hagi
produit la requalificacié municipal

"de la finca, considerada actualment

d'equipament.

Es just aqui on se centra I'oposi-
ci6 de les vuit associacions veinals
de I'entorn de la zona, reunides en
una plataforma civica, que ahir van
insistir a reclamar que les obres de
I'estadi no es financin «a costa de
perjudicar els habitants de les
Corts».

vulgui renovar el Camp Nou, perd
no estem d’acord que aixd es pagui
a costa de deixar el barri sense un
gran espai d’equipaments i una zo-
na verda. [ menys encara, substi-
tuint-lo per 1.000 pisos, tal com ja
diuen alguns directius», va indicar
ahir Marta de Prats, presidenta de
I'associacié veinal de I'avinguda de
Xile. «E! club té recursos suficients
per finangar els treballs sense haver
d’utilitzar el solar del Mlmestadu,
va afegir.

40.000 VEINS AFECTATS 7 Els residents
del barri, que asseguren que els
plans del FC Barcelona afectaran
40.000 residents de I'entorn, van
avangar que estan disposats a portar
la requatlificacié als tribunals, ja que
consideren que és una operacié
«illegal. «Segons la llei urbanistica,
si un propietari privat prescindeix
d’un solar d’equipaments, el terreny
passard a destinar-se for¢osament a
zona verda», va assegurar Lieonard
Ramirez, coordinador de la platafor-
ma veinal.

Rarnirez va recordar que si s’apro-
va la requalificacié es creard «dnsegu-
retat juridica» i un precedent a la zo-
na que podrien utilitzar «altres pro-
motors privats amb interessos a les
Corts». Els responsables de la plata-
forma van explicar que a les reu-
nions que han mantingut fins ara
amb I'Ajuntament de Barcelona i el
club només els van informar de la
reforma del Camp Nou: «Mai ens
van dir res sobre requalificar el solar
del Miniestadis.

Ramirez va anar més enllaiva

«Ens sembla molt bé que el Bar¢a

JORDI COTRIN

32.000 COTXES
PER PARTIT

Y

2 Eis veins van reiterar la petlmé
que es crei un pla de mobilitat
per a I'entorn de les
instaldacions del FC Barcelona
que contempli Pampliacié
d’aforament prevista al Camp
Nou. Segons les seves xifres, les
10.000 noves localitats es
duiran en 5.000 vehicles més
cada dia de partit. Serien 32.000
turismes, als quals s’han s’afegir
*els 100 autocars de penyes que
aparquen ultimament a
l'avinguda de la Diagonal.

criticar l‘alé‘ia]de.]ordi Hereu, per
les wiltimes dtclaracions favorables a
iniciar un pfocés de debat politic i
ciutada per fonsensuar la requalifi-
caci6 dins'd'fin projecte d’'ordenacié
urbanistica é‘e tota la zona. «Sembla
que només glguj I'alcalde de Lapor-
ta, i no de 14 resta de barcelonins»,
va indicar. Marta de Prats va recor-
dar també €} silenci de la resta de
grups municipals, incloent-hi les
tres formactbns de I’ oposicié (CiU,
PP i ERC). «Dn és I'oposicis? éQue
en pensa, de ta requalificacio®, esva
preguntar.

La platafolma de les Corts va indi-

- - car que a paitir d’ara mobilitzara els

veins perqu¥ s’oposin a la requalifi-
cacié. Ahirnateix van presentar
una pregunfi al ple del districte per
congixer els ¥metres quadrats de sos-
tre edificabl®» que est3 previst con-

»
e

T RS

cedir al solar, i les zones concrete:
on s'edificarien els pisos. «A parti
d'aquesta informacié basarem el
posteriors recursos i al-legacions
Anirem a totes», van amenagar.

EL PALAU BLAUGRANA / Un altre puni
en qué també difereixen amb el pl:
del Barga és en la substitucié de I'ac
tual Palau Blaugrana per un altre
pavellé multiusos de més capacitat
«Es passara de 8.000 localitats :
18.000, cosa que en el cas del Palau
on juguen molts equips i entre set
mana, significara una massificacic
insostenible d'un espai que ja é:
molt dens», va dir Ramirez. <Tampot
estemn a favor que s’estrenyi I'avingu
da d’Aristides Maillol perqueé hi pu
gui cabre el nou pavell6, ja que per
judicaria la mobilitat del barri», vi
assegurar. s !
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ESTETICA / PERRUGUERIA

CEM. Estética i Perruqueria. Métode fiexi-
ble. Classes un o diversos dies per set-
mana, mati, tarda, nit o dissabtes. Diplo-
ma valid per trebaltar (85% inserci6
{aboral). Rda. Sant Pere, 7. %% 93 301 48
46 (2 h) Barcelona www.cempetuque-

INSTITUT EUROPEU. Angis, Francts, Ale-
many, Rus, ftali3, Catala. Tots els nivells.
Fontana Gran Gricia 71 755 93 237 37 §5
Sants. Crta. Sants 136 2393 33363 76
SAnd. Pons i Gallarza 3%% 93274 34 44
Urgell. Sepitveda, 145 %55 93 453 94 14

Verdaguer. P S Joan 1106593 458 71 07

Urgui Via Laietana 45-3 7% 93 318 48 01
Verdaguer. Bailén, 150 %% 93 457 50 56

NOVALINGUA 93 414 03 02. Lesseps, 4,
10 idiomes. www | novahngua com

WWW.EURCIDIOMAS, ES Anolés ancés
Alemany, Catald. Grups reduits. Professors
natius. Prep. exam. oficials. Bailén, 150.
R 93 457 50 56. Vurdaguer

Més GRANS DE 25 ANYS

PRECLAROR Ac. Universitat (Més ?rans
25 anys i Selectivitat) Accés als C.

(totes les especialitats). Classes directes
0 a distancia. Horaris compatibles amb les
seves obllgacmns Preus assequibles. Li-
der en n. d'aptes comprovable. Gran Via,
547 A8 93238 0172193415673 78

www.preclaror.com

$. LEARNING. Preparaci6 Opos Prima-
ria i Secundaria des de ta 20 anys., Totes
les especialitats. Vine a veure'ns, no hi
perds res. Regent Mendieta, 41-437% 93

0 35 45. www.learning-bcn.com-in-
!o@learnlng -ben.com

EMA ESTUDIS Opos. Infantil-Primaria Pre-

?aracno pragramacid i unitats didactiques.
utories personalitzades. Temaris Ed. Es-

tel. Info: &/ Equador, 32

R 93 419 33 21 www.emaestudis.com

QUIROMASSATGE

INSTITUTD TERAPIAS APLICADAS Cur-
sos de Quiromassatge. Quiropraxia. Re-
flexologia i Drenatge Limfatic. Inici octu-
breAB(imps de 14. Avenir 8 2% 93 209 77
78.Ben.

Y SALSA FBALLET

Gutl e Duss FaL s

Nogted, it -TL SR rLamenc

{leoBogerd SEVLLANES
waNkdnioton TVALS BODA, etc

CLASSIFICATS | 93 265 53 53

T T P R
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Foment vol projectar
més infraestructures

© LA PATRONAL Foment del Treball
considera «imprescindibles portar a
terme la realitzacié i construccié
dels projectes d'infraestructures de-
finits i planificats, com també la pro-
posta d’altres de nous per aprofitar
la inversi6 en aquest tipus d’actua-
cions per part de I'Estat a Catalunya.
La patronal creu de «vital importan-
cia» disposar d'una cartera «sufi-
cient» de projectes.
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Montilla obliga a Esquerraa
rectificar sobre el aeropuerto

El pres:dent impide una moczon naaonallsta sobre El Prat -

FRANCESC BRACERO ‘
Barcelona '’

El president José Montilla volvio a
imponer ayer disciplina ante una
amenaza de ruptura de la ¢ohe-
sién del Govern. El president obli-
g6 a'los dirigentes de Esquerra a

revocar la decisién de su grupo .

parlamentario de votar a favor de
una mocién de CiU que proponia
crear un consorcio para la gestmn
del aeropuerto con una “posicion
mayontamydetemunante delas
instituciones catalanas. El triparti-

to sorted la amenaza de zozobra al |

anunciar una nueva propuesta casi
idéntica a la convergente. Los re-
publicanos se diefon por satisfe-
chos y sostuvieron’que habfan lle-
vado al PSC a sus posiciones. -
Montilla convocé a primera ho-
ra en el Palau de la Generalitat al
portavoz del PSC, Miquel Iceta, y
a los principales dirigentes de Es-
querra: el conseller de la Vicepresi-
déncia, Josep Lluis Carod-Rovira;
el conseller de Governacid, Joan
Puigcercds, y el portavoz parla-
mentario, Joan Ridao. Sobre la me-
sa de discusidn estaba la intencién
de ERC de votar la mocién de CiU.
Los republicanos habfan decidido
sut voto el martes en una reunién
de su grupo parlamentario.
- Fuentes del PSC y de ERC cono-
cedoras de la reunién en el Palau
coincidieron en calificar la -re-

DIGO O DIEGO

Las diferencias
saltan enel pleno

v
| |
.

m La discusi6n en el triparti-
to fue tan precipitada que,
* las diferencias de criterio
" saltaron en el pleno. El dipu-
" tado socialista Roberto La-
_bandera dijo duranté el de- -
"7 bate de la mociétt que no se
" puede abrir un proceso de
‘" negociaci6n con el Gobierno
¢ partiendo de la exigencia de -
. una posicién *mayoritaria”
Pero el tripartito present6
una propuesta muy similar.
“. “Supongo que nadie le habia
i informado”, comenté Ridao.

T TR A

unién como “duray terisa”. Los so-
cialistas no estaban dispuestos a
otorgar una victoria parfamentaria
a CiU por un tema clave, como la
gestién aeroportuaria. Los republi-
canos, por su parte, creian haber
cedido demasiado en esta cuestién
y necesitaban plantarse. No hay
que olvidar que el préximo 20 de:
octubre tienen una conferenciana-
cional con la presencia de dos sec-
tores criticos que plantean enmien-
das de diverso sighoala estrategia
de la direccion del partido. -

- Después de -una hora de re-
unién, los lideres del PSC y ERC
acordaron presentar una.resolu-
cion del tripartito en la que se re-
clama negociarcon el Gobierno la
gestion del aetopuerto mediante’
un consorcio en el que la parte ca-
talana tenga una “mayorfa determi-
nante”, a diferencia de la “posicién
mayoritaria y determinante de las
instituciones catalanas” que recla-
maba CiUl en $u mocidn. =

“En el Parlament, Ridao intentd
negociar con CiU la retirada de su
mocion sise sumabanala propues-
ta del Govern, que se presentard

" formalmente en un pleno poste- -

rior. Los convergentes, representa-
dos por su lider, Artur Mas y su

‘portavoz, Felip Puig, aceptaron su-

marse, pero mantuvieron su mo-

_cién activa, lo que llevé al triparti-

to, incluida ERC, a votar en contra.
Al final, todos los protagonistas
de este episodio de esgrima parla-

" mentaria se dieron como ganado-

res de la pugna. Montilla logré evi-

tar que una mayoria alternativa al

tripartito condujersa sus socios por

una senida distinta qja que ya tenfan
decidida. Losdirigeptes de Esquer-
por su parte, se declararon satis-

fechos de haber *arrastrado al
PSC” asus posiciongs sobre el futu-
ro modelo de gestmn de El Prat.
La clave de la di§cusién estd en
un importante matjz. ;Qué signifi-
ca determinante? Para Montilla, y

" ERC lo aceptd ayez, determinante

es tener derecho dg bloqueo ante
una decisién con I3 que no se estd
de acuerdo. Para GiU, en cambio,
esa condicién impljca tener mayo-
ria absoluta en las decisiones.®

#*

JORD! PLAY
Los portavoces de PSC y ERC indican el voto negaﬁvo_a la mocién
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= PEDRO NUENO
Profesor del lese

0 ho SOy un experto en aero-
puertos. Pero cuando se me
pidi6 colaborar en un acto
académico sobre El Prat re-
" cabé las opiniones de respon-

< sables de aeropuertos y aerolineas en

€+=7 América, Europa y Asia. Insisti con aque-
Ylos aéropuertos que me parecié que fun-

cionaban mejor (Boston, Munich, Shan- -

ghat). Recibi de muchos de estos respon-
sables cartas que les pedi resumiendo sus
ideas. Quise tener hasta una opinién gene-
ral de un premio Nobely me la envio por
escrito mi admirado Paul Samuelson.
Las conclusiones que expuse aquel dia
para un aeropuerto como El Prat, que es-
tuviese bien gestionado, con una ciudad
/. detrds como Barcelona y un pais como
Catalunya; fueron las siguientes: L. lo mis
importasite es conseguir la satisfaccion
del cliente, el pasajero; 2. los gestores del
aerapuerto deben vender el destinoy pue-
dent congégtiir gue el aeropuerto sea un

hub y que tenga vielos intercontinenta-

nte diversi-

Movilizacién empresarial.

jonés del aeropuerto de- -

Andreu Mas-Colell, Pedro Nueno y Germj
mes de marzo, del acto en defensa del futuro del aeropuerto de Barcglona que se celebré en el Iese

Tres visiones sobre el futuro del aeropuerto de Barcelona

ficada (hay compafifas que desaparecen,
otras son compradas, algunas se fusio-
nan, las hay que se coordinan en alian-
zas) y no es bueno que una compafiia
mande demasiado en el aeropuerto; 4. na-
da es fijo en el tiempo, pero hay que dar
cierto iempo; el gestor del aeropuertoha
de ser un negociador flexible; 5. 1a éticay
la transparencia deben ser particular-
mente importantes en la gestién de este

Me gustarfa que una

entidad privada gestionara -

El Prat aunque cumpliendo
un marco regulatorio que
asegurara un buen servicio

tipo de servicio. Con todo esto, en una
primera lectura, la asignacion que se ha
hecho de la nueva terminal me parece ra-
zonable. Cumple bastante bien los cri-
terios. : -
Pero quedan muchas cosas por hacer.
Habra que remodelar muy bien las termi-
nales actuales asegurando que no hay mo-
lestias relevantes para las compafifas qffe

W

e

X

queden alli. Habrd que asegurar buengs

Bel fueron los ponentes, el pasado

- Unfinal razonable

- accesos a la nueva terminal y mantener

los servicios de las actuales, El pasajero
que llegue a la nteva terminal y deba co-
nectar con alguna de las actuales (llegue
de Madrid con Tberia para ir a algiin sitio
con Air France, por ejemplo) de ra po-
der hacerlo con rapidez y sin necesaria-
mente perder su maleta. Ya veremos.

A mi me gustaria, ademis, que una enti-
dad privada gestionase El Prat, aunque lo
hiciese cumpliendo un marco régulatorio
que exigiese un buen servicio al pasajero.
Pero esto es otro capitulo. . .. S

Si yo fuese malpensado, que no 1o Soy,
me preccuparia que la nueva terminal, el
mejor activo, vaya a parar entera a compa-
fifas en venta o en posible reestructura-
¢ién, lo que envuelve a esta terminal en
alta incertidumbre. Si fuese mas malpen-
sado atin, creeria que esta asignacién ele-
va el precio de las compaiifas en venta y
puede que hayan hecho més lobby, del ti-
po que sea, que las otras para conseguir
estar alli. Pero como no soy malpensado
creo que el final es razonable, sobre todo
si es flexible (flexibilidad que se podria
calibrar si se pudiera leer la letra peque-

fia de la asignacién), Por cierto, el sibado -
encontré por primera vez en muchos -

afios un carrito con las ruedas redondas.
Me parecié un buen présigio.e

MANE ESPINOSA / MCN

~ Latareapri wcipal

ANDREU MAS-COLELL
Catedratico de la UPF

] e han resuelto sin sorpresas las

= asignaciones en el nuevo aero-

! puerto de El Prat. A mi enten-

der hubiera sido mejor que se

. hubiese conformado primero

el prometido nuevo organismo de direc-

.cién. Puesto que eso es lo que vendri aho-

"ra, merece la pend dedicarle atencion.

/.. Ahi nos jugamos si el despliegue futuro

T del ae:gfuerto sera independiente y se

orientara segtin los intereses de la compe-
titividad de la economia catalana.

Es claro que se constituira algtn tipo

se sigue que éste vaya a disponer dg esa
capacidad. Un modelo posible, al que po-
drfamos calificar como cosmético, rpan-
tendria activos, pasivos y decisiones estra-
tégicas donde estin ahora, a la vez que
toda una variedad de cuestiones secupda-
rias pasarfan al consorcio que, en la préc-

Habria sido mejor crear .
primero el nuevo
organismo de direccion y
dar capacidad de decisi¢n

.a las instituciones catalahas

_de organismo, Por economia verbal llamé- -

" . moslo consorcio. En mi opinién, éste de-

=< beria satisfacer dos condiciones que ex-
 preso por orden de prioridad.

En primer lugar, el consorcio deberia

ser titular de los activos (incluyendo te-

i, Trenos y edificios) y pasivos (deud2) del

- aeropuerto, y ser competente para todas

las decisiones estratégicas que le afecten.

<Denominémoslo capacidad decisori

1ia De la constitucion de ur¥

aple--ide un-organismospiiblico deAmb

Sorciond - tal a'tfo de Aibito catalar €8

tica, serfa no mucho mis que un foro de
discusion.

El debate, un tanto confuso, sobre lana-
turaleza publica o privada de la gestion
puede empujar a favor de 1a solucion cos-
mética. El aeropuerto, sus activos, pasi-
vos, etcétera, son hoy propiedad publica
y mientras que una transferencia lateral

restasey

mente posible, una transferencia a una
entidad con miembros privados (a estos
efectos no incluyo a la Cambra como pri-
vado) es inapropiada e implausible. Evi-
dentemente, en el modelo de transferen-
cia dentro del sector ptblico, el consor-
cio, ejerciendo su capacidad decisoria ple-
na, privatizaré lo que sea pertinente (que
ser4 mucho). Pero deberiamos evitar un
mal tridngulo: la capacidad decisoria real

donde est4 ahora, la privatizacién deser- -

vicios a partir de las decisiones tomadas

. donde estdn ahoray las instituciones cata-
lanas, incluida la Generalitat, representa- -

das en un consorcio cosmético.

En segundo lugar, el consorcio deberia
disponer de una mayoria nombrada por
Jas instituciones del territorio y, muy par-
ticularmente, por la Generalitat. Aun asi
creo que, en estos momentos, laplenaca-
pacidad decisoria del consorcio es priori-
taria porque seria ésta la que romperia el
‘modelo actual. Aceptar una mayoria en
un organismo sin capacidad decisoria ple-
na es un mal negocio. Es mejor influir

(prefiero este término al poco dindmico " |

vetar); aupque sea en: ;
Fganismo Gue réalmetite tiene p

" intercontinentales de Iberia

bién podria funcionar al revés? ;Ah, valet
e el gestor aero=g
oble y compatible_J
un aeropuerto imEg
. poﬂanteaescalaeuropea,concapacidadymu -
chas rutas en corta y media distancia; por otrag g
un papel principal como alimentador de la¥&3

sEsun
buen

gatedratico de ‘tconomia de la UB

res argurhentos se han aducido
para sustentar la decisién de Ae-

cios en El Prat: serfa una deci-
) sién (1) equilibrada, (2) reversi-
bley (3) rupturista dél mornopolio de Iberiaen
el puente aéreo. ;Es asi? Ce .
Equilibrada? Van a la T-Sur las dos princi-
pales alianzas por trifico, Oneworld (OW) y
Star Alliance (SA), con una miriada de compa-

- fifas individuales. Ganan accesp ala terminal

més eficiente en tiempo de viaje y en conectivi-

-, dad para vuelos de larga distancia. Pero la

ha sobre la asignacién de espa- . V‘

alianza’ mds transocednica en El Prat,

SkyTeam (ST), queda relegada 4 la terminal
menos eficiente. En cambio, las compafifas de
OW, que admiten que no desarrollaran oferta
transocednica, irdn a los espacios més eficien-

.+ tes para conexiones (). A falta de compromi-
/- sos firmes que ~tomo Aena ha reconocido-
- sonimposibles a cinco afios, o que podemos
- arializer son 108 imcerivos de futuro de-cida
;.- actor. Bn-este sentido, OW ya lo ha dejado

* ‘muy claro. En cairiblo, las americanas y asiati-
cas de STy SA quizés aprovecharian cualquier

- oportunidad de negocio intercontinental que
se les presente. sAsignacién equilibrada o des-

equilibrada? Depende para qué. .

sEs reversible la asignacién de espacios? Si,
claro. Como cualquier asignacién de espacios
(jno de slots)) en cualquier aeropuerto espa-
fiol. La ministra de Fomento, persona compe-
tente, explica con claridad que son asignacio-
nes y no adjudicaciones, y no media vincula-
cién contractual alguna. Por su naturaleza son

" reversibles en El Prat, en Barajas... y en Meli-
- lla. Dice mucho del momento actual que lo na-

tural y normal sea acogido como una conce-

_si6n, Eso si, se ha aclarado que una eventual
" revisién tendria mucho més que ver con cam-

bios de propiedad nacional en las compafiias
que con su desarrollo intercontinental efecti-
vo. Pues eso. '

+Se rompe el monopolio del puente aéreo?
No, porque no habia tal monopolio. El puente
es un sistema de gestion de rutas, no de instala-
ciones. Y en algunas franjas horarias compa-
fitas como Spanair ya tenian frecuencias pro-
pias de puente. Ademis, el puente aéreo estd
en reorganizacién operativa -a la baja- ante la
Hegada del AVE. Lo que es mucho més sustan-

“cial es la creacién del “corredor aéreo” Barce-

Jona-Madrid, al que se asignan los puntos més

- eficientes de la terminal més eficiente. Como

el AVE se encargara de muchos viajes centroa
centro, los trayectos que mis eficiencia ganan
en E Prat son los vuelos de alimentacién aBa- |

rajas. ;Es mejor? ;Es peor? Es asi. ;Que tam-
Aena prevé para Barcelona
un papel relevante a escala_
europea y la convierte en un
gran alimentador de las rutas

Las decisiones reflejan
portuario prevé un papel
para El Prat: por una parte,

operaciones transcontinentales de Iberia/O

z .
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En la imagen, un tren en servicio de Feve.

DESTITUIDO EL NUMERO TRES DEL GRUPO

Feve reestructura
su clpula y vuelve
a los beneficios

C.MORAN. Madrid

- El presidente de Feve, Di-
mas Safiudo, comunicéd
ayer, por sorpresa, la rees-
tructuracién de la cipula
directiva de la empresa fe-

- rroviaria dependiente del
Ministerio de Fomento. Et
cambio ha pasado factura
al tedrico nimero tres del
grupo, Francisco Luis Egea
Garcia. Hasta ayer, Egea
ocupaba el puesto de direc-
tor general adjunto, depar-
tamento que, con la reorga-
nizacién, deja ya de existir.
La decisi6n, efectiva desde
ayer, también fue comuni-
cada internamente a los
empleados de la empresa.

Enbeneficio
Fuentes de! grupo ferrovia-
rio consultadas por EX-
PANSION confirmaron
que la reestructuracién
forma parte de una amplia
reorganizacion de la com-
pafifa que afecta a todas las
unidades de negocio. El
cambio mis importante es
la supresi6n de la direccién
general adjunta, pero tam-
bién se van a crear nuevas
gerencias y la supresién o
constitucién de jefaturas
en las tres unidades de ne-
gocio: corporativa, infraes-
tructuras y operaciones.
Los cambios en la di-
reccién de Feve se produ-

1

cen dias antes de la com-
parecencia de Dimas Sa-
fiudo en el Congreso de
los Diputados para expli-
car las cuentas del grupo
en 2006 y los planes pre-
visto$ para 2008. El préxi-
mo 9 de noviembre, Safiu-
do acudir4 al Parlamento
con el primer ejercicio en
positivo de Feve, después
de 45 afios consecutivos
en pérdidas. Segin las
fuentes consultadas, este
hito ha sido posible, entre
otras razones, gracias a la
subvencién piblica que
recibe anualmente el gru-
po, las mejoras en la ges-
tion y a un resultado ex-
traordinario contabilizado
en las cuentas de 2006.

De cara al proximo ejer-
cicio, Feve prevé invertir
mis de 100 millones de eu-
ros, lo que supone un in-
cremento del 25% sobre el
afio anterior. Estos recur-
so0s, que también suponen
una cifra récord, contribui-
rin a mejorar el material
mévil de la compaiifa, du-
rante muchos afios sin mo-
dernizar. F] objetivo de la
empresa piblica es licitar
nuevos concursos para la
compra de nuevos vagones
e inyectar inversiones en el
apartado tecnolégico, prin-
cipalmente, en la implanta-
cién de sistemas GPS.
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Los expertos sefialan que la adjudicacién de la TSur de Barcelona a las alianzas lideradas por Iberia y Spanair perjudica al aeropuerto,
al que siguen subordinando a Barajas. Los empresarios se preparan para negociar lo que consideran la raiz del problema: la gestion.

El futuro no aterriza en El Prat

E presidente del Gobiemo, José
Luis Rodriguez Zapatero, sefialé el
miércoles que el modelo de asigna-
cién de la nueva Terminal Sur del
Aeropuerto de El Prat (Barcelona)
ha sido “exitoso” porque ha conta-
do con la participacion de las insti-
tuciones catalanas y los agentes so-
ciales. La decisién de Aena, que ha
optado por tepartir la "T:Sur entre
Iberia, Spanair y las compaiifas de
bajo coste con sede en El Prat, pare-
, ce haber contentado a la Generali-
tat y a las organizaciones empresa-
Hales. CiU y ERC han sido Jos tini-
" cos partidos que han criticado la

decisién, alegando que corta las

alas de El Prat.

Sin embargo, los expertos en ae-
ropuertos también han criticado
duramente la opcién de Aena de
adjudicar la T-Sur a las dos mayo-
res alianzas, Oneworld (Iberia) y
Star Alliance (Spanair). “Se ha to-
mado una decisién muy inhabitual
en los aeropuertos con ambiciones

intercontinentales: asignar la ter- .

minal indicada para acoger estas
operaciones a la gran alianza que
ha sefialado con una sinceridad
que la honra que no piensa operar
estas rutas”, sefiala Germa Bel, ca-
tedrético de Economia Aplicada de
la Universidad de Barcelona (UB),

en alusién a Iberia y Oneworld.
Tberia, que haido traspasando enel
Wltimo afio casi todas sus rutas a su
participada de bajo coste, Clickair,
reconocié unos dfas atris que el
Gnico vuelo transocednico que
programari desde El Prat es el
anunciado por American Aitlines
a Nueva York en cddigo comparti-
do. La compafifa se ha justificado
en los tltimos meses diciendo que
no hay masa critica en El Prat para
estos vuelos. Tras la asignacién,
fuentes de Iberia comentaron que
los vuelos de largo radio “ya llega-
rin”. Bel asegura que la T-Sur pue-
de quedar saturada en 2011 0 2012,
ya que soportari inicialmente dos
terceras partes del trifico de El

Dos radares, frente a frente

Escribe Ignasi Pujol

Prat. El académico criticé la deci-
sién de dejar a ka alianza SkyTeam
en la T-Norte, ya que es el grupo
que més rutas_intercontinentales
opera y se quedar4 “en el peor lu-
gar para realizaf estos vuelos™.

Autonomla =

Ramon Tremosa, profesor de Eco-
nomfa de la UB, afirma que Aena
ha decidido qué¢'El Prat sea la “T-5”
de Barajas (M#drid). Los dos ex-
pertos apoyarofi el acto del pasado
22 de marzo en la escuela de nego-
cios IESE, donde un millar de em-
presarios se reunieron para recla-
mar mis vuelos intercontinentales
y una gestion auténoma de El Prat.
*Aena ha hecho algo que no hubiera

hecho ninglin gestor auténomo”,
sentencia Bel. “La decision es muy
descriptiva del modelo aeroportua-
rio del Gobierno: sdlo hay un ges-
tor, un aeropuerto —en alusion a Ba-
rajas- y una alianza”, afiade Bel.
Tremosa afirma que esta decisidn
saloménica “anticipa que no habr
cambio de modelo”.

Aena solicitd a las aerolineas
antes del verano sus planes para
los préximos afios. El organismo
plblico manifest ayer que las ae-
rolineas mostraron su voluntad de
operar rutas intercontinentales,
pero reconocié que ninguna de
ellas se comprometi6 a nada, por
lo que la decisién tomada se debe
mis a la cuota actual que a las ex-

W LaTerminal 4 permitira
a Barajas acoger 70
millones
de pasajeros, frente
alos 45,5 millones
registrados en 2006.

B Ef Ministerio de

Fomento desting 6.000
millones de euros ala
ampliacion de Barajas,
que incluyd como
grandes obras la
construccion de dos
nuevas pistas y laT-4.

ST

Eeak2

W LaTerminal Sur

aumentard la capacidad
de Bl Pratde 30a 55
millones de pasajeros.
.l Laampliacion supone
unainversién de 5.000
millones de euros y

contempla la
construccién de una
tercera pista, laT-Sur,

la remodelacion de la
terminal actualy la
futura construccién de
una terminal satélite.

pectativas de las alianzas. El direc-
tor de aeropuertos de Aena, Javier
Marin, sefial6 ayer -en declaracio-
nes a Catalunya Radio- que se
prevén entre cuatro y cinco nue-
vas conexiones a Latinoamérica y,
al menos dos, a EEUU.

Tremosa sefiala que a Iberia no
le interesan las conexiones inter-
continentales desde E! Prat, “por-
que ahora no las ofrece y son renta-
bles”. Respecto a la revocabilidad
de la asignacién por los procesos de
venta de Jberia y Spanair, Bel afir-
ma que no es ninguna novedad,
puesto que “las adjudicaciones
siempre han sido revocables”. En el
caso de la T-4 de Barajas, Aena deci-
di6 en 2004 otorgar la infraestruc-
tura casi en exclusiva a Iberia y sus
aliados, revocando una decisién su-
va, tomada un afio antes, cuando
gobernaba el PP, que también colo-
caba a Spanair en la nueva terminal.

Una vez adjudicada la T-Sur, el
empresariado cataln estd prepara-
do para mover ficha y para lograr lo
que consideran el nicleo de la
cuestion: una gestién descentraliza-
da. Los empresarios seguirdn nego-
ciando con el Gobierho a través del
grupo GTI4, integrado por Fomen-
to, la Cimara de Barcelona, el Cir-
culo de Economfa y el Racc.
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LA ENERGIA QUE VIENE

EMPRESAS

LAS MEDIDAS PARA LUCHAR CONTRA EL CAMBIO CLIMATICO ABREN MULTIPLES OPORTUNIDADES DE NEGOCIO

Los planes de enfriamiento global

Los objetivos fijados por la Unién Europea y el Ejecutivo espafiol para cumplir el Protocolo de Kioto ponen de manifiesto la necesidad
de un cambio en el modelo de produccién de la energia eléctrica, destinado a recortar las emisiones de didxido de carbono.

EXPANSION. Madeld
Lalucha contra el cambio cli-
mitico se ha convertido en el
mayor reto al que se enfrenta
1a humanidad, centrada en Ii-
mitar el aumento de las tem-
peraturas medias mundiales
en dos grados centfgrados.
Este objetivo, concierne a to-
dos si bien serén las econo-
mfas més avanzadas las mas
obligadas y, dentro de estds,
. el sector energético (causan-
te del 30% de las emisiones
mundiales de gases de efecto
invernadero) tendr4 un papel
fundamental.

La Unién Europea ya ha
comenzado a hacer sus debe-
res y ha establecido como
objetivo que, en 2020, el 209
de la energia proceda de
fuentes limpias, las emisio-
nes de diéxido de carbono
(CO2) de los Estados miem-
bros se reduzcan un 20%
(porcentaje ampliable al 30%
en el caso de que se unan
otros pafses desarrollados) y
que los biocombustibles al-
cancen el 10% del consumo
de carburantes ese afio. Estas
medidas requeririn un cam-
bio no sdlo en el modelo
energético, sino en todalaso-
ciedad de consumo.

La ambiciosa propuesta
responde a la visible amenaza
que supone el calentamiento
global, un fenémeno que, se-
gin el Informe Stern, repre-
sentar4 un coste de entre el
5% y el 20% del PIB mundial
si no se actiia a tiempo. Mien-
tras, la inversién en econo-
mfas bajas en carbono tendri
un coste aproximado del

“0,5% del PIB mundial en el
periodo 2013-2030", segiin la
Comisién Europea. Ademds,
se calcula que “los beneficios
generados por la reduccién
del 10% de las emisiones, has-
ta la fecha propuesta, alcan-
zarin entre 8.000 y 27.000
millones de euros”.

Aunque ya ha finalizado la
primera fase del Protgcolo de
Kioto, acuerdo internacional
suscrito por cerca de 141 pai-
ses, pronto se iniciara el se-
gundo petiodo, entre 2008 y
2012, que representa la verda-
dera puesta en marcha de las
politicas verdes tendentes al
cumplimiento de los objeti-
vos del acuerdo.

En este sentido, Espafia
tiene una complicada labor
por delante, ya que, actual-
mente, es uno de los paises

El comisario europeo de Medio Ambiente, Stavros Dimas, y la minis{ia de Medio Ambiente, Cristina Narbona. fe
%

La reduccion de emliiones

B El objetivo del Protocolo dg Kioto establece un incremento
méximo de! 15%, frente a lgs emisiones de 1990.El afio pasado,
el aumento de los gases dg efecto invernadero nacionales se
situaron en el 48% en relagjn con la fecha base (1990).

M La nueva politica energética de la UE prevé mejorar la eficiencia

energética un 20% de aqui-a 2020 y que los biocombustibles
alcancen el 109 del consugpo de carburantes ese afo.

M También se prevé la captufg y el almacenamiento geoldgico de
C0O2, por lo que se espera (i'ue se construyan doce grandes
instalaciones de demost_ra,fgién en Europa hasta 2015.

W EnEspaiia,ya se han aprobado diez leyes tendentes ala
reduccién de las emisioney, ademas de las 170 medidas
urgentes publicadas pork‘assé Luis Rodriguez Zapatero.

que mis se alejan del objetivo
de Kioto, que impone un in-
cremento miximo del 15%
frente a las emisiones de
1990. Sin embargo, en 2006,
las emisiones nacionales cre-

cieron un 480, frente alos ni- .
. veles del afio base (1990).

Medidas

Ente otras medidas para
abordar estos problemas, se
ha definido un mercado de
derechos de emisi6n para las
principales industrias conta-
minantes (a las que, previsi-
blemente, se sumardn en un
futuro otros sectores como el
transporte). Estas cuentan
con mecanismos de flexibili-
dad, que permiten a las em-
presas reducir su factura de
CO2 mediante la compra de
créditos de carbono genera-

dos en pafses en vias de desa-
rrollo.

En Espafia, hasta el mo-
mento, el Gobierno que presi-
de José Luis Rodriguez Zapa-
tero ha aprobado mis de diez
leyes para mitigar el cambio
climético. No obstante, con
las medidas adoptadas hasta
ahora, el incremento de emi-
siones promedio para la se-
gunda fase del Protocolo se
situard en un 50% sobre las
emisiones de 1990, mijentras
que, sin dichas actuaciones, el
aumento esperado superaria
el 70%, segin el Ministerio
que dirige Cristina Narbona.

El objetivo que se ha fijado
el Ejecutivo espafiol para el
préximo quinquenio es con-
seguir que las emisiones tota-
les de COz no superen el 379,
lo que requerird la puesta en
marcha de medidas adiciona-
les a las previstas, que permi-
tan reducir 37,7 millones de
toneladas de CO2, como se
recoge en la Estrategia Espa-
fiola de Cambio Climitico y
Energfa Limpia.

Para ello, se dar4 especial
importancia al sector eléctri-
co. En 2005, el 788% de las
emisiones nacionales estu-
vieron relacionadas con el
proceso de generacion de
energia. Sobre este sector re-
cae el mayor paquete de de-
rechos de emision asignados
poft e! Ejecutivo, si bien tam-
bién ha sido el més castigado,
©oRt una reduccitn del 19,3%
de los derechos respecto al
periodo anterior (2005-2007),
es decir, 0.42 millones de to-
neladas menos.

Seis fuentes en busca de mercado

Hidrdulica

El potendcial de la energla
hidraufica radica en que
representa una fuente
inagotable,yaquees
considerada cormo una variante
més de fa energfa solar.La
hidréulica aprovecha la energla
del agua camino del mar,en los
saltos del liquido,que se
encuentraen los embalses o
pantanos. Este agua puede ser
utilizada para el riego,el ’
abastedmientode una
poblacién o para la produccion
de energfa eléctrica, objetivo
habitual de los embalses. -

Solar

Dentro de la energfa solar, se
distingue la solar térmicay la
solar fotovoitaica. La primera
consiste en produdir calor a
partir de los rayos del sol, que
sirve para la generacion de
agua caliente o electricidad.
Por su parte, la enargfa solar
fotovoltaicasebasaen la
transformacion directa de la
radiacion solar en energla
eléctrica.La principal
desventaja de esta fuente no
contaminahte es su efevado
precio:44 céntimos de euro
por kilovatio.

Edlica

Laenergfa procedentedel <
viento se produce mediantela
utilizacién defaenergla ¢
cinética generada por el efecio
de las corrientes deaire.La &
fuerzadel aire muevelos
aerogeneradores. Sus hélices,
mediante un sistema
mecénico, hacen girar el rotor
de un generador o alternador,
que produce electricidad.
Aunque lo habitual es
encontrar parques edlicos, la
instatacion de molinillos
individuales en zonas
residenciales va en aumento.

Cogeneracion

Este sistema, que apenas se
emplea en Espaiia, consiste en
lamejora del rendimiento de las
instalaciones mediante el
aprovechamientoyla
produccion de energla eléctrica
y calorffica conjuntamente. Su
principal ventaja radica en que,
para poder obtener ambas
energlas, los procesos
convencionales emplean
petrdleoy gas natural para la
energla eléctrica,
desaprovechando el agua,
mientras que la cogeneracion
utiliza el vapor como fuente.

Biomasa

La biomasa abarca el conjunto
de recursos forestales, residuos
y subproductos generados en
la agricuttura, el entorno
urbano y ganadero,que
pueden ser aprovechados
como energia mediante su
combustion directa a través de
su transformacion en biogds,
entre otros.La conversion de la
biomasa en combustible se
puede realizar a través de un
proceso bioquimico, que
permite obtener etanol.El
proceso termoquimico genera
gas pobre y carbon, entre otros.

Biocombustibles

Los biocombustibles son
considerados los causantes del
incremento del preciode las
materias primas que emplea el
sector de la alimentacion.
Actualmente,los més
desanolados son el biodiésely
¢l bioetanol.El primero se
obtiene a partir de semillas de
aceite virgen extraido o de
aceites usados, no emite diéxido
de azufre y puede mezdarse
con el diésel tradicional.El*
bioetano! se produce a partir de
semiflas ricas en azcares,
mediante la fermentacion.
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Construccid
Comsa es reforga
: aPoloniaambla
ompra de PRK7

i Elgrup Comsa, la novena
constructora de I'Estat, ha
comprat la constructora polo-
nesa PRK7, especialitzada en
la construccié ferroviaria i
I'edificacid. Amb aquesta ope-
racié, Comsa ja disposa de
quatre empreses a Poldnia,
amb una facturacié agregada

i de prop de 200 milions

© d'euros. PRK7 fa trens, tramvi-
es i metros, a més d'edificis in-
dustrials i residencials. La
seva activitat es concentraa
Vvarsovia i el nord del pafs, i el
2006 va facturar 25 milions.




