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EL PRAT

Mas tildade
“apano”la
adjudicacién
dela
Terminal Sud

EXPANSION. Barcelona

H presidente de CiU, Ar-
tur Mas; dijo ayer que la
asignacién de la Terminal
Sud del Aeropuerto del
Prat ser4 “un apafio que
no contentar4 a nadie”, El
lider convergente afiadié
que beneficiar§ a algunas
compafifas que no hacen
del aeropuerto barcelonés
“su prioridad”. Mas ase-
gurd que con la adjudica-
cién, que tiene lugar hoy,
“se perderi la oportuni-
dad de fijar una posicién
clara™ sobre las opciones
del aeropuerto de conver-
tirse en un hub de vuelos
intercontinentales.

Por su parte, el presi-
dent José Montilla pidié
que se diera una “cierta
prioridad” en Ia adjudica-
ci6n a las alianzas aéreas
que “han apostado por

vuelos transocednicos”. '

Los presidentes de las ae-
rolineas interesadas se re-
unirdn esta tarde en El
Prat para conocer la deci-
sibn de Aena.

Catalunya
ECONOMIA & POLITICA

LAS COMPRAS SUMAN HASTA AHORA 275 HECTAREAS DE TERRENO

El Incasol invierte 5,7 millones de euros
en reservas de suelo para energia solar

en suelo publico y no descarta realizar nuevas adquisiciones.

C.DEANGELIS/. PUSOL Barcelona
ElInstitut Catala del Sb1 (In-
casdl) ha empezado a reser-
var suelo no urbanizable pa-
ra la promocién de parques
de energia solar fotovoltai-
ca. Por el momento, el orga-
nismo ha invertido 5,7 millo-
nes de euros en la compra
de dos parcelas, en Llarde-
cans (Segrid) y Pla de Santa
Maria (Alt Camp), que su-
man una superficie total de
275 hectéreas.

Tal y como adelanté EX-
PANSION el pasado 16 de ju-
nio, los planes del Govern
pasan por utilizar estos terre-
nos para sacar a concurso la
promocion y explotacién de
grandes huertos solares. El
objetivo es doble: promover
el desarrollo de la encrgfa so-
lar e influir en la localizacién
de las grandes instalaciones
en favor de la ordenacion te-
tritorial y paisajfstica. La Ge-
neralitat realizard una cesién
de uso de los terrenos, que se
prolongard durante toda la

Mique! Bonilla, director del Incasdl. lenz Ramsn

E! Govern estudia el
tamario idoneo para
garantizar la
viabilidad econémica
de los parques

vida dtil de las instalaciones.
La Administracién catalana
asegurard la conexion a la red
eléctrica y la vigilancia de los
parques.

Miquel Bonilla, director

‘'del organismo adscrito a los

departamentos de Politica
Territorial i Obres Publiques
y Medi Ambient i Habitatge,

explica que “seguramente”
habra nuevas compras de
suelo para energfa solar.
“Hay zonas mis o menos de-
gradadas que no soportarfan
una actividad industrial tra-
dicional; pero la energfa solar
podrfa ser una buena activi-
dad para el territorio”, afirma.

Por el momento, el Incasdl
estd estudiando reservar sue-
lo para uso energético en Fa-
tarella (Terra Alta), donde
promiieve un nuevo poligo-
no industrial en colaboracién
con varios ayuntamientos de
lazona

Garantias de rentabilidad

El Govern quiere garantizar
la rentabilidad econémica
para los promotores que re-

sulten vencedores de los con-

cursos. Por ello, el Incasdl, la

Direcci6é General dArquitec- _.

tura i Paissatge y el Departa-
ment d’Economia | Finances
~con competencias en ener-
gia-, estin estudiando el mi-
mero de instalaciones que

. H Ejecutivo de José Montilla prepara los concursos para adjudicar la promocién de complejos fotovoltaicos

podri albergar cada terreno.
Aunque la discusién todavia
esti por cerrar, Bonilla indica
que cada parcela podri tener
entre dos y diez megavatios
({MW) de potencia instalada.

Teniendo en cuenta la in-
version por megavatio apun-
tada en el sector, de 5,5 millo-
nes de euros, el desembolso
que deberin realizar las em-
presas adjudicatarias oscilara
entre i y 5§ millones de eu-
ros. Fuentes del sector asegu-
ran que los proyectos del Go-
vern han despertado un gran
interés por parte de los pro-
motores, a la espera de cono-
cer los detalles de los concur-
sos. Fuentes de la patronal de
energfas renovables Appa til-
daron en su momento el pro-

“yecto de “intervencionismo

trasnochado”.

Bonilla asegura que, por el
momento, el Incasd! no ha
realizado ninguna compra de
suelo para sacar a concurso
la promocién de parques de
energfa edlica.



Las adjudicaciones del grupo Fomento en Cataluna
alcanzan el 17,5% de la inversion del Goblerno central

F. ARROYO. Barcelona
Las inversiones en Cataluiia del
grupo Fomento (el ministerio y
las empresas que dependen de él)
han aumentado el 120,9% en los
ultimos 12 meses (de agosto de

2006 a julio de 2007), segiin da-

tos de la Camara Oficial de Con-
tratistas de Catalufia. La suma
de las adjudicaciones en este pe-
riodo se sitia en 1.578 millones
de euros, de los que buena parte
corresponde a obras ferroviarias
(724 millones de Adif y 37,7 mi-
llones de Renfe). La pamda de
aeropuertos asciende a 167,1 mi-
llones, mientras que la de Ia socie-
dad inversora del ministerio
(SEITT), que se destina en buena
parte a carreteras, alcanza los
162,6 millones de euros. Catalu-
fia aporta cl 18,7% del PIB espa-
fiol y su poblacnon es el 16%.

La cimara ha analizado la in-
version por comunidades auténo-
mas contabilizando por separa-
do el periodo que va de 2002 a
2006 y los tltimos 12 meses. El
resultado es que Catalufia sube
puestos ‘en inversion, pero se

Obra adjudlcada por el Grupo Fomento en Cataluiia R
Periodo anual comprer.dndo entre agosto de un afio y julio det afio sngulente T

_Enmiliones de euros

Porcentajedo 6t dnud

2003

AR mmmm

Mlnlsterloy ol'gV m--- 65,5 72,8 1548 2815 422 2
s publicos estatales = 204,6:11.492,7:% 882,7.0 433,3 ;‘!3156 6§§629 3 i 66
AENA -~116,1  588,3 1747 189,0 1671 11,6
Adif e ‘00 6747 5759 146,77 7241 :393,7.
Puertos del Estado | 60,7 - 1822 ° 829 80,1 59,9 200,1 253
* Renfe Operadora 264 40,5 63,5 60 377 --532 - 529 7
SEITT - A T ) 162,6 - .
Resto de entes publicos - .. 6,6 66 58 116 - 53 -543

Fuente: Cdmara Oficlal de ;;onlraﬂstas de Obras de Catalufia con datos del Mh!sterlo de Fomento,

mantiene lejos de la cabeza Enel
primer caso (el periodo de 2002 a
2006) es la tercera comunidad

- con peor saldo (exceptuando las

gar es Madrid, muy cerca de
Murcia y de la Comunidad Va-
lenciana.

En los altimos 12 meses, el in-

comunidades con ré espe-
cial: las foralés y las msulares)

- Enlos ultimos 12 meses, mejo-
ra ligeramente y se convierte en
la octava sobre un total de 13. La
Mmis beneficiada en este periodo
‘es Andalucia, seguida de Astu-
rias, Galicia y Castilla-La Man-
cha. La comunidad que aparece,
en ambos periodos, en Gltimo lu-

to mas notable lo aportan
las adjudicaciones de Renfe Ope-
radora. La cifra de inversiones de
esta empresa asciende a 37,7 mi-
liones de eurros, lo que supone un
aumento del 529% respecto a los
12 meses anteriores, cuando las
adjudicaciones fueron especial-
mente bajas: seis millones. En los
afios interiores, las inversiones de

EL PAIS

Renfe en Catalufia fueron siem-
pre superiores a 2005 y, salvo en
el aflo 2003, también mas eleva-
das que las de los ultimos 12 me-
ses. En porcentaje, AENA mues-
tra una caida del 11,6%. La inver-
sién aeroportuaria se ha manteni-
do siempre por encima de los 100

-millones con una punta destaca-

da de 588 millones de euros en el
periodo de agosto de 2003 a julio
de 2004, coincidiendo éon la adju-
dicacion del grueso de las obras
de la terminal sur. .
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»+D'esquerra a dreta i de datt a baix, un vagd de ta série 9000 del metro de Barcelona, i unitats'fiel metro feuger de Sevifla i Madrid.

<

El futur del ferrocarril, a BCN Rail

Es el primer salé espanyol dedicat al sector fertfoviari i reuneix rellevants experts europeus

es empreses liders de la
industria ferroviaria es
congreguen a Barcelona,
des d’avui i fins al 5 d’oc-
tubre, per participar en la primera
edicié de BCN Rail. Es tracta d’'un
sal6 on s exhibeixen les ultimes
novetats del sector i que reuneix,
per primera vegada a Espanya, els
experts europeus més reconeguts.
Adquesta cita biennal, sorgida a ini-
ciativa de Fira de Barcelona i Rail-
grup, aspira a convertir-se en una
de les fires de referéncia per a
aquest mercat de gran poténcia i
desenvolupament econdomic.

El pavell6 4 del recinte de Gran
Via, de Fira de Barcelona, acull
més d’un centenar d’empreses, dis-
tribuides entre els 20.000 metres
quadrats de superficic destinada
a exposicio. Entre les companyies
participants, hi sén presents les
més representatives del sector pi-
blic i autondmic. El Ministeri de
Foment hi participa mitjangant Ta
preséncia de Renfe, Adif i Feve.
Per la seva part, el Govern catala
ho fa amb GISA i els Ferrocarrils
de la Generalitat.

A BCN Rail, els grans fabricants
del sector mostren les seves lti-
mes novetats en un espai especial-
ment dissenyat amb vies i traves-
ses. En concret, la companyia
Construcciones y Auxiliar de Fe-

rrocarriles (CAF) exhibeix una
unitat del metro lleuger de Sevilla
i el nou tren de Rodalies Civia. A
més, la corporacid francesa Als-
tom dona a condixer en el salé una
unitat det metro lleuger de Madrid
i una unitat de la série 9000 que
funciona sense conductor del me-
tro de Barcelona.

FORUM DE DEBAT

BCN Rail no és només una fira
comercial. La seva contribucié al
sector va molt més enlfd. Aquest
sal6 es perfila com un forum de
debat i reflexio sobre la indistria
del ferrocarril: del seu passat i
futur com a mitja de transport i
element de desenvolupament
econdmic.

En aquest sentit, Fira de Bar-
celona ha confeccionat un com-
plet programa de jornades técni-
ques que compten amb la
participacié d’experts reconeguts
de tot Europa. Entre els ponents
més destacats hi ha el director ge-
neral de la Unio Internacional de
Ferrocarrils (UIC), Luc Aladie-
re; el secretari general de la Unié
Internacional de Transports Pu-
blics (UITP), Hans Rat; i el de-
legat de Patrimoni, Investigaci6
i Enginyeria dels Ferrocarrils
francesos (SNCF), Jacques Cou-
vert. Aquestes jornades, que se

INVERSIONS Una aposta dels governs

[
La indds¢ria del ferrocarril
presenta pones perspectives
de creixegient. A Espanya, el
Pla Estrajigic d’Infraestruc-
tures i Trgnsport (PEIT), ela-
borat pel%overn, destina al
ferrocarrl] el 48% dels
115.860 lglhons d’euros que
s’invertirgn fins a ’any
2020. En squest periode,
existeix e} compromis de des-
plegar la’xarxa d’alta veloci-
tat per tot el pais i millorar
també la yarxa de Rodalies. 1
pel que f3 a les ciutats, s’esta
apostant fortament pel metro
i el nou tramvia com a mitja
de transport piblic per solu-
cionar els problemes de mo-
bilitat que afecten moltes de
les poblacions espanyoles.
En ’ambit europeu, el pro-
grama TEN-T consagra la
|mportﬂncla del tren per al
transit de mercaderies entre
els 27 estats membres de la
Unié Europea. La iniciativa
permet crear 30 linies exclu-
sives amb una inversié pre-
vista de 252.000 milions
d’euros fins a Pany 2020.
Davant Paugment d’inver-

sions puibliques, els experts
consideren que 1a indistria
ferrovidria estd vivint, avui
dia, un moment dptim.

En aquest sentit, BCN Rail
es perfila com un aparador
internacional perqué les em-
preses del sector puguin
mostrar els avantatges de la
utilitzacié del tren com a
mitja de transport de perso-
nes i mercaderies. Al mateix
temps, també serveix per
presentar les oportunitats
econdmiques i beneficis me-
diambientals que aporta uti-
litzar-lo.

Aiixi, els experts insisteixen
a remarcar que 1’us del fe-
rrocarril millora la mobilitat
a les ciutats, cosa que impli-
ca menys contaminacié i més
qualitat de vida per als seus
habitants. En llargues
distancies, el tren segueix
competint amb avi6 en
temps i comoditat. Quant al
transport de mercaderies,
s’estan creant linies ferrovia-
ries especialitzades que com-
plementen el tradicional
transport per carretera.

celebraran avui i demd, 2 i 3 d’oc-
tubre, centren el debat en temes
d’especial interés per a la indus-
tria. Un d’ells és el paper que ju-
ga actualment el ferrocarril en els
accessos a les grans ciutats i en
les arees metropolitanes. Unes al-
tres qiiestions rellevants s6n I'al-
ta velocitat, la levitacié magnéti-
ca o la possible creacié d’un baix
cost ferroviari en els serveis re-
gionals per ferrocarril.

En definitiva, BCN Rail neix
amb la intencié de donar respos-
ta a les inquietuds d’un sector,
com és e] ferroviari, que s’ha con-
vertit en una pega imprescindible
per al desenvolupament de I’eco-
nomia del nostre pais, tant per les
inversions que requereix el seu
desplegament com per I’efecte de
la seva utilitzacié per al transport
de mercaderies i persones. Un
efecte que millora la qualitat de
vida dels ciutadans i respecta el
medi ambient.

De fet, segons els especialistes
en mobilitat, el transport ferrovia-
i urbd —€s a dir, els nous tramvies—
és I’anic que pot acabar amb la
congestid i la contaminacié en les
grans urbs, i reduir I’elevada si-
nistralitat en les carreteres.

1, en aquest cas, BCN Rail es
presenta com la gran ocasid per po-
der-ho comprovar.=
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“La indUstria ferroviaria aporta

solucions a la mbblhtat”

CN Rail se celebra per
primera vegada a Bar-
celona. ; Amb quin ob-
jectius neix el sal6?
-BCN Rail pretén ser un esdeve-
niment de gran utilitat per a tots
els gestors ferroviaris. Els
avengos tecnoldgics han fet pos-

sible que el mercat estigui en au- -

ge. Fira de Barcelona va perce-
bre que el sector reclamava un
salé per cobrir les necessitats al
sud d’Europa i el nord de 1" Afri-
ca i va portar a terme, amb I'as-
sessorament de consultors, un es-
tudi de mercat que va certificar
1a seva viabilitat.

-¢Com ha acollit el sector fer-
roviari aquesta nova fira?

-Per primera vegada al nostre
pais, un sal dedicat a la industria
ferroviaria uneix 1’aspecte co-
mercial amb el debat tedric i pric-
tic. Aquest és el signe d’identi-
tat de BCN Rail, i el seu esforg ha
estat valorat de forma positiva pel
sector. Tenint en compte que es
tracta d’un esdeveniment nou, es-
tem raonablement satisfets. Més
d’un centenar de companyies li-
ders del mercat i d’ambits afins,
aixi com empreses del sector pi-
blic espanyol i catal sén presents
al pavelld 4 del recinte de Gran
Via. Itenim el convenciment que
tindra un llarg recorregut. La pro-
xima estacid, el 2009,

~¢Quines sén les principals
novetats de BCN Rail?

-En un espai dissenyat espe-
cialment, les empreses fabricants
exposen les seves ultimes nove-
tats en material mobil ferroviari.
Alstom exhibeix una unitat del
metro lleuger de Madrid i una al-
tra de la seva série 9000, sense
conductor, que circulara per la fu-
tura linia 9 del metro de Barcelo-
na; i CAF mostra el seu tren Ci-
via i una unitat del metro Heuger
de Sevilla.

-¢{Quins sén els reptes del sa-
16 per als proxims anys?

-A més de ser un sald comer-
cial, BCN Rail és un espai de re-
flexié eminentment practic sobre
el ferrocarril. Sota la coordinacié
del catedratic de la Universitat Po-
lit¢cnica de Catalunya, Andrés
Lopez Pita, les jornades técniques
que se celebren avui i demd trac-

ten temes com I’alta velocitat, la
levitacid magnética o les linies
exclusives per al transport de mer-

»»Trens de I'AVE a I'sstaci6 de Santa Justa, éevilia.

caderies a Europa. En aquest sen-
tit, la inddstria ferroviaria és ca-
pac d’aportar solucions als pro-
blemes de mobilitat tant de
persones com de mercaderies.
Exemple d’aixo sén els progra-
mes redactats per les administra-
cions pibliques en qué el tren ad-
quireix un gran protagonisme. A
Espanya, el Pla Estratégic d’In-
fraestructures i Transport destina
més de 115.000 milions d’euros
en ¢ls proxims 15 anys perala
creacié de corredors mixtos de
mercaderies i passatgers. I a Eu-
ropa, el programa TEN-T suposa

fer 30 linies exclusives amb una___.
inversié prevista, fins a I’any”

2020, de 252.000 milions d’eu-
ros. Avui, les empreses espanyo-
les treballen en paisos del nord de
I’Africa, de I’Europa de I’Est, i
fins i tot als Estats Units o Austra-

“Per aconseguir
optimitzar la xarxa
de Rodalies de Renfe
es necessita més

lia, sense oblidar la preséncia del
nostre pais a Llatinoameérica, on
estem contribuint al desenvolu-
pament econdmic gracies al des-
plegament del ferrocarril. Tots
hem d’esforgar-nos per mostrar
els avantatges de I’as del tren com
a mitja de transport, aixi com els
seus beneficis econdmics i me-
diambientals.

-Barcelona ha patit incidents
a la xarxa de Rodalies de Ren-
fe. ;En quina linia ha de millo-
rar el servei?

-Es necessari un examen minu-
cidés de tots els sistemes, co-
mengant pels més degradats. Se-
gons el resultat d’aquest estudi,
s’hauria de procedir a la seva re-
novaci6 amb la dificultat afegida
de mantenir el servei. Dit aixé,
una gran area metropolitana com
la de Barcelona necessita una am-

plia, moderna i eficient xarxa de
transports publics per facilitar la
mobilitat. En els tltims anys, les
ciutats de la primera i la segona
corona han rebut més habitants
procedents de Barcelona, encara
que hi segueixen treballant. I el
nivell d’inversions per millorar la
linia de Rodalies no s’ha corres-
post amb aquesta realitat. Sota la
presidéncia de Mercé Sala, es va
donar un impuls a aquest servei.
Posteriorment, altres gestors fe-
rroviaris van prioritzar inversions
en altres zones... Tot passa per in-
crementar la inversi6.

-¢Creu que és possible una
area metropolitana de Barcelo-
na amb menys volum de vehi-
cles privats i una xarxa ferro-
vidria i de metro més forta?

-D’acord amb I’enquesta de
mobilitat, s’haura de dotar I’area
metropolitana dels transports més
adequats per a cada eix, i d’a-
questa manera es reduira la uti-
litzacié del cotxe privat. Sobretot,
pel que fa a la mobilitat obligada,
Jja que si és comode, fiable i se-
gur, el ciutada prefereix el trans-
port pablic.

“~;Com valora Parribada de
PAVE a Barcelona?

-La meva gran preocupacio és
el gran retard en el desplegament
de ta xarxa d’alta velocitat. El pri-
mer AVE va entrar en servei ¢l
1992 i les noves linies d’alta ve-
locitat no han arribat fins al
2007... Perd el criteri purament
numéric no és suficient per a va-
lorar, en la meva opinid, la im-
portancia de I’alta velocitat. L'é-
xit de la linia Madrid-Sevilla i de
la xarxa francesa ens permet dir
que els avantatges de I’alta velo-
citat sén més grans que els seus
inconvenients.

-¢Es possible una xarxa fe-
rrovidria de baix cost?

-Igual que les companyies aé-
ries, a Europa, les companyies
que operen en linies d’alta velo-
citat s’han unit en Railteam, una
alianga que proporciona una sé-
rie d’avantatges als usuarisiala
qual Espanya encara no pertany,
com ¢&s obvi, ja que la nostra linia
d’alta velocitat no estd connecta-
da amb Franga. Al salé BCN Rail
hem decidit que el representant
d’una empresa italiana, Helmut
Moroder, ens expliqui el seu fun-
cionament.= ‘
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TRIBUNA BARCELONA / Fbrum d’opmlé EL PERIODlCO

BCN vol controlar Ies seves mfraestructures

El tlnent d’alcalde Ramon Garma-Bragado reclama un delegat mumcnpal en Ies empreses de sen/els

)

Al.sER'rou.ts
: = I.Ajuntament de Barcelo
1 < na, com a administracié
' que patelx més directd-;
ment les conseqiincies dels deficits -
i les crisis, ha de tenir una participa-
ci6 més gran én la planificacié i ges- .
ti6 de les seves infraestructures.
Amb aquest missatge es va presentar
ahir el tinent d"alcalde d'Urbanis:
mé, Ramon Ga:da—Bragado, a Tnbu- ’
na Barcelona, it .
El nou responsable mumcnpal
d’infraestructures va coiicretar
aquest objectiu en el forum d'opinié
d’EL PERIODICO, proposant que el
corisistori estigui répresentat als
consells d’administracié de les ein-
preses que ofereixen serveis puiblics
«essencials per a la comunitats, com
Endesa, Gas Natural o Aigiies de Bar- -
celonia, mitjancaht un delegat muni- .
cipal. Aquest, que dependria de I'al-
calde i tindria un perfil més técnic
que politic, es responsabilitzaria de
¢garantir la prestacié del servel en
les mlllons condlcwns»

DIFICULTAT DE CONTROL / Garcia-Bra-
gado, per qui els processos de libera-
litzacié d'alguns sectors econdmics

* han comportat 'augment de la difi-
cultat de control d’aquestes empre-
ses per part de lés administracions,
Vva avangar que | la proposta es plante-
jara ben aviat a les companyies amb
Tobjectiu que es faci realitat cels me-
sos vinentss. - 7 -

La preséncia del consistori en
aquestes empreses est prevista a
Tarticle sis del tram estatal de la Car-
ta de Barcelona, que estableix que
I'ajuntament «podra participar en la
gestié dels serveis de transport iin-
fraestructures que siguin competén-
cia de 'Estat i que afectm directa-
ment la ciutats, -

«Barcelona téla voluntat politica i
el mandat legal ~concretat definiti- *
vament el 2006 a la Carta Munici-
pal- de participar activament en la
planificacié i en l1a gestié de tots

- aquells serveis de caricter infraes-
tructural que afecten els nostres ciu-
tadans», va sentenciar el quart ti-

" nent d’alcalde. Un raonament que té
una forit ideoldgica que va comple-
tar al recordar, seguint la nova doc-
trina de l'alcdlde Hereu, que les in-

. . A ;
»» Garcia-Bragado (centre), amb Abad (esquerra) iBend Ramoneda, president de Tribuna Barcelona, ahir.

e R T T

Els problemes del
traspas de Rodalies
i de la connexi6

del tramvia

»» No va sorprendre ningi, perd
el quart tinent d’alcalde va ser
clar a 'hora de plantejar les difi-
cultats del traspas de 1a gestié
de Rodalies a 1a Generalitat. «No
sera facil. Els problemes sén
d’una magnitud tan gran que
caldra un perfode transitoris, va
assegurar. Garcia-Bragado tam-
poc va defugir el futur de! tram-
via, en el qual discrepa amb el
seu soci de govern, ICV-ELlA. Va
assumir que «ef gran repte» és
aunir el Trambaix amb el Tram-
besds», perd va insistir en els
dubtes de fer-ho per la Diagonal,

per la densitat de 1a via.

fraestructureg «serveixen especxal-
ment per refogcar la cohesid social i
la qualitat de ﬁdan

Garcfa Braggdo va opinar que les
dlscrepéncuq entre Endesa i Red
Eléctrica de Espafia (REE) sobre la
responsabilitgt de la gran apagada
del 23 de juligl han demostrat que
el model de sqgmentacno d’activitat
no va establirda manera de solucio-
nar confli lctesn També va evidenciar,
segons les sevgs paraules, I'escas po-
der de I'ajuntament per supervisar
les obres i invgysions previstes. (Una
situacié queajudara a corregir
T'avantprojectg de llei aprovat per la

_Generalitat delprés de I'apagadas.

B negdor sdcmhsta va destacar la

necessitat queT'aéroport també dis-

posi d'un cooxr*simador que no sigui
d’AENA, que signcarregui de svettlar
per la transparéncia i I'assignacié
dels drets d* en}alrament i aterratge
dels avions». Lq voluntat del consis-
tori és que aqu:st coordinador sigui

. d'aquesta filosofia de més control, el

~

una persona «independént» que ’

atorgui els permlsos atenent als in-
teressos de la ciutat. -

VOLUNTAT | INSTRUMENT / Dintre
responsable d'Urbanisme va desta-

car la creacié divendres passat d’'una
comissié municipal que diagnosti-

‘cara i fara propostes sobre les in-
fraestructures. «Tenim la voluntati -

I'instruments, va afegir.

Garcfa-Bragado va resumir 'estat -

" de la xarxa d'infraestructures sense ~.
amagar les seves deficiéncies, encara *

que va voler deixar un missatge d'es- _

peranga. «Disposem d'un sistema in-
fraestructural molt potent, una part

del qual és antic i s’ha quedat curti
insuficient», va assegurar. «eMalgrat
aixo, la part més important de la -

planificacié esta feta, els pressupos-
tos aprovats, el finangament garan-
tit i 1a majoria d’obres, en curs», va
concloure. =

| RECUPERAR LA
1 OL[MPICA

|- commsnsno GIUTADANA .
‘| Pespérit de ia Barcelona

- -cnolésueedolosobmon

. més, per les probabilitats que el
: ehtxthgulpmblemes.

‘introdufda per Fexconseller
. delegat del COOB'92, Josep

.emprendre. «Ha arribat el

COMPLICITAT

9 Garcla-| Bragadovnovoca;

oln-nptcadwantmdseu
dscun-nbllfnamatdo

coniplicitat que va viure en
Pajuritament, | a la qual va fer
referéncia davant de les

marxa,ldabsduevénen»
+S'ha de recuperar aquella -
comprensidn, va dir poc després
de ser preguntat, ina vegada

tﬁneldeI'AVEpeleenh-edola

ABAD, TELONER DE LUXE
9 La conferéncla va ser

Miquel Abad, que també va ser
ol responsable d'Urbanisme en
ol primér ajuntament després de
Ia recuperaci6 de la democracia.
Garcla-Bragado va recordar
Petapa olimpica cont un model a
seguir. «Va $8r un procés dirigit
énbona mesuradesde <
Pajuntament, | era Palealde de
Ravors, Pasqual Maragall, &i que
ia d dels

ins

intemnaclonals de la bona marxa
de les obres», va recordar.

LATERALS AL MORROT .
2 Durant el seu balang giobal de
Pestat de les infraestructures, el
regidor va recordar una obra
olimpica que va quedar - .
bada —la 16 de & "
a la Ronda Litoral a Paltura de la
Zona Franca | el Morrot- com a
exemple de projecte futur a

moment de construlr-loss, va dir.

! CARME SANMIGUEL.
DELEGADA DEL GOVERN A BCN
«Ha sabut anar de la
concepcié global de les
infraestructures als detalls . |
més concrets. | ho ha fet'
d’una forma brillant, cosa .
" que encara té més meérit»

mmmmmmm e ]

ENRIC REYNA

- PRESIDENT DELS PROMOTORS

. «La seva claredat pel que fa
als problemes que tindra el
traspas de Rodalies i la falta

! de control de les empreses
1 de serveis genera moltes
| preguntes»

! JOSEP MIQUEL ABAD
CONSELLER DEL GRUP PLANETA
«T¢é la ciutat al cap i els
problemes ben jerarquitzats.
Ha sigut convincent per la
seva rigorositat i valentia,
No ha evitat els temes
espinosos»

1 d’administracions» . " .-

¢ IMMACULADA TURU
DIRECTORA GENERAL DE PATRIMONI
«Ha fet una analisi objectiva i
documentada de Ia situacié
actual. Ha reivindicat més
pes municipal, perd
col-laborant amb la resta

't MANUELROYES -
CONSORGI DE LA ZONA FRANCA
«Ha sigut una reflexié molt
opartuna sobre ol problema i

edlat en que

“Thd demostra’t, etstar a sobre
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"Amb aquesta nova operacio, I’ aeroport de
Barcelona haura rebut 5.000 mlhons d euros

” uJIME‘gNEABOﬂASIS SABRIA

1president del Govern, José
Luis Rodriguez Zapatero, va
anunciar ahir que la inver-
si6 del Govern central a l'ae-
roport del Prat rondara «els 5.000
milions d’euros» en total, xifra que
Suposa una partida extraordinaria
del voltant de 1,400 milions d’euros
per a la reforma de les velles termi-
nals existents, laA,1aBila'C.
Aquestes inversions convertiran
I'aeroport de Barcelona en «un dels
millors aeroports d’Europa», amb la
projeccié internacional «que es me-

* . _reix Catalunya, amb correspondén-
- cia a les seves possibilitatss, va dir el
- president. ’

.

El responsable de reformiar les ter-
minals actuals serd I'arquitecte ca-
tala Ricard Bofill, que és que també

s'encarregara de la terminal satdllit -

sud, que, segons Zapatero, estar2 a
* purit nou mesos abans del que es
preveia. .

LA CINQUENA TERMINAL 7 El president

-* Rodriguez Zapatero ja va avangar la

decisi6 de construir Ia terminal sa-
tél-lit ~1a cinquena després de les
tres ja existents i la nova T-Sud, la
que té forma d'espasa i estd actual-

ment en construccié- en la seva visi- °
ta a Barcelona del 2 d'agost ivare.

cordar que el Govern ja havia inver-

" it 3.000 mlhons d’euros en la refor

. milions d’euros i acollira 15 milions -

ma del Prat.

" Uns'dies més tard, el 7 d agost Ja-
vier Marin, director d’Aeroports Es-
panyols i Navegacié Aéria (AENA), va

' precisar algunes dades sobre la ter-
minal satLlit: I'obertura‘es preveu
per al 2012, el cost arribara als 600

‘de passatgers a I'any. .
Ahir, el pre51dent va fei 'ariunci

_-—en un acte organitzat pel diari La

\Vanguardia per presentar el seu nou -

disseny- poques hores abans que
avui es reuneixi a 'aeroport del Prat
el consell d* administracié d’AENA
per deudlr i anunc1ar r assgnacxo
de la T~Sud.

g nspmusmnsumwlz\ENApm

posara al seu consell, que se celebra,

" avui a Barcelona, ubicar a la nova

terminal les dues principals aliances
aéries internacionals -Oneworld, de
la qual Iberia forma part; i Star

~ Alliance, en qué s'integra Spanair-.

Ala tarda, el seu president, Manuel
Azuaga, es reunira amb els presi-

Les lnfraestructures catalanes

__________ [

TERMINAL SUD
(en construccié)

[

dents de les aerolinies i les aliances

per detallar la mesura,

Abans de condixer les raons
d’AENA per al repartiment provisio-
nal de la terminal sud (T-Sud), el
lider de Convergencia i Uni6, Artur

Mas, va vaticinar ahir que I'assigna-.
'ci6 serd «un pedag» que acabaria be-

neficiant empreses «que no fan del

Prat la seva aposta principal». Mas va
augurar que el Govern espanyol
prendr} la decisi6 i que el tripartit

[Catala I'acatara sense oposar gens de

resisténcia.

VOLS TRANSOCEANICS /# Montilla va
remarcar ahir, en una entrevista a
Catalunya Radio, que en l'assignacié

=4 TORRE DE CONTROL '
bbbl

»» Zapatero, acompanyat per Montilla, Hereu i el comte de Godd, ahir a la nit a Barcelona.

s’hauran de tenir en compte les em-
preses que aposten per establir vols
transoceanics perd també la realitat

d’avui, que suposa que «la majoria

dels vols que surten de les pistes del
Prat s6n d'Iberia i de Clickairs, una

empresa que té «la seva seu a Cata- .

lunya, un president catala i una part
del seu accionariat també h9 és»,

MR

" El consell d administracié d’AENA deCIdelX avui
r aSS|_gnac de Ia T-Sud a Ies allances aéries

DIFICUI..TATS .
Vueling duplica
pérdues i abaixa

" la previsié

d’ingressos

' E£L PERIGDICO
BARCELONA

A requeriment de la Comissié Na-
cional del Mercat de Valors
(CNMV) Vueling va anunciar ahir
una revisié dels seus comptes en
que duplica les perdues registra-
des fins al juny j la reduccié de la
previsi6 d'ingressos aquest any.

.. 1a companyia, que no va cotit-
"zara la borsa durant tot el dia, va
anunciar la cancellaci6 del crédit

- fiscal que provocar que les pér-

dues acumulades fins al primer
semestre del 2007 siguin de 49
milions d’euros (en lloc dels 27
declarats el 10 d’agost). Les noves
previsions de creixement in-

- clouenla possibilitat d’una caigu-

L'aerolinia va acumular

uns nimeros vermells

de 49 milions fins al juny

"da de resultats operatius de 10

milions al tancament de l'any.
L'anul-tacié del crédit fiscal ¢«
un mecanisme que, per ajudar
les empreses que comencen, els
permet compensar els impostos

- dels beneficis futurs amb les pér-

dues del present. Aquesta xifra
pujava a 10,5 milions en la part
que comptablement es conside-
ren ingréssos, i a 11,3 milions

. més que corresporien a l'incre-

ment de perdues dels exercicis
anteriors.

Per la part dels ingressos, Vue-
ling també va fer una nova esti-

- macié del resultat dexplotacio

abans de lloguers i amortitza-

cions (ebitdar): «La companyia es-

pera obtenir un ebitdar posmn
per al total de I'exercici, si bé no
pot descartar que sigui negatiu
de fins a 10 milions d’euros en cl
pitjor escenaris. Vueling atri-
bueix els seus nimeros vermells
als menors ingresso per bitllet i
passatger, aixi com a una caiguda
del'ocupaci6. =
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AL FINAL DEL TUNEL DOS INFRAES"RUCTURAS SIMILARES PERO CON HISTORIAS CONTRAPUESTAS

BARCELONA DISC
RID CONSTR

>> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

tudio informativo, pgndiente de la
locidad esas nismas estacionés

te algurio al respecto, “La gente es-

... th acostumbrada”, afiade el citado

'+ alto cargo ministerial. “Hemos de

“: reconocer que e} éxito del metro

..-nos ha facilitado la tarea, nos ha

- abierto las puertas.” Los madrile-

™ fios consideran que contar con

" més kilémetros de metro es btieno
© : 7 porque les permite vivir mejor”.

*, 'En Barcelona, €l t(inel del AVE

*- que ha de unir en linea recta Sarits

" #y Sagrera, y que ha de facilitar la

-- reforma en profundidad de cerca-

nias, discurrird en todo momento

- bajo calles, esquivando todos los

-~ edificios, unos 533 que surgeri-a

metros de longitud. Pero esto no
" ha evitado la “pancartizacién” del
- eje compuesto por las calles Pro-
venga y Mallorea -las afectadas-,
- ni la movilizacién vecinal Estasen-
sibilidad ciudadana cuenta con el
apoyo de partidos politicos que en
su dia auspiciaron y patrocinaron

otra infraestructura similar —eii s- -

declaracién de impacto ambien- -
tal*; que ha de tonectar por altd ve-. °

*Las perforadoras volvérn a'tala- -
drar la ¢apital y tampoco hay deba-

" ambos lados a lo largo de 5,6 kil6- -

este trazado en éiernes. CiU, PP y
ERC sacaron ade}ante el pasado ju-
lio un pronuncidiiento municipal
contra el recorrido. Papel mojado
para el mahdo Jocal, que no estd

"dispuesto a mds’demoras por, se-

gin su terminologfa, razones de
tacticismo politico. -

Y, sobre todo; la reivindicacién
contraria tiene &l aliento del “lo-
bby” de la Sagrada Familia, que en
su dia consiguié que el proyecto hi-
ciera un bucle pbr la calle Valén-
cia, por debajo de dos manzanas
de pisos, para ew{:ltar el paso cerca
del templo. El enitonces president
Jordi Pujol escrilyjé una carta al en-
tonces ministro Erancisco Alvarez-
Cascos, que concedi6 la peticién.
Esta decisién de:modificar de for-
ma unilateral un‘acuerdo para be-
neficiar a una ingtitucién es califi-
cada por los actuales responsables
de Fomento de “inconcebible”. La

desviacién desapareci, previo-

acuerdo entre Gobierno, Generali-
tat y Ayuntamiento, con el cambio
de color en los ejecutivos estatal y
autondémico, y tddavia bajo el im-
pacto reciente del Carmel.

Si en Madrid a nadie ni siquiera
le pasé por la cabeza, la sombra de
los tribunales —ayspiciada coino se
ha dicho por log responsables del

TR L A

La Sagrada Familia es
el edificio mds valorado
bajo el que pgsa el tiinel
delAVE ¢ -

5

Proyecto original  Anton! Gaudf

Inicio de las obras Aflo 1882

Findelasobras  “Hacla el afio 2020

Actual arquitecto :\lor(ﬂ Bonet

Visitantes al afio \‘2.500.000

77

k clmisﬁrs DE LA'SAGRADA FAMILIA

" SECCION
LONGITUDINAL |-~

afecte a los cimientos del

temiplo - Galle ...

. hormigén i

 antioscitaciones
Teirenpa
consolidar -

LA DIFERENCIA
Nadie se plante6 en
la capital acudir a los

‘tribunales como se

anuncia en Catalunya

LA LECCION

Fomento asegura que
aplicar4 los mismos
controles que ha
realizado en Madrid

templo y un colectivo vecinal- se
ha convertido en la tinica amenaza
que pende sobre la construccién
del tiinel de Barcelona. La pasada
semana $e abrieron las plicas del
concurso convocado para hacer
realidad este proyecto presupues-
tado en 246,20 millones de euros.
Todas las ‘grandes empresas se
han presentado. La resolucién del
ministerio ~via Adif, su ente em-
presarial que gestiona la infraes-
tructura fetroviaria- estd previsto
que se conozca a finales de mes.
Entonces s6lo faltarfan las cuestio-
nes de contratacién para poder

. arrancar 4 principios del 2008.

 Resulta mis que evidente que,
pese 4 algunas voces que teorizan
sobre la increfble historia del AVE
y Barcelona -salvo impondera-
bles, su llegada se anuncia para el
préximo 21 de diciembre, con quin-

El tinel del AVE de Barcelona pasa juntoa

Mtua Metaldrgica {7
Assegurances
Equipo Bohigas.
Diagonal 394

Casa Ferrer-Vial
Sagnier i Villavecchia. £
190507 ]
Provenga, 267-269

Casa MiA (La Pedrera)
Antoni Gaudf
1906-1910
Proteccion A de interés
nacional

Casa Puig i Cadafalch
Puig i Cadafalch. 1917
Provenga 231

De interés nacional
Pendiente de rehabilitar

Casa Antonio Sagarra
Masdeu. 1904-07 .
Proveng¢a 185

Estilo modernista

R ark o Al .
yne ’:;4? £/ ] A X i, ': .
“del AVE - by *15an jEstaué
— e i 4

por debgjo -

BARCELONA! 4
0t YL AT -'{
.“{ y "",’;
aaliid

: 5 FT U 8]
ifa Fabrica Myrurgla

{ PuigiGairalt. 1928-30

§ Mallorca, 351-365

Casa Armentera i

| Perelada -
Amau Calvet,

& Provenca, 324 y326
De interés local

s Estilo modernista

=

« Edificlo de viviendas
i1 Maurici Augé i Robert
f3 Rambla Catalunya,

S 101103

Distancia total
5,6 kilometros

FUENTE: Asoclacién de Amigos de la Sagrada Famflia. Ayuntamiento de Barcelona
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LA GEOLOGIA
Dosterrenos
 homogéneos - !

=1 Los gedlogos piden que se
trabaja con cautela, pero .
T aseguran que el-terreno por
= el que pasar4 el timiel del
_AVE no es el mis dificil de
.. - Barcelona. Joan Escuer, - .
" presidente de los gedlogos .
catalanes, sefiala que; a dife-
- rencia de la zona litoral 0 la
- de los turons, el Eixample
> presenta unas condiciones
. de homogeneidad que facili-
 tan el paso de 1a tuneladora,
* algo que le hace un terreno
‘comparable al del tinel de
cercanfas de Madrid.

MBIE B Gg

ce afios de retraso respecto a Sevi-
1la- aningin alto cargo del Gobier-
no ni a ningtin ingeniero le intere-

- sa que su nombre aparezca en la

lista negra. La lista que les marca-

-ria de por vida si le causaran dafio .

ala Sagrada Familia, el monumen-
to més visitado de Espafia, o, a par-
tir de la vision apocaliptica de algu-
nos antitinel, propiciaran su de-
rrumbamiento. Los que firman el
proyecto han reiterado que la per-
foracién no supone mas riesgo que

€] alzamiento del templo, puesto .

que se ejerce una presion sobre el
suelo que 20 veces superior a la
que provocard la perforacion.

Por si fuera poco, que lo es para
los gestores de la obra inspirada
por Gaudi, el proyecto incorpora
una pantalla de proteccién, lo que
los especialistas denominan quita-
miedos. “Es un afiadido para tran-
quilizar, aunque realmente no es
necesario”, sostienen los expertos
mencionados. Este esfuerzo extra
tampoco les ha parecido suficiente
alos miembros del patronato de la
Sagrada Familia.

Victor Morldn, secretario de Es-
tado de Infraestructuras, amplia el
mensaje de tranquilidad. “No ha
de haber comparaciones con el
Carmel. El método constructivo es
totalmente diferente. Entre Sants
y Sagrera se trabajar4 con tunela-
dora y se utilizard la tecnologia
més puntera”. El nimero dos de
Fomento se ampara en la reciente
experiencia de Madrid, donde se
han hecho hasta tres auscultacio-

)&;
Plaza de Cuzco
Pasa por debajo
del paseo de

b

Nuevos Ministerios
Sede del Ministerio
de Fomento

Teatro
Monumental

Teatro
Calderén

Lainfraestructurd de Madrid afectaa 700 inmuebles
y circula bajo muchos de ellos '

Ay
IR
Centro Superior
de Estudios de la
Defensa Nacional

Hortaleza
Conjunto de edificios

Edificio SGAE

2 T ygggé’{gg, catalogados.

DA

Ty FJ Edificios oficiales

Ministerio de Economfa.
2 Sede de la presidencia
de la Comunidad

nes diarias de los ediﬂﬁios delatra- -

ma del tiinel para garantizar lanor- -

malidad del dia a dip. “Aqui -re-
marca- se va a hacer lo mismo”.
Esto supone la utilizacién de un
sistema informatizado en que se re-
cogen on line, en directo y al ins-
tante, todas las incidencias que
puedan causar la perforacién y los
asentamientos generados.

Desde la capital éspafiola, los
responsables del segundo tiinel de
larisa -Nlamado asi et primero por-
que se empez6 en la Repiiblicay se
acabd en los afios sesenta, por lo

que la risa era més bjen de burla-.

ofrecen un consejo extraido de su
experiencia: “Es muy importante
hacer la canipafia previa de carac-
terizacion de los edjficios, asi co-
mo de informacién & los vecinos,
antes, durante y desfués, tanto en
los puntos montadog fisicamente
en la calle para esta misién, como
mediante la pgina vgeb”. -

Morldn asegura que en este te-
rreno no habra diferéncias. De he-
cho, desde finales dg julio, como
adelant6 La Vanguardia, se vienen
realizando el process de chequeo
de inmuebles. “La§ previsiones
son similares, no hay agravios en
la obra piiblica porquie en Barcelo-
na, Madrid o Valencia lo que bus-
camos y buscan los nieros es
que todo salga bien. Qarantizamos
la seguridad y la pasticipacién de
los vecinos”. i

Una iltima consideracién del .

ntimero dos de Fomepto: “En Bar-
celona ahora toca copstruir”.e

La torre Picasso es el

edificio en-seryicio mds

alto de Madrig

Proyecto original M@oru Yamasakl

Autor de las Torres Gemelgs de Nueva York
[4]

Fue el primer edificio iqteggente de Madrid

Pisos

£l tinel pasa bajo el cantro <

Torre Picasso - *
157 metros B

S RESEEEEE
mEnE. Ly

T L

financiero de Azca, dopde se -
ericuentran los edificigs mds
altos de Madrid - -

n‘nu'r /uv



MOVILIDAD PAG. 5
Renfe estrena
el servicio de SMS
Los viajeros no

~ conocen
=%\ la medida
-}l * y lamentan
ue sea

BADALONA PAG. 6
Coto a las motos
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®Si bien en Ma-
drid se hacen
tuneles sin "
oposicion,

en Barcelona
perdura el eco
del Carmel

FRANCESC PEIRON / JAUME V. AROCA
Barcelona / Madrid

os ciudades, dos t-
neles y dos actitu-
des. Esa compara-
cién que en ocasio-
nes resulta tan odio-

" sa entre Madrid y Barcelona ha

encontrado otro terreno de expre-
sién. La ingenieria, o mejor dicho,
laconfianza o la desconfianza en
laingenierfa. Una conclusi6n: Bar-
celona discute, Madrid construye.
También es cierto que en la capi-
tal catalana hay motivos para la
desconfianza. Por mucho empefio
que se ponga, no resulta nada ficil
- S

olvidar que més de 1.200 vecinos
del Carmel fueron degalojados de
sus viviendas el 27 de enero del
2005 al hundirse un tijnel del me-
tro. Los hubo que lo pgrdieron to-
do y jamés han podido regresar a
su hogar. El tiempo clira, pero la
marca de la cicatriz ng se borra.
Ese desastre constructivo justifi-
caen gran parte el temor ciudada-
no, una cuestién que ha obligado a
extremar las medidas de seguri-
dad y que ha llevado incluso a pro-
yectar un coraza para proteger la
Sagrada Familia. Insuficiente al pa-
recer de los responsables del tem-
plo y de un colectivo de vecinos,
que anoche oficializaron su postu-

ra de acudir a los tribunales. Sin
embargo, y pese a los miedos, la la-
mada sociedad civil clama por que
se deje de discutir y se construya.
Para muchas de esas voces, el es-
pejo es Madrid, donde ahora se es-
t4 ultimando el conocido popular-
mente como el segundo tinel de la

risa, un subterrdneo de ocho kilg-

metros que traza el recorrido en
ancho de via convencional entre
Atocha y Chamartin. Por el centro
de la ciudad, incluso por debajo de
viviendas -bastantes- y por zonas
de edificacién antigua. Son mis de
700 edificios. El Ministerio de Fo-
mento lo ha hecho sin oposicién al-
guna, sin una sola pancarta en con-

‘MAS CERCA. Obrasa
tope en log andenes de -
Sants a los que Hegard
el AVE en diciembre -

P

» tré,’aunque es0 1o significa que no

se hayan producido molestias y
quejas, que ain perduran. Que se

lo pregunten a los vecinos —como
- lapropia presidenta de la Comuni-

dad, Esperanza Aguirre- y, en es-
pecial, alos comerciantes de la pla-
za del Sol —el corazén de la ciudad,
el kildmetro cero- que lleva més
de dos afios patas arriba.

“A nadie le hace gracia que una
obrale pase por debajo de casa, pe-
ro no ha habido campafias en con-
tra”, subraya uno de los responsa-
bles de esta construccién. El Go-
bierno, ademas, ya tiene casi lista

CONTINUA EN LA PAGINA SIGUIENTE »>
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AL FINAL DEL TONEL LA COMPARACION ENTRE MADRID Y BARCELONA

EMIIA GUTIERNH

Puerta del Sol Las obrasdela estacmn, construida a 40 m de profundldad ogupan la parte oriental desde hace un afio

LV. AROCA / F. PEIRON
Madrid / Barcelona :

onstruir un tiinel pue-
de convertirse en un
curioso a(penmento
‘de psicologia social.:
El nuevo corredor fe-
rroviario de ocho kilémetros ‘que
cruza &l centro de Madrid de pun-
ta a punta se ha realizado sin que
nadie o pricticamente nadie advir-
tiese lo que ocurria bajo sus pies.
El mayor quebradero de cabeza lo
dieron las bocas de ventilacién y
las galerfas de evacuacién construi-
das en el recorrido. Poco mds. Los
. técnicos del Ministerio de Fomen-

*A finales de este afio entrard en servjc1o el nuevo ttnel ferroviario de
..Madrid: 8 kilémetros de galeria que ptraviesan de punta a punta la

c1udad La construccion apenas ha spsc1tado polémica social

Q UTEN DI ()

5

- MIEDO?

to que han trabajado en esta obra -

aseguran qué en los ‘casi dos afios
que. se prolongé :la petforaciép,
desdé juniv del 2004 hasta finales
del 2006, sblo tonsiguieron prg-
bar de un modo certero el caso de
tres personas que si advirtieron ¢l
paso de la tuneladora bajo su casq.

Toidos los inquilinos de los ediff-

cios afectados habian sido mfonna— '

dos de la obra, La_admlmstracxop
hizo 1o merios de una inspeccidp
por cadaurio de los inmuebles. Pe-
ro los vecinos no sabian en qué ma-
mento exacto se iba a realizar la
perforacxén. De este'modo se pro-

dujeron situaciones curiosas comp '

larelatada por uno de los responsa-
bles de la obra. “A mediados dgl
2005, los vecinos de Sol nos pidie-
ron una reunién para hablar del
momento en que la tuneladora iba
a pasar por debajo de sus casas.
Fuimos allf y les explicamos que
hacia dos meses y medio que el tii-
nel ya estaba construido. Algunos
incluso se enfadaron”.

+ Este tiinel, consagrado alos tre-
nes de cercanias, debe entrar en
servicio a finales de este afio aun-
que la estacién mas importante del
trazado, precisamente la de puerta

del Sol, no se inaugurars hasta, co="

mo minimo, dentro de un afio. Si-
gue en obras, para indignacion de
la presidenta Esperanza Aguirre
que clama contra el Ministerio de
Fomento por tener patas arriba
parte de la céntrica plaza: -

- A vueltas con la psicologia so-
cial: varias circunstancias concu-

_rren para explicar la tranquilidad
‘de 4nimo con la que los madrile-
‘fios de los distritos centrales han

asumido esta obra. El mis impor-

-tante es la buena fortuna. La capi-

tal de Espafia ha multiplicado su
red de metro en los dltimos ocho
afios (170 kilémetros) sin un solo
rasgufio. Sobre Madrid no planea
el sindrome traumitico del Car-

* mel. En segundo lugar: los madrile-

fios, y este es un factor nada des-

prec1able para exnhcar esa tranqui-
lidad de 4nimo, apenas discuten so-
bre su ciudad. Nghay conflicto ur-
bano porque, gomparado con
otras ciudades y-particularmente
Barcelona, apengg hay debate. Lo
fundamental es Que esta ciudad
funcione. Y funcqpna.

Eneste climaéptimoen superfi-
cie, la navegacién bajo tierra ha si-
do algo més comj phcada El tiinel
arranca de la estacién de Atocha y
se prolonga hastg la estacién del
otro extremo de-la ciudad, Cha-

era el que, desde el subsuelo de Ia
calle Atocha, entraba hacia el ba-

rrio de Sol. Para el qué no conozea |
Madrid, esto significa adentrarse
bajoel niicleo de edificios trids anti-

guos de la ciudad, donde no todas
son edificaciones suntuarias m mo-
numentales,

Entre los 700 edlﬁc:os afecta-
dos habia, segtin un censo no ofi-
cial, 33 clasificados por el munici-
pio dado su interés. Desde el viejo
nticleo de Sol hasta }a zona de Az-

ca, donde se levantan algunos de
las torres mds altas de la ciudad: la

. Picasso y la sede en Madrid del

BBVA. El tinel ha pasado a pocos
metros de los despachos de la mis-
" misima ministra de Fomento, Mag-
dalena Alvarez, en el viejo edificio
de Nuevos Ministerios. Elinciden-
te mds grave se registré en la calle
Hortaleza, donde los movimientos
bajo tierra afectaron a las conduc-
ciones de agua que, a su vez, dafia-
ron los cimientos de tres edificios.

AFECTACIONES .

El nuevo corredor
afecta a algunos de -
'los edificios més altos
y antig'uos de Madrid

EL RECORRIDO

El tiinel ha pasado a
pocos metros de los
despachos de la
ministra de Fomento

" Enespecial el colegio Santa Isabel,

que hubo de ser reparado.

* Ahora, muchos meses después
de aquel incidente, el mayor pro-
blema de esta obra sigue en Sol.
. Una operacién de riesgo. Bajo los
adoquines de la histérica plaza pa-
san tres lineas de metro y ahora,
también, una red de ferrocarril
Las obras llevan un retraso de un
afio. A dfa de hoy, el lado oriental
de la plaza es todavia una enorme
zanja en la que se est4 construyen-

- - dolacavidad de la estacion y el ves-
" tibulo de enlace con el metro, a

" cuarerita metros de profundidad.

“ " Esteserd el segundo tinel ferro-

‘'viario que cruza Madrid. El prime-
ro se enipez6 a'construir en plena

. Reptiblica y acabé de enlazar las

dos cabeceras ferroviarias de Ma-
drid, Chamartiny Atocha, en 1967.
El tiinel construido ahora tiene la
vocacién de descongestionar am-
bas cabeceras y la red de metro.
Este verano, las obras de adecua-
cién de la otra gran estacion de es-

;. tanueva linea, la de Nuevos Minis-

terios, donde desembocan otras

: ) T <"~/ tres lineds de metro, obligd a ce-
martin. El punto més coniflictivo "

“rrar la red de cercanfas. No hubo
grandes quejas. La comunidad de
‘Madrid llend de carteles la red de
metro anunciando, sobre un tétri-

co fondo negro el corte “ordenado
por el Ministerio de Fomento” y
ut Hamativo lema: “Siempre hay
luz al final de tinel”. En veinte

. dias el servicio quedd restablecido.

En un afio empezarin las obras

“del nuevo tinel ferroviario del
AVE. Los ingenieros de la capital
‘de Espafia pondrén a prueba de
‘nuevo su incontestable baraka.e

= Si el tinel de cercanfas de Ma-
drid se ha encontrado con pocos
obstdculos en el camino —unos
yacimientos arqueolégicos han
sido el principal dolor de cabe-
za-, Ia infraestructura del AVE
nace con la amenaza judicial
sobre su béveda. Hoy o mafiana,
seguin indicaron anoche fuentes
del patronato del templo, se pre-
sentar4 un contencioso adminis-
trativo en la Audiencia Nacional.
El pleito se ha de plantear ante’ -
esta institucidn, puesto que va en
contra de una resolucién de un

3
o6rgano del Gobierno, en este
caso el Ministerjo de Fomento.
La intencién de fos responsables
del patronato es,que la justicia
acuerde una suspensién cautelar
de la obra. ‘

Asf, mientras los jueces estu-
dian este asunto, los responsa-
bles ministeriales deberdn deci-
dir qué o qué grandes constructo-
ras espafiolas son elegidas para
sacar adelante este proyecto. El
tinel que conecta Sants y Sagre-
ra por las calles Provenga, Diago-
nal y Mallorca tiene una longitud

La Sagrada Familia i)leitea ante la Audiencia N ac1ona1

de 5,6 kilémetros, uno y medio
menos que el de Madrid. De
estos 5,6 kilémetros, 4,8 se perfo-
rardn con tuneladora, mientras
que el resto se abrird a cielo
abierto, en ambos extremos,

para que puedan entrar las tala-
dradoras gigantes; 400 metros
en Navas de Tolosa-Mallorca, y -
otros tantos en Provenga, ala
salida de la estacién de Sants. En
Madrid, el tinel pasa cerca del
despacho de la ministra de Fo- ~ .

_mento, y en el caso de Barcelona

la infraestructura de alta veloci-

" plos de verano, se sittia en 32

- meses. El inicio, una:vez realiza-

. "das las licitaciones y si la justicia
“lo permite, estd previsto para

.. principios del 2008. Los dos ex-

.- donde se ha de construir la pan-

dad toca el aparcamiento de su
homélogo catal4n, del conseller
de Politica Territorial :

El plazo de construccién, tras
los ajustes anunciados a princi-

tremos y la Sagrada Famflia,

talla protectora, sern los prime-
ros lugares del centro de Barcelo-
na donde se verd la gran obra.

P




L'HOSPITALEY

La Fira acoge
el primer salén
del ferrocarril

BARCELONA p Fira de Barcelo-
na acoge a partir de hoy y has-
ta el sabado BCNRail, el pri-
mer salén salon profesional de
la industria ferroviaria. El cer-
tamen tendrd lugar en el pabe-
116n 4 del recinto de Gran Via
y contar4 con 20.000 m* de
exposicién en los que las
empresas lideres del sector
exhibirdn sus iltimas nove-
dades. / R. Montilla -
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[, Camblo de ciclo en el mercado de la vivienda

La mmoblharla Llanera suspende

Lt

_pagos con deudas de 748

ones

Sels empresas del grupo se declaran en msolvencza lnmlnente” en los ]uzgados

SALVADOR ENGUIX -
Valencia

La crisis del sector inmobiliaﬁd se

cobré ayer su primera gran pieza . -

enelquehas:douno de sus escena-
rios m4s emblemdticos: la costa va-
fenciana. La promotora inmobilia-
ria Llanera, una de las més impor-

. tantes de la Comunidad Valencia-

na, presentd ayer en el decanato
de los juzgados de Valencia la peti-
cién de concurso voluntario de
acreedores (suspensién de pagos)
que tramitar4 el juzgado de lo mer-
cantil niimero 2. Seis empresas del
grupo -Llanera, SL; Llanera Cons-
trucciones, Obras y Proyectos,

- SLU; Llanera Urbanismo e Inmobi-

liaria, SLU; Aldalondo, SLU; Des-

.. cans Les Marines, SLU, y Patrimo-
- nial Arenall, SLU- basan su de-

: mandaen la“situacién de insolven-

cia inminente” de. cada una de
ellas y del grupo que formian, y que
hallevado en{):s tdltimos dias a va-
rias entidades de crédito a recha-
zar la renegociacién de la deuda,
segun informé ayer el Tribunal Su-

perior de Justicia de la Comuni-

7,2, dad Valenciana (TSJCV).

El Grupo Llanera presenta una -,
" deuda de 748 millones de euros

~de estos, 350 millones son deuda
a corto plazo- y fondos propios de
sélo 70 millones. Hace dos sema-
nas intenté alcanzar un acuerdo
con sus proveedores para sortear
la falta de liquidez y afrontar el pa-
fo de nueve millones de euros que
es adeudaba. Una veintena de es-
tos proveedores, representados

¢y por el despacho lure, habfan pre-

sentado Ia peticién de concurso ne-
cesario en los juzgados de Valen-
cia. En paralelo, Lehman Brothers
le exigid la devolucién de 100 mi-
llones de euros que le habia presta-
do para la compra de nueve millo-
- nes de metros cuadrados a Rega-
" dios y Energlas de Levante (Reva).

foe

Loma

¥Jorag

Le
o Llanera :

s vioAL / FE

En el corazén del ‘milagro’ valendano. Lds britinicos Alan Curblshley (Charlton) y
Richard Cabom, con el presidente va]encmno, Francisco Camps, y Fernando Gallego

mEl BBVA descarta que el
ajuste del sector inmobiliario

" espafiol tenga un impacto
“grave” sobre el sistema finan-
ciero. Ello se debe a que en
Espana 1as hipotecas de alto
riesgo no llegan a alcanzar la
importancia que tienen en
Estados Unidos, donde repre-
sentan um 20% del mercado.
En Espafia, los diez estableci-
mientos que comercializan
productos similares a los afec-
tados sélo representan un
2,2% del crédito a viviendas.

BBVA: poco impacto el;  labanca

Entre estas gntidades desta-
can Unidn d¢ Créditos Inmo-
biliarios, der Consu-

mer Financg o ING Real Sta-
te, Ahora ln’ n, en Espaiia las
exlgenclas para conceder un
prestamo sqh mucho més
estrictas al otro lado del
Atlantico. Ofra diferencia es
que en Estaﬂos Unidos, los
brokers juegan un papel cla-
ve, en la ti cién de las
hipotecas, njientras que aqui
apenas exisig esta figuraenla
venta de pisps / C. Lafraya

H

@

Todo ello precipit6 los aconteci-
mientos después de queé las dos
grandes cajas valencianas, Ban-
caixa y la CAM, manifestaran ya
hace un mes a la promotora su re-
chazo a abrirle nuevalineas de cré-

dito. En los tiltimos dias, el conseje- -

ro delegado de Llanera, Fernando
Gallego, intentd cubrir los boque-
tes abiertos en numerosos frentes
y negar la realidad de la crisis. Le
ha sido imposible.

Llanera es el prototipo de em-
presa crecida al calor de la formi-
dable burbuja creada en el sector
inmobiliario en la costa valencia-
na. En el afio 2000, la facturacién
del grupo promotor fue de 5,3 mi-
llones de euros, y sélo seis afios

después se disparaba hasta los 418

Enrique Bafiuelos
reorganiza
sus sociedades

mLa sociedad CV Capital,
propiedad de Enrique Ba-
fivelos, que posee cerca del
31% de la inmobiliaria valen-
clana Astroc, anuncid ayer
que prepara la fusién por
absorcién de parte de las
filiales del grupo. Este movi-
miento responde a que CV
_ Capital ha dejado de ser el
accionista mayoritario de la
inmobiliaria valenciana, lo
gue implica un giro en el
rumbo empresarial del gru-
~ po. La fusién, que serd apro-
bada en la préxima junta,
cuya fecha no se ha fijado,
~afectard a un total de 19
filiales. No es la primera vez
- que Bafivelos hace y desha-
. ce 'a su antojo, pero ahora es

sélo en su propla empresa.

.tmllones de etros. A final del pasa-

do afio empleaba a 800 personas.
La de Fernando Gallego, su con-
sejero delegado, ha sido una carre-
ra fulgurante. Exactamente, la del
hombre que se inicié como promo-
tor de naves industriales y acabo
apostando porla segunda residen-
cia a precios mis que asequibles
para extranjeros. Llegado el parén

“vendedor, sin embargo, nada de

es0 sirvié. Tampoco las grandes
cantidades de dinero invertidos en
crear marca con el patrocinio de
clubs de fiitbol como el Valencia o
el Charlton inglés. Ahora, el juzga-
do de Valencia nombrarj alas tres
personas que a partir de este mo-
mento serdn los administradores
concursales.®
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Zapatero anuncia que Aena elevard a
5.000 millones la inversion en El Prat

La Admlmstraczon encarga a Ricardo Boﬁll el proyet'to de la termmal satélite

LALO AGUSTINA
Barcelona

El presidente del Gobierno, José
Luis Rodriguez Zapatero, afirmé
ayer que Aeropuertos Espafioles y
Navegacién Aérea (Aena) elevard

su inversién en el aeropuerto de El'.

Prat hasta los 5.000 millones de
euros. Zapatero dio este dato du-
rante el acto de presentacién del
nuevo disefio de La Vanguardia,
celebrado ayer en Barcelona y del
que se informa ampliamente en es-
te ejemplar.

Los 5.000 millones de euros pro-
metidos por el presidente del Go-~
bierno se obtienen después de afia-
dir 1.400 millones a la inversién ya
practicamente realizada para cons-

truir la terminal sur del aeropuer- -

to barcelonés. El destino de estos
nuevos fondos asignados por el Go-
bierno para El Prat tendra por ob-

jeto la construccion de la terminal
satélite de la T-Sur (un nuevo edifi- -

cio que permitird ampliar en 15 mi-
llones mds de pasajeros cada afio
el volumen de tréifico del aeropuer-
to). La obra servird también para
remodelar por completo la termi-

nal norte (conocidas popularmen-
te como A, B y C). La Administra-
cién ha encargado al estudio del ar-
quitecto Ricardo Bofill la realiza-
cién del proyecto de la nueva ter-

*. ARCHVG

Obras de Ia terminal Sur de El Prat, que recibirdn una myeccloni econémica de 1.400 millones

mmal satéhte Todas estas noveda-

des, incluido el anuncio de José
Luis Rodrlguez Zapatero, se han

- producido justo en la visperadela’

reunién del consejo de administra:_
cién de Aena, que debe decidir, en-:’

tre otras cosas, la asignacién dees- ..

pacms delanueva terr"mnal por los
que han pujado las” principales
compafifas y alianzas déreas,

Poco después de qué ¢l presiden-

. te Zapatero anuncmn el aumento

de la inversién para Bl Prat, ya se
- pudieron recoger las primeras re-

acciones. Mlquel Valls presxdente
de la Cambra de Comerg de Barce-
lona, se congratulé por noticiay
por lo que puede significar, segin
dijo, “un huevo nnpulso para el ae-
ropuerto”, i -

Pero Zapatero no ﬁ.le ayer el iini-

co en anunciar novedades sobre El
Prat-El presidente de la Generali-
tat, José Montilla, también repitié
ayer que quiere que Aena priorice
en Ja nueva terminal Sur a aeroli-
neas y alianzas que apuesten por
vuelos de largo recorrido. Como
ya se ha dicho, el ente gestor de los
aeropuertos, dependiente de Fo-
mento, se retine hoy en Barcelona
para decidir la asignacién del espa-
cio de la nueva terminal.

A juicio del president Montilla,
“hay que dar cierta prioridad a las .

empresas que han apostado por
vuelos transoceénicos, de cardcter
intercontinental. Hemos de defen-

der que desde El Prat haya todos.

los vuelos transoceénicos que el

) mercado demande y hemos de’

La Cambra de

‘Comerg se congratula

del anuncio,
efectuado en la ﬁesta
de ‘La Vanguardia®

ofrecer también la posibilidad de
que eniren nuevas compaifiias que

-.seguramente hasta ahora tenian

pocos espacios”. .
Lacompafiia Ibena —en retn'ada

de Barcelona para dar paso a su fi- |

lial Clickair- aspira a Ja nueva ter-
minal para perpetuar el puente aé-
reoy alimentar los vuelos transoce-
#nicos desde Madrid. No es la tini-
ca. Spanair, junto a sus socios de

L

Star Alliance y Grupo Marsans;

Air Europa y las aerolineas de

SkyTeam, y Vueling también pre-
tenden contar con espacio propio -
en la terminal, que permitird el -

gran despegue de El Prate

\



: Catalunya rec1be
un17,5% del total

m Las obras adjudicadas por el
- Ministerio de Fomento en Catalu-
'nya fueron de 1579 millonés de .
~euros en julio en términos inter-
- anuales, La cifra equivale al 17,5%
~de todala obra en el Estado esos
umeses, segun CCOC s




