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4¢Només la Hlei de serveis socials permetra
completar el gir social que el govern va

iniciar la legislatura passada??
Canme Capdevlla, consellera daccié Sociat i Ciutadania
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Judici pel Nou joves Quatre Totes les

crimdela | seuenavuiala motoristes | victimes

Patum bamqueta dels morts d’accidents del
acusats per cap de setmana
lPassassinat condufen
d'lsanta motos

Les carreteres de
doble de perilloses quelaresta

B Només representen el 17% del quilometratge, pero concentren un 30% d’accidents & A la N-Il i la
N-340 hi han mort 191 persones en tres anys, un 16% de la mortalitat total a les carreteres catalanes

I’EStat sonel

Quim Torrent
BARCELONA

Les vies amb titularitat del
ministeri de Foment s6n les
més perilloses del Princi-
pat. Segons dades de 'Ob-
servatori de Seguretat Via-
ria de Catalunya, durant el
2008 van concentrar un

tot i que només represen-
el 17% del quilometrat-

. Aquestes dades es con-

posen a les vies que sén
ropietat de la Generalitat,
que tenen percentatges si-
milars sobre el global de
accidentalitat i el quilome-
tratge.

En els viltims tres anys
de qua es disposen dadesles
xifres s6n molt semblants i
posen de relleu les deficidn-
cies de les carreteres que el
ministeri de Foment gestio-
na a Catalunya. Un de cada
tres accidents té lloc en
aquest tipus de vies, queno
concentren ni una cingque-
na part del quilometratge. I
és que la baixa despesa de
PEstat en carreteres —com
va denunciar I'AVUI el 10
de setembre- ha comportat
situacions” especialment
greus, com el cas de la car-
| reteraN-ll ila N-320.

Una relacld causa-efecte

De fet sembla haver-hi una
relacié causal entre inver-
sié i accidentalitat, En els
Gltims cine anys 1a Genera-
litat ha invertit el doble que
Foment en carreteres, la
qual cosa li ha permas re-
baixar a la meitat 'aceiden-
talitat de les seves carrete-
res respecte a les de Fo-
ment, S6n un cas a part les
carreteres amb titularitat
de les diputacions, que amb
un 37% del total del quilo-
metratge amb prou feines

80% de la sinistralitat total,

Les vies de Foment amb niés_ :g;jni_stlalit t

Total Catalunya

pateixen un 14% dels acci-
dents. Aixd s'explica en
part perqué la majoria
d’'aquestes carreteres sén
poc transitades.

Les de Foment, en canvi,
tot i tenir un transit crei-
xent no han rebut les inver-
sions necessiries per dotar-
les d'unes bones mesures
de seguretat per prevenir
accidents. Les xifres parlen
persisolesalaN-IlilaN-
840, on en tres anys han
mort 191 persones, un 16%
de la mortalitat total a les
carreteres del Principat. La
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Tant o més perillés que la velocitat

W Sifins ara tots
pensavem quela
baixa inversi6 de

2 PEstata Catalunya
només causava
cues ales carrete-
resi col lapscs iavaries al ferrocar-
ril, les noves dades de I’'Observatori
de Seguretat Viaria poscn de relleu
quelabaixa inversi6é tamhé es pot
relacionar amb el nombre de morts
ales carreteres.

seguretat en tes vies
és molt dubtosa en cas d’ac-
cident, ja que es va arribar
a aquest 16% de la mortali-

tat amb només un 9,1% del

global d’accidents. W

M Aq dades potser no sén su-
ficients per afirmar eategorica-
ment que la baixa inversi6 de Fo-
ment és principal causa dela mor-
talitat en carreteres comlaN-340 0
laN-II, perd el Servei Catala de

La M-t ésia carretera més, perlllosa,
segons els estudis EuroRap B CAF

Transit faria bé d’encarregaruna
ditoria letad’ car-

tralitat, el mal estat deles infraes—
tructures és un dels factors que in-
tervenen en les causes dels acci- -
dents. En el cas de les dues vies
mencionades, 'oblit de Foment és
injustificable, sobretot si es té en
compte que des de fa anys surten
als estudis d’EuroRap —que realit-
za el RACC en col-laboracié amb al-
tres dubs europeus— com les vies
amb més punts negres.

I En eanvi cal destacarla propor-
que les carre-

reteres que en nomsés tres anys han
segat 191 vides.

B Toti que passa desapercebuten
la majoria dels estudis sobre sinis-

teres dela Generalitat entre el per-
centatge de quilometres i d’acci-
dentalitat. Invertir bé en carreteres
acaba repercutint, doncs, en una

disminucié de victimes.
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FERRAN REQUEJO

Caminos de aire

. n la evolucién de las colectividades
humanas hay motnentos decisivos.
En la actualidad, los grandes aero-
puertos no son ya una infraestructu-
ra mds, sino una pieza imprescindible para la
situacion y proyeccién en el espacio y el tiem-
po de las ciudades y pafses que tienen una vo-
cacién global, Barcelonay Catalunya pertene-
cen a esta tiltima categoria. ;Tenemos lo que
necesitamos? La respuesta es no. ;Lo vamos a
tener? La respuesta es hoy del todo incierta.
Hacia el 4000-3000 a.C., tras la revolucién
productiva que significaron la agriculturay la
ganaderfa unos 4000 afios antes, se produjo
una aceleracién econdnica, politica y cul-
tural revolucionaria que cambi6 para siem-
pre la vida de las colectividades humanas.
Ademis de una revolucién tecnolégica y pro-
ductiva (productos agricolas secundarios,
riego, etcétera) uno de los factores clave de di-
cha revoluci6n fue la aparicién de las ciuda-
des. El uso de animales para la traccidn yel
" transporte trajo.la aparicién de caminos que
conectaban hucleos distantes, antes no rela-
cionados. Ello fue un factor decisivo para la
creacién de unos nticleos urbanos que tra-
jeron consigo toda una serie de transforma-
ciones que han llegado hasta nosotros (in-
fraestructuras, nuevas tecnologias, metales,
aumento de la productividad, y también jerar-
quizacién social, ejércitos, burocracias, gue-
rras, etcétera). A partir de entonces ya nada
serfa igual en las colectividades humanas. El

-~ aumento de la complejidad politica y social y

¢l de la poblacién fueron paralelos. A escala
regional, fue una primera globalizacién. Se
calcula que la poblacién humana pasé de
6 millones a 50 millones entre el afio 8000 y
¢l 3000 a.C. Las primeras ciudades en el sur
de Mesopotamia eran ya niicleos de este tipo.
Uruk, por ejemplo, erd un centro regional en
el que vivian unas 50.000 personas en el afio
3200 a.C. Estaba bien amurallada y bien co-

nectada. Las ¢iudades dominaban; los cami-

nos transportaban poblacién y mercancfas.
Posteriormente vinieron las rutas maritimas
y fluviales, Jos caminos de agua.
Hoy sigue habiendo caminos de tierra y de
N - -

F/REQUEJO, director del Grup de Recerca
de Teoria Polltica y catedrdtico de Ciencia
Politica en la Universitat Pompe Fabra
fervan.requejc@upk.edu

agua, pero cada vez son més decisivos los ca-
minos de aire. El tréfico aéreo de personas y
mercancias traerd consigo la personalidad fu-
tura de las ciudades y pafses que albergan los
niicleos aeroportuarios mds importantes del
planeta. Nos jugamos mucho con el aeropuer-
to.’Repito, es mucho més que “otra infraes-
tructura”™, Hay tres factores clave: el volumen
de viajeros y de carga, el tipo de vuelos, y el
modelo de gestién. En el primer factor las co-

Ello nos conduce al tercer factor, €l modelo
de gestién. Tenemos un modelo centralizado

" a partir de un ente, Aena, que ejerce en toda

1a red espafiola de aeropuertos. Este es un mo-
delo pricticamente inexistente en el mundo
desarrollado. En la mayorfa de palses la ges-
tién corresponde a las entidades regionales y
alas ciudades, en ocasiones junto a empresas
privadas.

Puede decirse con rotundidad que Aena

sas parecen encarriladas. Barcelona es el aero-
puerto que en los afios 2005 y 2006 ha creci-
do més entre los aeropuertos del denominado
Grupo 1 (que agrupa a aquellos que tienen un
volumen superior a 25 millones de pasajeros
al afio, Airports Council International). Los
déficits estdn en los otros dos factores. En pri-
mer lugar en los tipos de vuelo. Existe una de-
ficiencia escandalosa en vuelos internaciona-
les directos (fuera de Europa). Los vuelos los
establecen las compaiiias, las cuales tienen
sus propios intereses y estrategias para deci-
dir abrir vuelos en un aeropuerto o en otro.

JAVIER AGUILAR

piensa sus prioridades en “términos espafio-
les”, en un doble sentido: 1) establece calcu-
los para toda la red estatal de aeropuertos en
conjunto (ganancias-pérdidas, etcétera) don-
de Barcelona es s6lo un aeropuerto m4s, y 2)
refleja una mentalidad centralista que priori-
za ¢l aeropuerto de Madrid en estos célculos.
Ello hace que Barcélona no pueda competir
en igualdad de condiciones. Simplemente, no
le dejan que pueda realizar una politica inde-

pendiente de incentivos a las compafifas (ofer-

ta de servicios, tarifas, espacios, etcétera).
Desde Barcelona y Catalunya resulta decisi-

.

VO romper con estos parimetros que reflejan

- &1in una cultura uniformista, hoy muy obsole-

ta. Competir no ha sido nunca un problema
para Catalunya. Y Barcelona tiene recursos
mds que siificientes para ser atractiva, Pero
ambas necesitan tener la libertad de hacerlo.
La estructura actual encorseta a Catalunya y
a su capital. Les impide respirar con libertad
Y procurar por su futuro. La modernizacién
tiene que ver con infraestructuras, pero tam-
bién con mentatidades. Aena es el pasado.

. Los poderes piiblicos de Catalunya, espe-

" ¢ialmente el Gobierno de la Generalitat, de-

LO IDEAL SERIA

una gestién del aeropuerto
sdlo controlada por las
instancias propias del pafs,
como es habitual en Europa

ben liderar un cambio én un asunto que es
decisivo para el desarrollo catalén. Es algo
muy reclamado por la ciudadanfa y la socie-
dad civil catalana. Lo ideal serfa una gestién’
del aeropuerto solo controlada por las instan-
cias propias del pafs (Generalitat, Ayunta-
mienté, y en su caso, entidades privadas), tal
como es habitual en Europa. En cualquier ca-
50, ¢l objetivo de minimos (y transitorio) es
que las entidades de! pais sean decisivas, es
decir, mayoritarias, en el consorcio que se
cree. Cualquier otra decisién representarfa -
un fracaso de los politicos actuales de la Ge-
neralitat. El gobierno cataldn no puede fraca-
sar en este objetivo. Es casi lo més importan-
te que debe conseguir. Es su principal “fets i
no paraules”. Nos jugamos demasiado de
nuestro futuro como para no priorizar este
objetivo. Barcelona y Catalunya deben po-
der situarse en el mundo y competir en igual-

‘dad de condiciones en el mercado global. De-

ben poder decidir sobre sus caminos de aire
del siglo XXlLe ..

NOTA: Porun l:'.incnia'ble error técnico, este articulo

. salié publicado recortado e pasado 25 de septiembre.

Reproducimos hoy el texto en su integridad.
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El futuro del sector aeroporturario

Se busca terreno
para otro
aeropuerto

La Generalitat
quiere 2,5 kilometros
cerca de Barcelona
para vuelos privados

. A. M. CH,, Barcelona

Se busca terreno de 2,5 kiléme-
tros de superficie para construir
un aeropuerto de aviacidn priva-
da. La Generalitat, que impulsa
- el proyecto, quiere este aerédro-
mo en un radio maximo de 80.
kilémetros desde Barcelona vy,
en lugar de decidir el lugar y
ponerse a discutir con ayunta-
mientos y vecinos, ha preferido
elegir la ubicacién a la inversa:
A partir de 2008 empezara a es-
tudiar ofertas de distintos muni-
cipios dispuestos a acoger este
nuevo aeropuerto de aviacidn
corporativa (es decir, jets priva-

dos) a partir de 2012, .

En pleno boom de la aviacjén
privada, este proyecto se suma-
ré a la nueva terminal corporati-
va que se estd construyendo en
E! Prat en el marco de su gran
proceso de ampliacion. El afio
pasado, el acropuerto de El Prat
registré un total de 2.500 movi-
mientos de vuelos de avionetas

El Prat también
construye una terminal
para ‘jets’ privados
por el auge del sector

y reactores privados, tanto de
particulares como de empresas,
lo cual supone un aumento del
18% sobre el afio anterior.

La nueva terminal privada
de El Prat responde al impulso
que vive la aviacién privada en
Espaila, que ha dado lugar a
recientes iniciativas empresaria-
les en Catalufia, como la nueva
compaiiia de jers privados Cor-
poratejet XXI y Numbair, un
proyecto del propietario de la
administracién de loteria lerida-
na La Bruixa d’Or. De momen-
to, ya operan en El Prat cinco
compafiias de vuelos privados:
CN Air, Gestair, Universal Jet,
Eurocontinental y Executive
Airlines. -

Pese a que El Prat esta invir-
tiendo en una nueva terminal, la
Generalitat considera que, a me-
dio plazo, los aeropuertos con-
vencionales no podrin atender
toda la demanda de vuelos de
particulares y empresas priva-
das.

El director general de Puer-
tos, Aeropuerios y Costas,
Oriol Balaguer, lo justificaba asi
este-verano: “La aviacién corpo-
rativa’y empresarial puede trans-
portar 8, 10 o 15 pasajeros,
mientras que un avién comer-
cial convencional puede trans-
portar 200 personas, por lo que
habrd un fuerte aumento en la
evolucion de la demanda del ni-
mero de slots [derechos de vuelo
de aterrizaje y despegue]”.

De esta manera, “este nuevo
aeropuerto obligara a pedir que
una parte significativa de la avia-
cién corporativa deje El Prat y
se sitlie en otros aeropuertos”,
agrego. La nueva infraestructura
se incluye en el plan de aeropuer-
tos que prepara el Departamento
de Politica Territorial y Obras Pi-
blicas de 1a Generalitat.
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EMTE

El grupo de servicios de ingenieria
abre oficinas en Paris y Toulouse

B Lo empresa de servicios de ingenieria Emte, propiedad de la
familia Sumarroca, abrira dos oficinas de representacion en Pa-
ris y Toulouse. Segun el grupo, el objetivo de esta apertura es
“participar en el mercado francés de grandes instalaciones” co-
mo punto de partida en su proceso de internacionalizacion.
Jean Pierre Montagne serd el director de la oficina de Paris y
Francisco Gascon de la de Toulouse. Entre otros proyectos, Emte
se ha encargado de las instalaciones eléctricas del metro de
Toulouse. En el pasado mes de junio, dos sociedades de inver-
sion del Banco Sabadell y Caja Madrid compraron el 20% del ca-
pital del grupo, fundado en 1961.
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OPERACION URBANISTICA EN EL CENTRO DE BARCELONA

- Y el Bar¢a transformara Les Corts

Ademés de convertir el Camp Nou en un referente arquitectonico, el FC Barcelona quiere reordenar 18 hectéreas de terreno
alrededor del estadio. Este proyecto se financiara con la recalificacién de los terrenos del Miniestadi, que estara lista en 2009.

PRARRIARO. Barcriona

Cuentan que cuando el equi-
po directivo de Joan Laporta
ocupd los despachos del FC
Barcelona, encontraron en
un cajén un borrador del
frustrado proyecto Barga
2000 -impulsado por Josep
Llufs Nifiez- en una de cu-
Yyas paginas aparecfa el nom-
bre de Norman Foster. Sea o

. 1o cierto, el arquitecto brits-

nico se ha convertido ahora
en la punta de lanza de una
remodelacién urbanfstica
que cambiard la cara del dis-
trito de Les Corts, donde se
ubica desde hace cincuenta
afios el Camp Nou.

A diferencia de lo que pro-
ponfa Niifiez —que topd con
la oposicién vecinal-, la di-
rectiva actual del club no
quiere rodear el estadio de
actividades lidicas o comer-

Alainversion
necesaria para el
Camp Nou (250
millones) se sumara

la del Palau Blaugrana

ciales. La intencién de la en-
tidad es convertir la llamada

. IMadel Bar¢a -ahorarodeado

por una valla y comprendida
entre las calles Arfstides Ma-
Ilol, Travessera de Les Corts,
Maternitat y Joan XXIMI- en
un gran espacio abierto arti-
culado en torno al Camp
Nou y al Palau Blaugrana,

Opiniones contrarias

Estos dos edificios se conver-
tirn en referencias arquitec-
tonicas de la ciudad. A juicio
de Oriol Barrachina, director
en Barcelona de Cushman &
Wakefield, aunque el volu-
men de terrenos que se mo-
vilizard es muy inferior, la
operaci6n de Les Corts pue-
de compararse con la de Dia-
gonal Mar o 1a Villa Olimpica
por su “valor simbdlico”. “En
una ciudad con una limita--
cién de crecimiento tan
grande como Barcelona, no
queda més remedio que rein-
ventarse desde dentro”, sos-
tiene.

Andrew McGregor, direc-
tor de inversiones en Cata-
lunya de Jones Lang Lasalle,
afirma en cambio que “la zo-
na no ganara en precios o
popularidad porque un ele-
mento que ya existe tome un
caricter mas vanguardista”. -
Otras consultoras inmobilia-
rias que opetan en Barcelo-
na no han querido opinar so-
bre este proyecto por la im- ~
plicacién de la Administra-

ci6n piblica o porque estin
vinculadas a él profesional-
mente.

La inversién prevista para
el nuevo Camp Nou asciende
a 250 millones de euros, se-
gln Joan Franquesa, directi-
vo responsable del 4rea de
patrimonio del club. A esta
cifra habré que sumar el cos-
te de la remodelacion del Pa-
lau Blaugrana y de la ordena-

ci6n de todo el 4rea, con una -

superficie de 18 hectireas
propiedad del Barga.

Andlisis del terreno

El club pretende financiar es-
ta operacion con la recalifi-
cacién de los terrenos que
ocupa el Miniestadi y los
campos de entrenamiento de
los alrededores. Esta zona de
cinco hectireas est siendo
analizada por el Ayunta-
miento, 1a Universitat de Bar-
celona (UB), la Universitat
Politécnica de Catalunya
(UPC), los vecinos de Les
Cortsy el propio club. Los te-
rTenos, que cuentan con cali-
ficacion de equipamiento de-

portivo, serdn recalificados,

pero atin est4 por decidir en
qué medida se combinarin
los diferentes usos (terciario,
residencial, zona verde, etc.).

Una parte podria reser-

Norman Foster y Joan Laporta en la presentacién del proyecto.

varse incluso a instalaciones
universitarias de la UB y la
UPC, que ocupan 138.000
metros cuadrados y 49.000
metros cuadrados en la parte
baja de la Diagonal, respecti-
vamente. El Campus de Po-
nent de Diagonal ocupa
344.000 metros cuadrados,
que lindan con los terrenos
del club. “Somos vecinos del
Barga y por eso participamos
en la negociacién -sostiene
Oriol Ripoll, director de pro-
yectos territoriales de la
UB-; los dias de lleno en el
Camp Nou, estamos tan afec-
tados como los vecinos por
las carencias de movilidad de

Los terrenos afectados por el pro yecto del Barga

=1E: Elaboradién propla

i

la zona”. Unos 3.000 coches
aparcan en las instalaciones
universitarias los dfas de ma-
ximo aforo.

Agenda

-Los célculos del club pasan
por que a principios de 2008 .

se haga una propuesta inicial
de modificacién del Plan Ge-
neral para recalificar el 4rea
del Miniestadi, que debera
contar con la aprobacién del
pleno del Ayuntamiento y la
Generalitat. La tramitacién
urbanistica puede alargarse
hasta un afio. “De este modo,
en 2009 los terrenos del Mi-
niestadi tendrin el valor defi-

nitivo y decidiremos qué ha-
cer con ellos”, sostiene Fran-
quesa. El club ha rechazado
realizar una aproximacién

sobre el importe econémico.

que se recaudara.

Norman Foster ya ha em-
pezado a trabajar en el nuevo
Camp Nou, pero la redaccién
del proyecto definitivo le lle-
vari aproximadamente un
afiio. Asf, serd también a prin-
cipios de 2009 cuando €l club
conozca el coste definitivo
de convertir el estadio en una
obra de arte. “Hemos hecho
coincidir en el tiempo los dos
trimites: en 2009 sabremos
el dinero de que disponemos
para pagar el conjunto de la
Hlla del Bar¢a®, explica Fran-
quesa. En ese momento se
buscar4 un arquitecto para el
Palau Blaugrana, aunque el

club ya est4 en contacto con )

algunos despachos.

El Barga se plantea distin-
tas opciones para los terre-
nos del Miniestadi: permuta,
concesion, cesién de uso o,
incluso, venta. Los consulto-
res aseguran que en el drea
encajarfan tanto promocio-
nes residenciales como ter-
ciarias. “Lo que tenemos cla-
o es que no nos convertire-
mos en promotores de pi-
sos”, asegura Franquesa.

“No es el primer caso de
recalificacién de un campo
de fiitbol que tenemos en Es-
pafia”, sostiene Ignacio L6-
pez Alonso, de la unidad de
proyectos arquitecténicos
delaUPC, enreferenciaalas
actuaciones del Real Madrid
en su antigua Ciudad Depor-
tiva y el RCD Espanyol en
Sarrid. “El Arsenal también

EI RCD Espanyol,

el Real Madrid y el
Arsenal han realizado
operaciones similares
€on sus campos

lo ha hecho con Highbury
~dice Lépez Alonso—; ha
construido un estadio nuevo
y ahora vende pisos donde
estaba el antiguo™

Silos ingresos a través del
Miniestadi no resultasen su-
ficientes para hacer frente a
toda la operacié6n, el Barca
recurrirfa a otras vias de fi-
nanciacién. El patrimonio
inmobiliario del club ascien-
de a 75 hectdreas, repartidas
entre Les Corts, Sant Joan
Despf (14 hectéreas), Can Ri-
galt, en L'Hospitalet (22.000
metros cuadrados) y Vilade-
cafis.
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INVERSIO EN ELS GRANS PROJECTES DE TRANSPORT PUBLIC

Nou tuneladores acceleraran eI
2008” les obres del metro i de PAVE

" Quatre perforadores es destlnaran a Ferrocarrils, I

tres a la linia d’alta velocitat i dues a la L-9

|| RAMON COMORERA
BARCELONA

na, i ara també a Girona, és

a les portes de rebre una for-
ta empenta. Un Impuls que arriba,
no obstant, fora de termini i després
d’anys d’endarrggimentsd ajorna-
ments. L'any qu%g;eveu lain-
corporacié als proféctes eni marxa de
fins a nou tuneladores, aquestes
enormes maquines que coIn cucs ge-
gants es mengen el subsdl amb rapi-
desa i seguretat. Encara que també
amb un cost elevat i, en ocasions,
amb parades molt llargues si al
subsol hi apareixen sorpreses que
haurien d’haver estat detectades
pels estudis geologics.

Dues de les nou maquines impul-
saran la fins ara lentissima execucié
de la L9 del metro. Tres més inicia-
ran els principals tiinels pendents
de I'AVE, dues a Barcelonaiunaa
Girona. I quatre més faran per pare-
lles les prolongacions dels Ferrocar-
rils de la Generalitat (FGC) a Terrassa
i Sabadell. Amb les decisions preses
durant els 1ltims dies per la Conse-

* a construcci6 de tinels fer-
I roviaris a 1a regi6 de Barcelo-

1leria d’Obres Publiques i el Ministe-"

ri de Foment, lestres iiniques
maquines d’aquest tipus en servei
des del 2003 a la -9 es multiplica-
ran per quatre.

Passar de 3 a 12 tuneladores supo-
sard una concentracié sense prece-

Les principals
vies subterranies
tenen un retard
mitja de 5 anys
»» La tuneladora és, segons ex-
pliquen els enginyers, la manera
més rapida d’excavar, amb un
avang mitja de 10 metres diaris.
La L-9 a Sant Andreu ha demos-
trat, no obstant, que amb infor-
macié deficient sobre edificis o
el sol les parades s’eternitzen.
Hauran de c6irer molt les noves
maquines per recuperar el
temps perdut. La previslié de
CiU, amb un projecte ple de lta-
gons ha d lat ol
tripartit, era obrir els ramals de
la L-9 de Badalona | Santa Colo-
ma el 2005. En realitat sera el
2009 i el 2010. L'AVE del PP ha-
via d’arribar a Barcelona i Franca
el 2004 i el 2007, perd ho fard a
finals del 2007 i e 2012,

dents a Catalunya de maquinaria pe-
sant i tecnologicament avangada
d’excavacié de vies subterranies i un
clar indicador de I'accelerada que,
per fi, comencen a donar a aquestes

com I'Estat. |

. Obres Pibliques ha encarregat sis
d’aquestes moles mecaniques de
100 metres de longitud i 1.100 tones
de pes. Dues sén per reforgar els tre-
balls a la tan llarga com conflictiva
L9. Una tindra 12 metres de diame-
tre i perforara la galeria des de la bi-
furcacié de Gornal, a I'Hospitalet,
fins al pou de Mandri (Sarria). L'altra
mesurara 9,5 metres i treballari en-
tre Mas Blau (El Prat) i 1a T-Sud de
I'aeroport. Les altres quatre maqui-
nes seran de 6,5 metres de didmetre
i es destinaran a les obres de creacié
dels metros de les cocapitals del
Vallés Occidental mitjangant la pro-
longacio de les linies dels FGC,

8OTA L'EIXAMPLE / Del ministeri en
depenen les tres tuneladores que al
Iarg del 2008 iniciaran els dltims i

. conflictius trams pendents de I'AVE.
El primer sera el tinel Sants-Sagrera
de 5,6 quilometres a carrec d'una
maquina de 12 metres que foradara
I'Eixample per Provenca, Diagonal i
Mallorca. El segon correspon al tram
que va del nus de la Trinitat a Mont-
cada. Seran 4,7 quilometres que s’ex-
cavaran amb una maquina ¢’11,3
metres. Finalment hi ha la galeria

_de I'alta velocitat que travessara el
centre de Girona, de 2,8 quilome-
-tres. La seva construccié amb una tu-
neladora d*11,7 metres es va adjudi-
car divendres.

La inversid en tots els casos és al-
ta. Les obres de Girona costaran 278
milions, 32 més que la qiiestionada
galeria que es far al costat de la Sa-
grada Fam{lia, licitada per 246.
Allargar els FGC a Terrassa i Sabadell
val uns 300 euros en cada cas, men-
tre que el cost de la mastodontica
L-9 ja se situa en més de 4.000. La
factura especifica de les noves tune-
ladores de la 1.9 és de 31 milions la
petita i 50 la gran.

" Amb la proliferacié de maquines
€s creara un parc que permetra la se-
va compravenda entre constructo-
res. Es retallaran d’aquesta manera
els terminis d’execucié de futurs

projectes pel fet de suprimir els me- .
sos d'espera que ara suposa encarre-

gar i construir cada tuneladoraa
I'estranger, segons explica Jordi ju-
bany, cap d'Obres Subterranies de la
conselleria. =

infraestructures tant la Generalitat -

CONCENTRAGIO
DE TUNELADORES

2 a SANT ANDREU

* (BARCELONA)
1 al PRAT

1 a ’AEROPORT
(EL PRAT) ’

1 a L'HOSPITALET

2aTERRASSA
22 SABADELL

1 a SANTS-SAGRERA
(BARCELONA)

1 anusDELA

1 aGIRONA .

el futur 100 QUILOMETRES MES DE LINIES

L’impuls ales infraestructures dela Generalitat ,
i Foment quadruplica les tres maquines en servei-

NORD I SUD BAIX LLOBREGAT .

3 Amb la gran expansié 3Elmmrenlla<;ferrovladsota

projectada per al metro de terra entre Comella |

Barcelona, les tuneladores tenen Castelidefels, la L-10, sera en

al davant un treball ingent. En 10 realitat la continuacié de la C-3 de

anys, la xarxa ha de tenir 100 Rodalies perd amb

quildmetres més de linies. L'obra | caracterfstiques de metro per al

principal és Ia L-9, amb 46,6 Baix Ucbregat. Aquest projecte és
itd 161 estacions.La L-1 | el segon en Importancla després

creixera pel nord des de Fondo de la L-8 amb 18,3 quildmetres i .

fins a Badalona Centre. També 12 estaclons (cinc d’olles

s'allargara pel sud des d'Hospital | intercanviadors). .

de Bellvitge fins a Sant Boi, - -

passant per Vintercanviador del l.-:ﬂ FERROCARRUS .

Prat. * | oLaL-3, al marge del tram eni

B R L P L L e P obres entre Canyelles i Trinitat

TRAVESSAR MONTJUIC Nova, s'estendrd de Zona

2 Una altra extensié important Universitaria a Sant Fellu. Seran

amb perforacié sota lamuntanya | 5,8 quitdmetres | sis estacions.

de Montjuic sera lade laL-2, que | Ferrocarriis da la Generalitat

arribara a la Zona Franca i seguirad | també pi longar el ramal

després fins a "aeroport, encara de Reina Esenda finsa

que a partir de Parc Loglsti Fi fles/Sant Joan de Déu on

compartira el tanel amb ia L-8. enllaqara amb la L-3.




