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A

de pasajeros.

" seguird un plan integral.

Puente aéreo

interconexién de vuelos.

) A MARS, Barcelona
AENA, que ¢l préximo martes aprobara
‘el reparto de la nueva Terminal Sur del
aeropuerto de El Prat, esta disefiando un

" plan integral con inversiones para moder-

"El plan para renovar las infraes-
tructuras mas antiguas del aero-
puerto barcelonés se acabara
de perfilar tras aprobarse el re-
parto de la nueva T-Sur, que

. entrard en funcionamiento en’
2009 y ampliara la capacidad
de El Prat de 30 a 55 millones

El Gobierno catalan y los
empresarios dieron por seguro
el pasado viernes, tras reunirse
con la plana mayor de AENA, " §
que Iberia y sus socias de
Oneworld, junto con Spanairy -
Star Alliance, compartiran la
nueva terminal, mientras que
‘SkyTeam quedard en esa
T-Norte que el organismo pi-
blico gestor de aeropuertos esta
decidido a renovar. Fuentes del
organismo publico sefialaron
que ain no se puede cifrar el
.importe de estas obras y que se

Por su parte, un portavoz de
Air Europa, la aerolinea inte-
. grada’ en Skyteam, recalcaron
* ayer que en'la T-Sur deberian
estar’ las tres alianzas y todas
las compaiifas que fomentan la

nizar la actual zona Norte de El Prat (que
forman las terminales A, B y C). Uno de
los proyectos ya estd probado: ampliar la
Terminal C, que actualmente aloja el puen-
te aéreo Barcelona-Madrid de Iberia, con

'AENA prepara un plan de inversiones para
reformar la Terminal Norte de El Prat -

Losi mgemeros mdustnales exigen que la T-Sur potencie vuelos intercontinentales

16 millones. Los ingenieros industriales cri-
ticaron ayer que AENA no les haya con-
sultado para decidir el reparto de la T-Sur
y exigieron que la decisién prime los vue-
los intercontinentales.

ekt

Obras de la Terminal Sur del aeropuerto de El Prat. 1 JOAN smcnu

Ademas de las dos principa-
les alianzas, AENA estudia que
se ubiquen en la T-Sur Clickair,
‘participada por Iberia, y Vue-
ling, asi como otras aerolineas
con vuelos intercontinentales,
de los que el aeropuerto de El
Prat anda escaso.

Algunos empresarios. criti-
can que Iberia, que ha replega-
do buena parte de sus vuelos
regulares desde Barcelona en fa-
vor de Clickair, también trasla-
de a la T-Sur su puente aéreo,
cosa que la aerolinea reclama.

El Colegio de Ingenieros In-

dustrialés de Cataluifia, por su
parte, criticé que AENA no se
haya reunido con las organiza-
ciones profesionales para discu-
tir la mejor opcion.

La asignacion de los espa-
cios de la T-Sur se aprobara el
préximo martes en Barcelona.

El Gobierno tiene obras pendientes de ejecutar en
Cataluiia que superan los 4.000 millones de euros

S. DEL ARCO, Barcelona
Ya hay dinero, ahora hay que gas-
tarlo. “Dufante 20 afios nos he-
mos preocupado mucho por ob-
tener una buena cifra de inver-
sidn, pero nunca se ha analizado
en serio por qué no se ha ejecuta-
do”. Asi se expresaba ayer Josep
Gonzalez, presidente de la patro-
nal Pimec, que valoré el acuerdo
Solbes-Castells que compromete
al Gobierno a invertir en Catalu-
fia lo que dice el Estatuto.

Ademas de los 3.625 millones
de euros de inversion real previs- -
tos en los Presupuestos Genera-
les del Estado de 2008, presenta-
dos el martes, Catalufia recibird
el afio que viene otros 644 millo-
nes “pendientes de determinar”,
y 827 millones mis en 2009, fru-
to de la revisién de los Presupues-
tos de 2007. En total, casi 1.500
millones de euros adicionales pa-
ra invertir en proyectos.

Pero hay obras retrasadas,
pendientes de ser ejecutadas por
€l Gobierno, valoradas en mas
de 4.000, recordé ayer la Camara
de Comercio de Barcelona. Su

‘presidente, Miquel Valls, recla-
m$ al Ejecutivo de Zapatero qug
“acelere” esos proyectos, que ac-
tualmente estan en fase de estu-
dio informativo, constructivo o
de impacto ambiental (véase el
cuadro adjunto).

“Todos los fondos adicionales
podrian destinarse a proyectos re-"
trasados”, propuso Valls, quien

Las obras pendientes de ejecuclén

A-7 (desdoblamiento de la N-340)

Limite con Castellén - Vandelids  Estudio informativo "™ 215,00
. aprobado L .
(Altafulla - Vilafranca Estudio Informativo ~; 201,47 ;-
Vilafranca - Abrera Redaccién estudio’ . 90,25 -
- informativo T .
Autovia Orbital B-40 .
Terrassa - Granollers - cierre Redacclén estudio " 379,59 ¢
. autovia . informativo AT
A-2 (desdoblamiento de la N-Il en Girona)
Tordera - Maganet Redaccion proyecto 173,07, 7.
* g " construcﬁvg 3 o H
"Medinya - Bascara Re@oc!én proyecto” 78,65 :
5 o
Béscara frontera Estudio informativo _ ‘272,56
= : gprobado EER
AVE (Madrld -Barcelona-frontera) .
Sagrera Nudo de la Tnnna; cién estudio ~ - 200,00 -
Informativo E O
Plan de Cercanias de Barcelona
{ Besdoblamiento nea Monteada-Vic: Final redaccion 285,00 d
estudio informativo * :
£ Desdoblamiento linea Maresme ~ * En planificacién 450,00
Construccuﬁn Inea Castelldefels - = Redaocién estudio 600,00
sGorella informativo
'"Conslmoaén linea orbital _"Redaccion estudic 854,00
sferroviaria | = Informativo .
Accesos al puerto de Barcelona .
§Acceso viario at puerio’ Pendiente de DIA*. ./ 87,30
FAoceso ferroviario al puetto .7 Pendiente de DIA 137,00
Accesos al aeropuerto de Barcelona . .
“Ameso Ierrovmio Termmal Sur Red%mtén proyecto " 146,00
“Aweso’ del AVE al aempuerto En planrﬁcacién 140,00

M Dedaradbn de Impacto Ambiental.

Fuente: Cémara de Comerclo de Barcslona.

ELPAlS

también consideré que con las

inversiones pactadas, que asegu-
ran para Catalufia una inversion
de mas de 30.000 millones de eu-
ros hasta 2013, “se puede subsa-
nar el déficit historico que arras-
tra” la comunidad. Siempre y
cuando —eso si— se aceleren los
tramites burocraticos.

En opinién de Josep Gonza-
lez, el Ministerio de Fomento, el
mayor grupo inversor, “tiene po-
ca dotacién de gente en Cataluiia
y preparar una infraestructura re-
quiere un proceso muy largo y
costoso”. En el peor de los casos,
hasta 13 afios desde que se ini-
cian los estudios previos hasta
que la obra estd ya ejecutada, se-
gun explico ayer la cdmara.

Valls pidié que se reina con
caricter urgente el grupo de in-
fraestructuras de la comision bi-
lateral Estado-Generalitat para
determinar los. proyectos a los
que se debe dar prioriddad —el
rescate de peajes no es prioritario
para la camara— y reclamé la

“constitucion urgente” de la uni-

" dad de actuacion dentro de la

Oficina Econémica del Presiden-
te del Gobierno que se encargue |
de supervisar la ejecucion delas
infraestructuras del Ejecutivo en
Catalufia. Se trata de un “com-
promiso personal” de José Luis
Rodtiguez Zapatero formulado
en Barcelona el pasado 2 de agos-
to, recordé el presidente de la ca-
mara.
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Construyendo

cerebros

E1 80% de la nueva arquitectura escolar
es de tipo mecano ® Se monta en seco y
desplaza al sisterna constructivo convencional

PILAR ENCUENTRA

Los edificios prefabricados que
llegan a la obra en forma de pie-
zas y placas listas para ser ensam-
bladas en seco, como un meca-
no, estan desplazando claramen-
te a los convencionales en la
construccién de los nuevos cen-
tros escolares de Catalufia. De
los 64 edificios que este afio se
han puesto en marcha, el 80%
han sido de este tipo. La rapidez
y los buenos estindares de cali-
dad obtenidos en los tltimos
afios por una industria potente
han animado a adoptarlos como
solucién al importante aumento
de la poblaci6n catalana, explica
Niria Ivern, subdirectora de
Obras del Departamento de Edu-
cacién de la Generalitat. El siste-
ma constructivo convencional se
" estA limitando casi exclusiva-
mente a las obras de ampliacién
de las escuelas ya existentes.
 Laprincipal ventaja del siste-
ma industrializado es que los pla-
2zos de construccién se reducen a
la mitad. Mientras que en un
centro escolar construido ladri-
Ito a ladrillo, suelen ser de dos
afios, el prefabricado estd acaba-
do en uno. La fase de cimenta-
cién puede ser simult4neaala fa-
" bricacién en el taller de los ele-
mentos constructivos, que lle-
gan a la obra listos para montar.
“Es mucho més rdpido ensam-
blar dos placas de hormigén me-
diante conéxiones mecénicas,
qué levantar un muro de 500 la-
drillos uno a uno con yeso, ce-
mento u otros materiales, que ha-
bra que rebozar y pintar”, argu-
menta el arquitecto jefe del de-
partamento, Josep Comte.
Xavier Castel, responsable de
Gisa, la empresa ‘encargada de
ejecutar las obras de la Adminis-
tracién catalana, recuerda que
este sistema constructivo “ya se
intent6 en Espafia en la década

de 1970, pero fracasé porque la’

industria no estaba preparada”.
“Ahora silo est4. La inversién en
I+D ha proporcionado nuevos
materiales y sistemas de ensam-
blaje”, dice. Segtin Castel, la vida
de un edificio prefabricado ac-
tual se calcula en unos 50 afios
en términos de restitucion, igual
que en los convencionales. A eso
hay que afiadir m4s ventajas: re-
quiere menos mano de obra, hoy
escasa en la construccién, y es
mis ecoldgico.

La Administracién se ha visto
obligada a buscar soluciones r4-
pidas en la construccién de cen-
tros escolares para sustituir a los
barracones, que afio tras afio se
visualizan como manchas ne-
gras y se presentan como indica-
dores de las carencias de la ense-.
fianza publica. .

" Injustamente, coinciden tan-
to Ivern como el responsable de
Gisa, Castel invalida incluso la
utilizacién del término.barra-
cén, que considera peyorativo.
“Son edificios modulares, que
proporcionan una solucién pro-
‘visional a una. necesidad”. La
subdirectora de Obras asegura
que cumplen todos los estdnda-
res de calidad. “Se manipula mu-

cho con este asunto. Los usua-
rios estin encantados y muchos
profesores reconocen que no
pensaban que estuvieran en tan
buenas condiciones”, afiade.
Ivern justifica que la pobla-
cién de Catalufia ha pasado en
los iiltimos cinco afios de seis a
siete millones y medio de habi-
tantes y no resulta ficil planifi-
car. Ademss, el elevado precio
del suelo en Barcelona est4 cau-
sando importantes desplaza-
mientos de la poblacién que re-
sultan imposibles de prever. “De
un ajo para otro, nos encontra-
mos con 40 alumnos més en un
pueblo, donde era impensable
que ocurriera algo asi, porque se
ha construido una urbaniza-
cién”, explica. .
“Esla gente joven la que tiene
dificultades para acceder a la vi-

L ]
Con la construccion

por mdédulos se tarda

la mitad de tiempo,
requiere menos

mano de cbra

Y €s més ecoldgica

vienday también la qué tiene hi-
jos con necesidades de escolari-
zacién”, afiade la subdirectora
de Obras. En los diltimos afios, se
ha producido una concentracién
en el litoral, en el corredor medi-
terraneo, donde la demanda de
plazas escolares est4 siendo alti-
sima. “La gente ha empezado a ir-
se a vivir a lugares que antes
eran utilizados como segundas
residencias. Y también han creci-
do municipios préximos Barcelo-
na porque el suelo es més bara-
to”, dice.

Asimismo, indica que la Gene-
ralitat ha tenido que hacer “mas
obra nueva que nunca”. El pro-
medio ha sido de una obra im-

. portante por semana, incluyen-

do.los 64 centros nuevos cons-
truidos y la ampliacién de 58
que han pasado de ofrecer una
sola linea —una sola clase por
curso— a duplicar la oferta.
Construir un centro escolar es-
téndar, de dos lineas para acoger
a unos 450 alumnos, cuesta algo
mis de cuatro millones de euros.
En 2002, la Generalitat invirtié
en obra nueva 187 millones de eu-

JOSEP LLUIS SELLART

Escuela Riumar en Deltebre.

ros; en 2003, 186; en 2004, 229;
en 2005, 431, y en 2006, 414.

Aun asf, los barracones han
resultado nevitables. En la ac-
tualidad, hay en Cataluiia 2.500
centros edqucativos y 802 barra-
cones. La prevision es que con la
finalizacion en diciembre de las
obras en matcha se puedan redu-
cir a 700. -

El arquijtecto Manolo Ruizsin-
chez, galagdonado en 1997 con
un premiq FAD (Federaci6n de
Artes Decgrativas) por su escue-
la Riumar gn el municipio de Del-
tebre (Bai¥ Ebre), en pleno delta
del Ebro, considera que existe
una relacifn entre la calidad de
los centroade ensefianza yla edu-
cativa. “Lg arquitectura influye
en la ensefianza como en cual-
quier otro gspecto de la vida”, opi-

Manolo Ruizsanchez,
premiado por la
escuela de Riumar,
opina que hay relacién
entre la calidad de los
centros y la educativa

na. “No es lo mismo vivir en 40
metros cuadrados que en 80.
Uno puede hacer més cosas. Nos
afecta, segurisimo”, concluye.
Segtin el arquitecto, la inci-
dencia aumenta si hablamos de
nifios y de un ambiente en el que
se estin formando: “Las image-
nes que captamos en la infancia
acaban formando parte de las

pa—

fo=

Todo arquitecto que obtiene el en-
-cargo de construir una escuela o
instituto recibe de fa Generalitat el
" libro Criterios para la construccion
de nuevos edificios para centros

escolar. Bl manual contiene, por .
ejemplo, criterios de orientacién,
“Las aulas para fos mayores estan
orientadas &l norte buscando una
.z feutra que no se proyecte en la
_ pizarra en ningn momento ni mo-

TR BT

+ - docentes publicos, que en sus 200,
péginas recoge &l abecé del disefio -

- £ El abecé del disefio escolar

leste a los alumnos, Las del 4rea de
infantil {nifios de tres a cinco afos),
en cambio, miran al sur porque los
nifios en esta etapa se mueven con-
tinuamente. Entre el aula y el patio
ha de haber una zona de Sombra,
tipo porche, de unos tres metros de
anchura. El drea de infantil, ade-
més, debe permitir el acceso direc-
to para que los padres puedan de-
jar a los alumnos casi en el interior
delasaules, - - . . .0
" Laorlentscién se tierie también

*» drados por aula y el fibro lo aumen- "';

en cuenta para los espacios exterio-
res. En la zona deportiva, por ejem-
plo, la pista debe tener una orienta-
cién Norte-Sur para que ef sol no
quede nunca detrés de ninguna de
las porterias. Eh cuanio a las dimen-
siones, el Reat decreto 1537/2003
establece los requisitos minimos,
que el libro de Criterios. .. frigjora.,
Asi, en Primaria el dacreto estable-
ce un minimo de 37,5 metros cua-

ta hasta 50 metros cuadrados,

J.LL.S.

que tenemos después sobre la vi-
da. En el espacio escolar apren-
demos a relacionarnos con los
profesores, con los alumnos,
aprendemos a ver el mundo”.
Ruizsénchez opina que los barra-
cones deben servir s6lo como so-
lucién de emergencia porque tie-
nen inevitables carencias, como
los espacios colectivos.
Ruizsdnchez obtuvo, sin em-
bargo, el premio FAD por un di-
sefio escolar que “no est4 lejos de
un agregado de barracones”, se-
giin define el propio arquitecto.
Pero.en este caso, razona su op-
cién en el propio trazado del mu-
nicipio, que quiso prolongar en
el espacio escolar. “Se me ceu-
rri6 viendo cémo se movian por
allf los nifios en bicicleta”, expli-
cb. “Es importante que haya una
analogia entre la escuela y el me-
dio natural. Y en Deltebre lo més
continuo es la calle principal.
Las construcciones alli son ba-
jas, diseminadas y se mezclan
con campos, con pergolitas...”.
Las lineas maestras de la ar-
g:;tectura escolar est4n conteni-
en el libro Criterios para la
construccidn de nuevos edi'ﬁcios
para centros docentes piiblicos,
que reciben todos los arquitec-
tos a quienes se les encarga una
obra de este tipo. Ruizsdnchez
considera que las directrices es-
tablecidas por la Administra-
cién dejan un amplio margen de
libertad. “La prueba es que a mi
se me permitié hacer un proyec-
to como el de Riumar”, concluye.
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La venta de pisos
nuevos en EE UU

- baja mientras

los precios suben

S. pozz1, Nueva York
El mercado inmobiliario en Esta-
dos Unidos sigue sin mostrar sefia-
les de estabilizacion. Las ventas de
viviendas por estrenar cayeron un
8,3% en agosto, colocindose en su
mvcl mas bajo en siete afios. Los
precios, entre tanto, bajaron casi
con la misma intensidad, en un in-
tento a la desesperada de las cons-
tructoras por sacarse de encima
los inventarios que tienen de vivien-
da y manténer viva la demanda,
para que no sufra més el negocio.
En términos anuales, se vendie-

- fon 795.000 viviendas en agosto.

En el mes precedente fueron
867.000 unidades. Wall Street espe-
raba una caida tras el aumento del
3,8% visto en julio, pero no tan
pronunciada como la que reportd
el Departamento de Comercio,
que se coloca a su nivel mas bajo
desde junio de 2000. El descenso
es ain mas pronunciado si se com-
para con las casas vendidas en
agosto de 2006, que representa
una caida del 21,2%.

- Ayer se publicé el dato definiti-
vo del PIB del segundo trimestre,
que fue revisado dos décimas a la
baja, al 3,8%. A pesar de este reto-
que, el indicador sigue siendo lo
suficientemente robusto, casi un
punto por encima del potencial, y
es netamente superior al 0,6% del
arranque del afio. Pero los bancos

- de inversion ya prevén una fuerte
- moderacién en el tercer cuarto,

hasta en torno el 1,5%.

Los visados para vivienda nueva caen un
9,5% hasta julio tras el récord de 2006

’ EL PA[S, Madrid
La desaceleracion del mercado inmobilia- -
rio se refleja, poco a poco, en todos los
viendas proyectadas ha caido un 9,5% en

El mercado inmobiliario no lo- .

grard este afio la pujanza del
anterior. Nunca antes se habian
construido tantas casas como
en 2006 y sera dificil que esas
cotas se vuelvan a alcanzar, al
menos en afios venideros. Los
datos de 2007 disponibles hasta
el momento revelan que la de-
saceleracién se acerca ya a los
dos digitos. Las casas visadas
por los arquitectos hasta julio
sumaron 448.991, un 9,5% me-
nos que en los siete primeros
meses del afio anterior, segiin da-
tos del Ministerio de Fomento.
La caida se concentré princi-
palmente en las viviendas nue-
vas unifamiliares, que descen-
dieron un 35%. Los bloques de
pisos familiares, en cambio, re-
gistraron una evolucién mucho
mis moderada, con caidas del
2,68%. Esa evolucion dispar re-
vela que las viviendas general-
mente mas caras, como suelen
ser las unifamiliares, se ven mas
afectadas por el fin del boom.

Menos metros

Las viviendas que se construyen
este afio, ademas, tienen menos
metros. La superficie de vivien-
das unifamiliares alcanz6 en ju-
lio una media de 162,2 metros,
frente a los 173,2 que sumaban
en el mismo mes de 2006. Los
pisos familiares en bloque pre-
sentaron en julio una superficie
media de 99 metros, por debajo
de los 102,8 del afio pasado.
Frente a los descensos en el

los siete primeros meses del afio. Tras e}

récord de mas de 800.000 viviendas alcan-
- zado en 2006, los visados de nueva obra
indicadores del sector. EI nimero de vi- - residencial, un indicador clave de la pujan-
za del sector, han tocado techo con baja-

Los descensos en los permisos se concentran en las viviendas unifamiliares

das constantes en lo que va de afio. Los
datos muesiran que los nuevos pisos se
construyen tada vez eon menos metros.
Los descensos en los nuevos visados se

3.

unifamiliares.

Visados de vivienda nueva

865.561

40.000

2002 2003

200420062006

‘. ENERO-JULIO 2007
98.478

EFMAMJJ

EF M A M J

-nﬁmiiwm —949%> H}z’iﬁﬁﬂm

Fuente Ministerio de Fomento.

segmento residencial, los visa-
dos otorgados para levantar
otro tipo de edificios creci6 el
13,24%, lo que indica que la
pérdida de fuelle no afecta a
todo el sector de la construc-
cién, sino a la vivienda.

ELPAIS .

Si se toma el mes de julio
aislado, los descensos son mu-
cho mas pronunciados, lo que
indica que a final de aiio la cai-
da sera mayor que la acumula-
da hasta el momento. El retroce-

! .nnen]as

en los pisos como en las vivien-
das unifamiliares. )
La caida en las obras inicia-
das coincide con un periodo de
crecimientos més moderados

~ enel precio de la vivienda. Tras

afios de avances desmesurados,
los precios crecen ahora a un
ritmo anual cercano al 6% e in-
cluso ‘en las subidas trimestra-
les se ha detectado ya alguna
por debajo de la inflacién.

Sin brusquedad

Los expertos llevan afios aven-
turando una desaceleracién
en este mercado y deseando
que se produzca de forma ate-
nuada para evitar tensiones
en la economia. El goberna-
dor del Banco de Espaiia, Mi-
guel Angel Fernandez Or-
déiiez, cree que este proceso
se esta produciendo, aunque
sin brusquedad. “El cambio
de ciclo inmobiliario modera-
rd la inversién en comstruc-
cién”, subrayé el gobernador
durante una comparécencia
en la Comisién de Economia
del Senado. 5

Fernandez Ordéiiez quiso
distinguir entre los diferentes ti-
pos de obras. El retroceso no
afecta a todas, sino que la civil
y la edificacién no residencial
pueden mantener cierta pujan-
za, como revelan los datos de
los visados de arquitectos. Ese
fenémeno “dliviaria el impacto
negativo de la vivienda sobre el

so fue en ese mes del 37%, tanto  crecimiento”, vaticiné. Ly
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Antonio Brufau.

Brufau da por

- saneada a Repsol y
anuncia inversiones
de 25.000 millones

’ s. C., Madrid
Borrén y cuenta nueva. El presi-
dente de Repsol YPF, Antonio
Brufau, dio por finalizado ayer
el proceso de saneamiento de la
petrolera tras la revision de reser-
vas que realizd en 2006 y anuncié
que se abre una etapa de creci-
miento “organico” en la que se

- invertirdn 5.000 millones de eu-

ros anuales durante los proximos
cinco afios. Las inversiones se rea-
lizaran en areas geograficas dis-

_ tintas a América Latina de for-

ma que los activos en esta area
geogrifica (Argentina, Venezue-

' la, Bolivia y.México fundamen-

~N

o

talmente) se mantendran, aun-
que tendran menos peso en el
conjunto.

En el inmediato futuro, expli-
¢6 Brufau en un encuentro orga-
nizado por la Asociacion de Pe-
riodistas de Informacion Econé-

“mica (APIE), los planes de la

compaiiia pasan por desprender-
se de un 45% de las acciones de
la filial argentina YPF a lo largo
del primer semestre de 2008. Pri-
mero, en el primer trimestre del
proximo afio, la petrolera intenta-
ra incorporar un socio industrial
local, al que vendera un 20% de
las acciones. Posteriormente, y
en cualquier caso antes de junio
de 2008, colocara en el mercado
(y entre los empleados de YPF)
otro 25% del capital de la filial.
El calendario esbozado ayer por
Brufau supone un cierto retraso
respecto a los planes de salida a
Bolsa de YPF que habia maneja-
do la compaiiia.

Respecto a otro tema canden-
te, el enfrentamiento que Repsol
YPF y su participada Gas Natu-
ral mantienen con la empresa es-
tatal argelina Sonatrach, que ha
rescindido la concesién a ambas
empresas del proyecto gasista de
Gassi Touil por supuestos in-
cumplimientos, Brufau mezclé
firmeza y cautela. Firmeza al
asegurar que “vamos a pedir da-
fios y perjuicios de forma rele-
vante” a Sonatrach y cautela al
recordar que en los procesos de

arbitraje internacional, como en

el que se ha abierto en este caso,
el acuerdo es posible “hasta el
ltimo minuto antes del fallo”

incluso después del mismo. Bru-
fau admitié que.el proyecto de
Gassi Touil, adjudicado en 2004
por el Gobierno argelmo, ileva-
ba cierto retraso en su ejecucion,
pero recordé que esta circunstan-

_cia es normal en el sector. De

paso, ‘destacé que Sonatrach

" rompib el acuerdo “10 dias an-

tes de contratar la construccién
de las instalaciones”.

proyecto

Las inversiones de Fomento y
las empresas publicas de su or-
bita (fundamentalmente Adif,
que construye el AVE; Aena,
que se encarga de los acropuer-
tos; Puertos del Estado y Seitt-
sa, dedicada a carreteras y ferro-
carril) asciende a 19.791 millo-
nes, en los que el ministerio in-
cluye las subvenciones al trans-
porte (por ejemplo las reduccio-
nes en los viajes de los residen-
tes insulares).

Por ese’ motivo Jos niimeros
no cuadran con los expuestos
por el vicepresidente Pedro Sol-
bes, segiin explicé la ministra,
que negd que el aumento de las
inversiones en infraestructuras
de transporte busque compen-
sar la desaceleracion de a cons-
truccién de viviendas. Solbes
“ha entendido el impacto que
tiene en la economia” disponer
de buenas infraestructuras, ex-
plicéd la ministra.

En la presentacion del alti-
mo presupuesto de la legislatu-
ra, Alvarez no quiso pronun-
ciarse sobre sus expectativas de
futuro, pero si quiso dejar claro
que a diferencia de su antece-
sor, Francisco Alvarez Cascos,
dejara el ministerio “saneado”.
Ella se encontro el gasto “muy
comprometido y sin salidas”.
“Yo, con fuentes alternativas de
financiacion en marcha y ya ro-
dadas”, dijo en alusién a la co-
laboracién con los privados, co-
mo en la reforma de las auto-
vias mas antiguas.

Los presupuestos no inclu-
yen partidas para nuevos gran-
des proyectos, y solo el 12% del
total de inversiones realizadas a
través de las empresas publicas
(también las sociedades del
agua y otras, que suman un to-
tal de 17.727 millones) se desti-
nan a obra nueva. De la inver-
sién directa de los ministerios
de Fomento y Medio Ambiente
las nuevas asignaciones supo-
nen un 5% aproximadamente.

El “morbo” regional

Alvarez volvié a quejarse del
“morbo” de comparar las inver-
siones entre unas y otras comu-
nidades. Eila prefiere ver “Espa-

sustrajo de dar las cifras de las
inversiones por territorios. Una
polémica casi obligada dado
que el Estatuto de Cataluiia
fuerza a invertir en esa comuni-
dad el equivalente al peso de su
economia en el conjunto del Es-
tado (el 18,8%).

Cataluiia se lleva 3.167 millo-
nes en infraestructuras de trans-
porte, el 18% del total regionali-
zable (se excluyen inversiones
no asignables a una comunidad
concreta). Una cantidad que su-
poné la parte del ledn de los
4.365 millones que debe recibir
en funcion de su_Estatuto.

La segunda mayor inversién
se va a Andalucia con ¢l 16,8%.
Esas dos comunidades mas Ga-
licia y la Comunidad Valencia-

LARA OTERO, Ma,drid
Acaba la legislatura y se acelera el ritmo
inversor del Ministerio de Fomento y las
empresas piiblicas de su grupo casi un 19%,
pese a que el porcentaje destinado a obras © un importante crecimiento de los recursos

fia como un todo”, pero no se.

totalmente nuevas no supera el 12%. La

ministra Magdalena Alvarez presenté ayer
sus presupuestos para 2008, que vuelven a
dar un lugar preminente al ferrocarril con

Fomento cierra la legislatura con una
subida del 19% en la inversion en transporte

Las obras nuevas suponen s6lo un 12% del presupuesto y no incluyen nmgun gran

—

destinados a las carreteras. Alvarez, que se -
quejo al llegar al ministerio de que su ante-
cesor le dejase escaso margen de gasto, ase-
guré que ella lo dejara “saneado” y con
garantias de financiacion alternativas.

Inversiones de Fomento en 2008

En millones de euros.

® INVERSIONES POR COMUNIDADES

Entre P is, la 6 respecto a 2007. En millones de euros,
8.146 Catalufia
(5.0%) B Andalucia
. Castillay Ledn
s Galicla
6.208 Madrid - B
(37'4%:) Com. Valenclana
- : “Castilla-La Mancha
i . Canarias B
: Asturias B e207
) Arag6n B 16939
2.565 . Extremadura Fla6a9
{24.9%) 4 958 Pals Vasco Fl380,3
; " GBLE%) Baleares Flari,0
£ H - 912 Cantabria _ Blsos2
Ly g ; (12%) Murcia fl262,3
o . ! La Ricja R AL X
- Metilla |54,8 *No incluye las
CARRETERAS PUERTOS Navarra | 28,2 cantidades no
. regionatizables.
FERROCARRILES  AEROPUERTOS OTROS Ceuta |275 .
YOTAL T - 17.607,6* .

¥ LAS INVERSIONES MAS IMPORTANTES

En millones de eurcs

PAIS VASCO: 168,7

GALICIA: 125, 5 GALICIA: 154,2 ASTURIAS: 194,6 CATALUNA: 739,1
Nusvas i Alta Velocidad Ampliacién del Alta Velocidad Alta Velocidad
en Langosteira Eje AMntsco Gallego  muslie de Gijén Y Vasca Lleida-Frontera Francesa

{Corufia)

GALIGIA: 580,3
Atta Velocidad
Acceso a Galicia

CASTILLA Y LEON: 506,3
Alta Velocidad
Valladolid-Asturias

A-1: 146
Sto. Tomé
del Puerto-Burgos

MADRID: 504 *

CATALUNA: 690
Aeropusr‘lo del Prat

< CATALUNA: 244

Cercanlas Barcelona

ﬂ}_

A3
Cuenca -Albacete

EXTREMADURA: 171,0 .
: o Alta Velocidad
Alta Velocidad Extremadura H ] Madrid-Levante
S
Q 4 r) N
—
a4 <j c/ . .
< N ANDALUCIA: 158,3  ANDALUCIA:359 ANDALUCIA: 190,4 - MURCIA: 132,0
Alta Velocidad Aeropuerto Atta Velocidad Afta Velocidad
Sevilla-Cadiz de Milaga Bobadilla-Granada Murcia-Almeria

* La mitad de las inversiones se dedica a pagar expropiaciones.

Fuenta: Ministerio de Fomento.

na se llevan el 50,6% del total,
debido eh gran medida a las
obras de alta velocidad en esas
comunidades.

El tren vuelve a ser el modo
de transporte al que se destina
mas dinero (el 41%), seguido de
las carreteras, que reciben este
afio un 37% mas. En ese capitu-
lo Fomento incluye las subven-
ciones al transporte, que au-
mentan un 14%, fundamental-
mente por el incremento de
usuarios y por las nuevas ayu-
das a familias numerosas y a
mercancias.

Renfe-Operadora recibe de

los Presupuestos 1.035 millo- -

nes, de los que 585 se dedican a
subvencionar las cercanias.

Ademas, se invertiran en los tre-

nes metropolitanos 463 millo- .

nes, de los que 244 correspon-
den a Barcelona.

La vergiienza de Aguirre

Alvarez dedico varias invecti-

- vas al PP, pero se par especial-

mente a contestar a las criticas
de la presidenta autonomica de
Madrid, Esperanza Aguirre,

por la falta de inversion que su-

fre a su juicio la comunidad.
“Unos protestan,-otros loran,
otros negocian... Ella va por la
confrontacién, y parece que le
va bien”, dijo la ministra, que
acusd a Aguirre de mentir. “A
mi me daria vergiienza”.

EL PAIS

Segun Alvarez, que desgra-
né un rosario de afrentas de la .
presidenta madrilefia, el Go-

. bierno socialista ha ejecutado

entre 2004 y 2006 obras por va-
lor de 4.564,53 millones de eu-
ros, un 50% mas Queen 1a legis-
latura anterior. “El mismo dia
que dijo la presidenta de la Co-
munidad que no haciamos na-
da, estaba yo visitando el tanel
de Guadarrama, el quinto mas
largo del mundo, que ya esta en
petfectas condncnones para to-
das las conexiones”, critico. Asi
que “si Madrid esté abandona-
da por este Gobierno, esta un
50% menos abandonada que
con el Partido Popular”, conclu-
y6 Alvarez.




Hereu acepta laofertade
ClU sobre mfraestructuras

RAMON SURE | BARCELONA

- nte la perspectlva de se-

guir perdiendo votacio-

.-nes, ¢l alcalde de Barcelo-

na, Jordi Hereu, ha abier-

to la mano a la oposi-

¢ién. El gobierno municipal y CiU
alcanzaron ayer un principio de
acuerdo para crear una comisién
que definird cudles son las infraes-

* tructuras prioritarias que necesita

laciudad y elaborard un plan de tra-

bajo y ejecucién de las obras.

El pacto, al que se sumarén el
resto de grupos, se materializard
hoy en el pleno municipal, que tam-
bién aprobard una proposicién de
ERC sobre la construccién de equi-
pamientos de atencién a la infan-
cia. Asimismo, fuentes municipales
sefialaron como muy probable el
npoyo ala proposiciéq del PP sobre

| amiiikREEE ]

Ei pleno mun/apal aprobard
-hoy, & instancias de Trias,
crear una comision

.. encargada de definir las”
necesidades de la cludad

- infraestructuras. En efla el Ayunta-
miento acue.rda instar a las adminis-
traciones y ompafifas competentes
a realizar auditorfas sobre el estado
de los servicios de summxstro y de
transportﬁ

" La creacién de la oomxs16n de in-

fraestructuras es el desenlace de la

Xavier Trias

negociacion entre el teniente de al-

calde de Urbanismo, Ramon Gar-
cfa Bragado, y el presidente del gru-
po de CiU, Xavier Trias.

En su exposicién de motivos, la
iniciativa de CiU hace referencia a
la falta de inversion en cercanfas; la
falta de un modelo descentralizado
para el aeropuerto; la necesidad de
1a conexion ferroviaria de ancho en-
ropeo entre el Port, la Zona de Acti-
vidades Logisticas, el aeropuerto y
La Jonquera; el apagén de este pasa-
do verano y las dificultades en los
accesos a la ciudad.

Acfalta de conversaciones de ilti-
ma hora, el gobierno municipal se

mostraba anoche dispuesto a apro-
bar también 1a proposicién del PP,
por la que el Ayuntamiento de Bar-
celona reclamaria a las administra-
ciones y empresas responsables que
efectuaran auditorias sobre el esta-
do y las necesidades de inversiones
de los servicios publicos de suminis-
tro (agua, luzy gas) y de los transpor-
tes (cercanias, metrq, Port, aero-
puerto, autobuses y tranvia).
Xavier Trias ya habia planteado
la necesidad de llegar a un pacto so-
bre las infraestructuras que Barcelo-
na necesitara en los préximos afios
en la carta que el dia 6 de septiem-
bre envié al alcalde Jordi Hereu.
te, en més de una ocasidn, se ha refe-
rido a la conveniencig de aislar las
cuestiones estratégicag vinculadasa
1as infraestructuras de la pelea parti-
dista diaria.
- La discusién sobre qué proposi-

‘ciones se ajustan a lag reglas de las

comisiones y del pleno sigue viva,
aunque ayer, en la junga de portavo-
ces y sobre todo después de Ia re-
unién de este 6rgano, ge produjoun
primer acercamiento gue ha permi-
tido adecuar los textas presentados
a los intereses de todas las partes.

En el caso dela propuesta de Con-
vergéncia i Uni6 no hp lugar parala
discusidn, ya que el gecretario del
Ayuntamxento no halyfa emitido in-
forme negativo. El reglamento otor-
ga competenc1as al plgno para crear
comisiones.

Laque se aprobar4 hoy estard for-
mada por todos los grupos -en pro--
porcidén a su representatividad- y
se reunird un minimo de una vez al
mes.®
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Repsol venderd el 45%
de YPF en el primer
semestre del 2008
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La Cambra reclama al Gobierno L

DOLAR/EURO 11,4180

YEN/EURO 0 163,

ue acelere los proyectos de i inversién

La entidad pz_de ala Administracién del Estado que ejecute las Qbras previstas

P La Cambra de Comerg afir-
ma que una vez conseguidos los
recursos adecuados para infra-
estructuras en Catalu‘nya aho-
raesel momento deexigiral Es-

tado que ejecute los proyectos.
Laentidad identificé cercanfas -
como inversién prioritaria nd- .

mero uno. Por su parte, el Mi-
nisterio de Fomento destacé el

esfuerzo inversor que realiza. -

EDUARDO MAGALLON -
MARIANO GUINDAL -

BARCELONA /MADRID. - La
Cambra de Comerg de Barcelona pi-
di6 ayer al Gobierno que acelere los
proyectos de inversion en infraes-
‘tructuras y que “ejecute las obras
pendientes que tiene en Catalunya”

para dar cumplimiento alo previsto -

en el Estatut y en los presupuestos.

Para el presidente de la Cambra, Mi-
quel Valls, “tenemos la posibilidad
de enjugar un déficit histérico” con
el pacto alcanzado entre la Generali-
tat y el Govern.

Valls sefial6 que existen suﬁclen-
tes proyectos de inversion a los que
destinar los recursos adicionales
que recibird Catalunya en los proxi-
mos afios. Los presupuestos del Es-
tado prevén una partida extraordi-
naria de 644 millones de euros para
proyectos de infraestructuras que
aun estdn por determinar. Segin
“Valls, s6lo con los proyectos existen-
tes y que no tienen dotacién presu-

. puestaria hay suficiente para cubrir
los recursos ad1c1onal&s que llega-
rén a Catalunya. -

El presidente de la Cambra mdl- )

c6 que “la prioridad niimero uno es
cercanias” ya que es “donde se ha

regis_trado la problemética mds se-

CERCANiAS. Mejora de la red de
cercanias de la regién metropolitana

de Barcelona. 2.189 millones

ACCESOS AL PUERTO. Nuevos accesos
viarios y ferroviarios al puerto de
Barcelona 224 mlllones

MERCANC[AS. Creacién de una red de
transporte ferroviario de mercancias
(el presupuestos no estd definido). =

ACCESOS AL AEROPUERTO. Los
accesos terrestres y con el AVE a
El Prat. 286 millones

i : R LUBERT
CORREDOR MEDITERRANEO. La
autovia del Mediterraneo la forman
1a A-7, B-40 y A-2, 1.410 mllones

] ARCHNO

SAGRERA Y AVE. Estacién de Sagrera
y conexién de Barcelona a Francia
“con alta velocidad. 200 millones

.

DEFICIT HISTORICO

" “Tenemos la posibilidad

de enjugar ese déficit”,
sefiala Miquel Valls .

PEAJES .

La entidad se opone a

que la inversion se destine
al rescate de peajes ’

ria”, Esa opinidn es coincidente con
la del resto de la sociedad civil cata-
lana, Segin célculos de la organiza-
¢ién, existen proyectos en diferen-

tes fases de estudio por valor de -

2.189 millones de euros. Entre las

“actuaciones destacan el desdobla-

miento de las lineas de Montcada-
Vic y del Maresme y la construc-
cién de las lineas Castelldefels-Cor-
nella y la linea orbital ferroviaria.
“Tras cercanias, la Cambra desta-
¢6 la necesidad de mejorar el corre-
dor viario del Mediterrdneo que

conforman la A-7, B-40 (cuarto cin-

turén) y la A-2. La entidad destacé,
también la necesidad de mejorar la
red de transporte de mercancias, los
accesos al puerto de Barcelona y al
aeropuerto de Fl Prat y la estacién
del AVE de Sagrera, asi como la co-

nexién con alta velocidad hasta la -

frontera francesa.

Los proyectos prioritarios que ha
identificado 1a Cambra suman més
de 4,300 millones de euros, una ci-
fra similar a los 4.365 millones que
prevé invertir el Estado en Catalu:

nya. Para Valls, el culpable de que
no esté asignado el correspondiente
presupuesto a cada proyecto es en
primer lugar el Gobierno. No obs-
tante, Valls critic la actitud de “los
partidos politicos catalanes” pues a
su juicio han dificultado el desarro-
llo correcto de los proyectos.

La Cambra también rechaz6 cate-
goricamente que se destine el dine-
ro extra de los presupuestos al resca-
te de los peajes.

Contimia en la pdgina siguiente



El Ministerio de Fomento insiste en
el esfuerzp de mversmn hacia Catalunya

Viene de la pdgina antenor

Mientras se dlfundlan los datos
de la Cambra, desde Madrid, Fo-
mento insistia en su esfuerzo inver-
sor. El ministerio que dirige Magda-
lena Alvarez invertird 3.167 millo-

nes de euros en infraestructuras en’

Catalunya a lo largo dél 2008. Esta
cifra representa el 18% de la cifra to-
tal prevista para el conjunto del Es-
tado, que se eleva a 17.607 millo-
nes. La segunda comunidad que
mds recibird serd Andalucia, con
2.963 millones, mientras que Ma-
drid obtendra 1.353 millones. Esto
ha provocado la protesta de la presi-
denta madrilefia, Esperanza Agui-
rre, quien ha afirmado que “Ma-
drid estd siendo castigada por los so-
cialistas, que han preferido favore-
cer a aguelas comunidades auténo-
mas en las que gobiernan”.

Tal acusacién ha sido rebatida
por Magdalena Alvarez, quien ha
asegurade que “Madrid ha sido Ja

comunidad donde el Estado m4s ha
invertido y no siempre se puede ser
el ptimero”. Segin dijo, todos los
trenes de alta velocidad empiezan o
terminan en la estacién de Atocha;
acaba de terminar su nueva termi-
nal del aeropuerto de Barajas, se es-

- ) L]

Las inversiones destinadas
a los trenes de cercanias

de Barcelona se duplican

y alcanzardn los
244 millones de euros

tan remodelando t6das las autopis-
tas de primera generacién. Todo
ello sin contar con el tinel de Gua-
darrama, el quinto mds largo del
mundo. “Por tanto, en Madrid se si-
gue invirtiendo y mucho”. Segtin di-
jo. le “daria vergiienz+ m-ntir” co-

- mo en su opinién lo esté haciendo

la presidenta madrilefia.

Alvarez sefial6 que existen inver-
siones por 2.184 millones que no
son regionalizables por tratarse de
compra de material. En conjunto la
inversion en infraestructuras de -
transportes se elevaa 19.791 millo-
nes con un incremento del 18,7%.
En su opinién, el elevado crecimien-
to no se debe a un intento de com-
pensar la desaceleracién de la cons- .
truccién de vivienda y evitar una
brusca caida del crecimiento econé-
mico en el 2008. “Se invierte en in-
fraestructuras porque el presidente
Zapatero estd convencido de que ¢és
la mejor apuesta para el futuro”.

Anuncié 244 millones para mejo-
rar los trenes de mercancias en Bar-
celona, que significa més de la mi-
tad de lo que se dedica para todo el
Estado (463 millones). Esta canti-
dad, que incluye la infraestructura
y el material rodante, supone 125
millones més que el afio pasadn »
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Valls renya els partits pels retards
en els projectes d’infraestructures

l La Cambra presenta les seves propostes per destinar-hi 1.500 mlluons del pressupost del 2007 el 2008
no vmculats a cap obra concreta E Rodalies i els accessos ferroviaris al port i 'aeroport sén pnorltarls '

Marga
BARCELONA

Cap ob:ecclé aquesta vega-
da, al volum inversié que els
pressupostos estatals del
2008 preveuen per ales in-

Construcci6 lfnia Castelldefel§ Correlld m Accegﬁ;; fecfm,nf:,';?ﬂm g
m ae"ﬁﬂm’( Accés TGV,

onstruccio linid orhital ferroviana

fraestructures catalanes,
perd si un seriés toc d’aten-

¢i6 als partits politics cata-

lans que no haurien fet els
deures per facilitar I'execu-
ci6 d’actuacions urgents en

el texritori. Aixi els amones-’

tava ahir Miquel Valls, presi-

dent de la Cambra de Co-
merg de Barcelona, que va
eximir el govern d’aquests
retards i va responsabilitzar
les Iuites “partidistes” dela
falta de feina feta.

La Cambra va detaliarla
Llarga llista de projectes ur-
gents empantanegats en al-
guna de les farragoses fases
prévies ala licitacié i va re-
cordar que dels 4.365 mili-
ons del pressupost per a in-

fraestructures que ve de Ma-
drid, 643 milions no es vin-

culen a cap projecte. Amés,
va recordar que aquests di-
ners, sumats als 826 milions

addicionals que encarapen-’

gen del pressupost del 2007,

‘Economia‘ 19] |

representen gairebé 1.500
milions que es podrien apli-
car, accelerant-ne els tra-
mits, “en els proxims dos
anys”, per aprofitar Pocasié
“d'eixugar el déficit historic
d’infraestructures que pa-
. teix Catalunya”. -
En_aquest sentit, el
méaxim representant dela
Cambra va celebrar el pacte

- entre el conseller Castells i

el ministre Solbes, en I'es-
perit del qual Valls detecta,
segons va assegurar, “Tacci6
del president Montilla”.
Prioritats
+ Valls va destacar la “urgdn-
cia evident” en la xarxa de
Rodalies, 1a constrticcié del
Quart Cinturé i els acces-
sos ferroviaris al port de
Barcelona i ala nova termi-
nal Sud de I'aeroport det
Prat, aixf com la necessitat

" de “recuperar” el projecte

del ramal que déna accés

- del TGV a l'aeroport. En
" canvi, la Cambra no veu la

necessitat urgent de resca-
tar peatges amb la dotacié
estatal per a infraestructu-
res, si no és en casos con-
crets “que afectin el desen-
volupament econdmic”,
Finalment, Valls va re-
clamar el compliment del
compromis personal del
president espanyol, José
Luis Rodriguez Zapatero,

- de constituir una unitat
_d’actuaci6 a l'oficina eco-

ndmica per supervisar les
execucions. I




