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EMPRESAS

Ferrovial desafia la crisis y mantiene su
plan de emitir 13.000 millones en bonos

El grupo constructor y de sérvicios colocara deuda para refinanciar la adquisicion de la britdnica BAA.
La compafiia podria vender alguno de sus aeropuertos en Londres.

O.GUERRA. Modid
Ferrovial no tiene miedo a la
crisis que atraviesan los mer-
cados bursitiles y crediticios.
El grupo constructor y de ser-
vicios sigue adelante con sus
para refinanciar la ad-
quisicién de BAA, el gestor de
los aeropuertos britinicos,
comprado en junio de 2006.

Ferrovial, que actualmente
tiene una deuda de 31300 mi-
Hlones de euros, prevé realizar
una emisién de bonos tituliza-
dos de 9.000 millones de li-
bras (unos 13.000 millones de
euros), la mayor colocacién
de estas caracterfsticas en to-
do el mundo.

“No nos afectan las incerti-
dumbres del mercado, por-
que nuestra emision no se va
a realizar en este momento”,

explicé Nicols Villén, direc--

. tor general Econémico-Fi-
nanciero de Ferrovial, sin es-
pecificar cuindo se van a co-
locar los bonos. Citigroup,
Royal Bank of Scotland y un
sindicato de bancos se encar-
garan del proceso.

Ventadeaeropuertos

“Pdr supuesto que nos inte-
resa reestructurar la deuda
de adquisicién de BAA cuan-
to antes, pero lo haremos

siempre en el mejor momen--

to”, afiadié el directivo, quien
explicd que Ferrovial ultima
los documentos necesarios
para realizar esta emision,
que se dirigird a inversores
institucionales, con un plazo
de vencimiento de entre 30y
40 afios.

El grupo constructor y de
servicios -que invertir en-
tre 9.000 y 10.000 millone:

:

Nicolds Villén, director general Econémico-Financiero de Ferrovial.
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Los planes a corto plazo

€ € Nonosafectala
incertidumbre
del mercado
porque ho corre
prisa la emisién”

€ Ferrovial
cuenta con una
situacion de
solvencia bastante
holgada”

€ Laventadelos
~ aeropuertosde
Australiay delos
activos inmobiliarios
esta muy avanzada”

€ € Estos recursos
~ sedestinarén a
amortizar la deuda
de los aerédromos
no regulados”

de libras en los préximos
afios en mejorar los aero-
puertos britanicos- podria
afrontar también la venta de
alguno de sus tres aeropuer-
tos de Londres, Heathrow,
Gatwick y Stansted.
“Contamos con una situa-
cién de solvencia bastante
holgada, que, incluso, nos per-
mitiria acometer nuevas in-
versiones”, destacd, pese a to-
da net:

del grupo (31300 millones),
29.500 millones son sin recur-
s0, a largo plazo y correspon-
den a proyectos de infraes-
tructuras (BAA y las autopis-
tas). El resto, a las actividades
de construccidn y servicios.

*Aunque el nivel de apa-
lancamiento parezca muy
elevado, hay que tener en
cuenta que es a largo plazo y
que contarnos con 2.000 mi-
llones de caja en estos pro-
yectos y 4.000 millones de li-
neas de crédito firmadas pa-
ra realizar ampliaciones de
capital”, afiadio el directivo
de Ferrovial.

Desinversiones

El grupo controlado por la fa-
milia Del Pino prosigue tam-
bién con la venta de activos
no estratégicos de BAA —el
negocio inmobiliario de la
compaiifa brit4nicay los aero-
puertos de Australia-, que es-
pera cerrar antes de 2008.
“Las negociaciones estin
muy avanzadas”, apunté Vi-
ién. Ademds, Ferrovial anali-
2a desinvertir en la actividad
dedutyfree. -

La venta de los aerddro-
mos de Australia y los inmue-
bles de BAA reportarfa unos
2000 millones de euros a la
compafifa, seglin estimacio-
nes del mercado. Estos recur-
sos se destinarfan a amortizar
la-deyda de los aeropuertos
no regulados de BAA, que no
estan incluidos en la emisién
debonos.

Las acciones de Ferrovial
cayeron ayer un 2,09%, hasta
s8s0euros.

Pig.2 LALLAVE




| 8 | Expansidm,viernes 21 de septiembre de 2007

EMPRESAS

ROMAN SANAHUJA SERA NOMBRADO PRESIDENTE DEL GRUPO

Los Sanahuja ‘calcan’ Metrovacesa

La familia catalana, que se quedara con la parte espariola de la inmobiliaria, ha disefiado una estrategia
similar a la que ha seguido la empresa en los Gltimos afos, bajo {a batuta de Joaquin Rivero.

G.GUERRA.Madrld

La familia Sanahuja, que tiene

un 39,69 de Metrovacesa, ya
ha disefiado las lineas maes-
tras de su plan para 1a parte de
la inmobiliaria que controla-
rin después de que concluya
¢l proceso por el que la com
pafifa presidida por Joaquin

Rivem(hastaoctubre)sem—_

cindaen dos.

El nuevo grupo, que sera
presidido por Romén Sanahu-
ja, replicar4 Ja estrategia segui-
da en los tltimos afios por Ri-
vero y que ha conseguido au-
par a la empresa hasta el pri-
mer puesto del rinking inmo-
biliario espafiol y entre los pri-
meros de Europa, por valor de
activos. :

La familia catalana reforza-
ré el patrimonio y desarrollari
un proyecto internacional “pa-
raseruna sociedad de referen-
ciaen Europa”, segtin el folleto
de 1a opa enviado a la CNMV.

Los Sanahuja prevén que,
entre 2007 y 201, la nueva Me-
trovacesa invierta en patrimo-
nio 3883 millones. Dentro de
este importe, se incluyen las
operaciones realizadas en Es-
pafia, donde han comprado

Roman Sanahuja ser4 el nuevo presidente de Metrovacesa,

cinco proyectos de oficinas en
Madrid, por 260 millones; y
ocho inmuebles en Alemania,
por 340 millones, como ade-
fanté EXPANSION el 30 de
agosto. A esto, se suma la ad-
quisicién de 1a sede del HSBC

en Londres por 1700 millones.
Ademis, la familia Sanahu-

. jaaportard una cartera de acti-

vos de oficinas, centros co-
merciales y hoteles, valorada
en mil millones y que proce-
den de sus inmobiliarias, Cre-

‘r;a y Sacresa. Uno de estos acti-

vos es el centro comercial Are-
nas Plaza, construido en la an-
tigua plaza de toros de Las
Arenas de Barcelona y valora-
do en 164 millones. El objetivo
es conseguir que la nueva Me-
trovacesa cuente con un valor
de mercado por activos de
19300 millones en 2011, un 98%
mas.

Resultados

_ Enel 4rea de promocion, la fa-

milia prevé invertir 1.400 mi-
Hones en la compra de suelo.
Cuando la compaiifa se dis-
gregue, la nueva Metrovacesa
contar con una cartera de
suelo de 242 millones de me-
tros cuadrados. Para financiar
todas estas inversiones, la nue-
va Metrovacesa vender acti-
vos por valor de 2151 millones.

La otra gran linea maestra
disefiada por los Sanahuja es
reforzar el 4rea internacional,
una tendencia iniciada por Ri-
vero con la compra de Ia fran-
cesa Gecina (compafifa que se
quedar el actual presidente
tras la separacién). La nueva
Metrovacesa estd ya presente
en Londres, Alemania y Fran-

cia, donde contar4 con activos
valoradosenwoonnllomsy .
cedidos por Rivero.
’Ihsrefomrstaséreas.la
familia Sanahuja prevé que la
compafiia ingrese por rentas
(el que ser4 el principal nego-
cio del grupo) 636 millones en
201, un G5% mis que la cifra
esperada para este afio. Los in-
gresos por promocién crece-

Estd previsto realizar
una OPS por valor
de 750 millones de
euros en el primer
semestre de 2008

rén un 7% anual, hasta 940 mi-
lones en zom. Mientras, el be-
neficio neto apenas se elevari
un 0% en cuatro afios.

La nueva Metrovacesa se-
guird cotizando en el mercado.
Los Sanahuja, que se quedarin
con mis del 50%, quieren te-
ner, al menos, un 25% de free
float (porcentaje de acciones
que cotizan en bolsa). Para

. ello, han programado una OPS

de 750 millones en el primer
semestre de 2008,




El conseller Joaquim Nadal.

ACUERDO CONSOLBES -

Cercanias serd
la prioridad
enla
inversién de
la Generalitat

EXPANSION. Barcelona
La mejora del servicio de
Cercanfas, la compra de
convoyes, la construc-
cion de la linea ferrovia-
ria entre Cornelld y Cas-
telldefels y de la orbital,
el impulso de nuevos ejes
viarios y las bonificacio-
nes de peajes serdn las
prioridades de inversién
del Govern con los
30.000 millones de euros
prometidos por el Go-
bierno hasta 2014

Asi lo anunci6 ayer el
conseller de Politica Te-
rritorial i Obres Publi-
ques, Joaquim Nadal, tras

reunirse en Barcelona

con su homélogo balear,
Gabriel Vicens. Nadal
subray6 que estos fondos
se destinardn a proyectos
del Gobierno y también
servirin para financiar
obras como el desdobla-
miento de las lineas de fe-
rrocarril del Maresme y
de Barcelona-Vic.

Peajes
El conseller concreté
que, después de las boni-
ficaciones en los peajes
de Alella, el tinel del Ca-
di, Les Fonts y Mollet del
Vallés, se lograrén este
afio nuevos avances en
este ambito, informa Efe.
En cuanto a la huelga
- convocada por los traba-
jadores de Renfe y Adif
por los traspasos de Cer-
canias a las autonomias,
Nadal asegurd que “hay
garantias de manteni-
miento de la plantillay de
las condiciones de traba-
jo”, por lo que en este te-
ma “no debe haber nin-
gun problema”.
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Catalunya
ECONOMIA & POLITICA

EL EJECUTIVO CATALAN ACUSA A ALCALDES DE CIU DE “BOICOTEAR” PROYECTOS

CiU denuncia los retrasos del Govern en obra
publica y pide acelerar el pacto nacional

La federacién nacionalista acusa a la Generalitat de un retraso medio de mas de dos arios en 43 obras
catalanas. Puig amenaza con pedir el relevo de Nadal si no hay un compromiso firme antes de finales de afio.

IGNASIPUJOL. Barceiona

CiU arremetid ayer contra la
gestién del Govern en obra
piiblica. En un contexto de
debate sobre el modelo de
gestion de algunas infraes-
tructuras, como la red ferro-
viaria de Cercanias o los ae-
ropuertos, la federaciéon na-
cionalista denuncié los retra-
sos del tripartito en infraes-
tructuras, desde que llegb a
la Generalitat en 2003.

La formacién presentd
ayer un listado de 43 grandes
infraestructuras ~23 obras de
1a Generalitat y otras veinte
del Gobierno central- que
presentan un retraso medio
de entre dos afios y dos afios
y medio. Josep Rull, diputado
de CiU en el Parlament de-
nuncié la cantidad “alarman-
te” de proyectos “detenidos”
y de “retrasos acumulados”.

Pactonacional

El portavoz de CiU en el Par-
lament, Felip Puig, inst6 al
Govern a acelerar la negocia-
cidn sobre el Pacto Nacional
de Infraestructuras para que
se firme antes de finales de
aiio y no en 2008, como pre-

. vefa el tripartito. .

CiU exige que, ademds de
detallarse un calendario para
cada obra, se constituyaen el
marco del Parlament un gru-
po de trabajo en el que parti-
cipen representantes de la
sociedad civil, como las ci-
maras de comercio, la Cama-
ra de Contratistas o los cole-
gios profesionales. Puig ase-
guré que si el Govern no se
adecua a estas peticiones su
grupo pedir al president Jo-
sé Montilla que releve al
conseller Nadal.

Entre los retrasos mis sig-
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La Linea 9 del Metro de Barcelona finalizara con un retraso minimo de cuatro afios tlena Ramon

Retraso en infraestructuras, segtin CiU

Actuacién Estado Inicio | Previsién | Previsidn | Retraso | Retraso
obras {finalizacién| finalizacién| previsto | actual
iniclal actual

Ampliacién Puerto BCN en ejecucion _{.__2008 2010 2 aRos

Aeropuerto del Prat en ejecucion 2007 2009 2anos

Cuarto cinturén en ejecucion 2007 . 4o | 2ahos

N-260 Eix Pirinenc obras por iniciar 2-4 afos

N-236 theida-frontera franc. fobras por iniciar 2011 }2015-2016 | 4afios

N-340 Tarragona-Cuarto ¢. _ [en ejecucién 4anos

N-It Conversidn en autovia |en ejecucion 1-3 afos

AP-7 Norte/Sur sin iniciar 2ahos

AVE . |enejecucién - 2009 2012 | 3afos |

Linea Renfe Papiol-Mollet 2005 ] 2 afios

Eix Transversal obras adjudicadas 2007 2010 2012 | 2ados

Eix Liobregat en ejecucion 2004 2006 2007 1-2,5 aios

Anefla de les Gavarres en ejecucién/DIA 2005 2 aios

Eix Diagonal N i proyecto 2007 o 2 aftos

C-58 Terrassa-Cerdanyola | estudio inf 4 2004 2008 3 aftos
Fuente: (i

nificativos, Rull cit6 el de la  previsto, en zo13. El diputado  forado 749 metros.

Linea 9 del Metro de Barce-
lona, cuyas obras finalizaran
cuatro afios mis tarde de lo

sefiald que de los 46 kilome-
tros de la linea, entre eneroy
junio de este afio se han per-

‘ GESTIONADA EN UN 45% POR EL SECTOR PUBLICO Y EN UN 55% POR EL PRIVADO

Sobre la Lg, que ha dispa-
rado su presupuesto desde
los 2.250 millones de euros

hasta los 5.000 millones, el
secretario de Mobilitat, Ma-
nel Nadal, afirmé ayer que
los proyectos de CiU estaban
“mal hechos” o eran “inexis-

" tentes”, informa Efe.

De acuerdo con el listado
elaborado por CiU, otras
obras que sufren retraso son
1a Li2 del Metro -con un re-
traso de sicte afios-, la pro-
longacién de la Lg -tres
afios— o la ampliacién de la
C-58 —cuatro aflos-.

Obras significativas

Otras obras significativas
que se retrasarin son el des-
doblamiento del Eix Trans-
versal o el eje Vic-Olot por el

tinel de Bracons -entre uno |

y dos afios-.

Segun Rull, las demoras se
explican por las “discrepan-
cias internas en el tripartito”,
la “reformulacién de proyec-
tos pactados”, “deficiencias
en la ejecucién de las obras”,
la “desidia y lentitud” en la
tramitacion de proyectos, asi
como la “incapacidad” para
desarrollar la red de Metro.

Por parte del Govern, Ma-
nel Nadal respondi6 acusan-
do a algunos alcaldes de CiU
de “boicotear” proyectos
—-como la interconexion eléc-
trica con Francia, el desdo-
blamiento de la N-340, el pa-
so del AVE por Barcelona o
por municipios de Girona-,
por lo que pidi6 “coheren-
cia” ala formacién.

“CiU ha entrado en un
proceso de desorientacién
porque estin viendo que el
Govern esti invirtiendo mis
que nunca y que el Gobierno
se ha comprometido a desti-
nar 30.000 millones de euros
en siete afios”, dijo Nadal

Les Franqueses del Valles estrena la primera planta
de reciclaje de residuos de 1a construccién

EXPANSION. Barcelona

El conseller de Medi Am-
bient i Habitatge, Francesc
Baltasar, inauguré ayer en
Les Franqueses del Valles la
primera planta de reciclaje y
tratamiento integral de los
residuos de la construccion
de Catalunya, que ha supues-
to una inversién de 4 millo-
nes de euros.

Esta planta, ubicada en el
poligono Pla de Llerona (Va-
llés Oriental), dard servicio a
mis de 500 empresas del
sector de la construccién

que estdn asociadas al gre-,
mio de constructores de la
comarca y que serin las
principales beneficiarias,
aunque también estd abierta
a la gestion de escombros de
otras comarcas.

El conseller Baltasar re-
marcé la gran innovacién
que suporie esta planta en el
sector del reciclaje de los es-
combros y afirmé que “es la
mejor de Catalunya, del Esta-
do y una de las mejores de
Europa”.

Hasta ahora, tal y como se

hace. en las plantas de reci-
claje de escombros de Sant

. Celoni y Llinars, la seleccién

del material se hacia de for-
ma manual, micntras que en
la nueva instalacion se hard
de forma automatica.

La planta de reciclaje estd

La nueva planta
funciona de forma
automatizaday
gestiona 75
toneladas a la hora

gestionada en un 4s% por el
sector publico y en un 55%
por el privado, y se ha cons-
truido con la colaboracién
del gremio de constructores
de la comarca, Aridos Gar-
cia, la gestora de escombros
de la construccion y el Ayun-
tamiento de Les Franqueses
del Valles.

La capacidad de la planta
es de 75 toneladas cada hora,
y tiene capacidad para alma-
cenar 10.000 toneladas. La
instalacién acepta todo tipo
de residuos procedentes de

la construccién y la demoli- -
cién, y combina diferentes
sistemas de trituraci6n, cri-
bado, limpieza y sepatacién
neumitica y manual para
clasificar materiales como
hierro, madera, pléstico o pa-
pel.

El proceso se lleva a cabo
dentro una nave cerrada que
permite controlar el ruido y
las emisiones de polvo, y los
residuos no reutilizables que
genera la planta se envian a
un gestor autorizado, infor-
ma Efe.
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Fatbol El Camp Nou celebra su 50° aniversario

Cuando se inaugurd el Camp
Nou yo tenfa seis afios. Para
entorices, ya habia tenido mis
primeras experiencias en arqui-
tectura de campos de fitbol,
ya qué mi padre me llevaba
con mucha frecuencia al viejo
- campo de Les Corts y mis re-
cuerdos de csas asistencias a
los partidos de fitbol se mez-
clan todavia hoy con los arqui-
tectonicos.

No es pedante-
ria; me entenderan.
El Ciub Deportivo
-Condal, que - en
1968 pasé a ser fi-
lial del Barga, juga-
ba también en Les
Corts, y cuando su
partido  coincidia
con e} del Barga, si
no me falla la me-
moria, jugaba a ul-
tima hora de la ma-
fiana o bien justo
antes del partido
del Barga, que era
a las cinco de la tar-
de. En bastantes de
esas ocasiones mi
padre, conmigo
acompafiandole,
acostumbraba  a
asistir a los dos par-
tidos.

Ahi es donde
empieza mi cultura
arquitectonica _de
los estadios. Vern,
en el partido del
Condal no habla
mucho piblico, y
las gradas de Les Corts, cons-
truidas para permanecef de

. pie apoyando los brazos en
unas barras de hierro, permi-

o

tro con cierta comodidad. Sin

.- era otra cosa. Jugaban Kubala
y otros 10, que sin ser lo mis-
mo, tampoco eran malos. Y el

"' mente. Entonces a los nifios,
para que pudiéramos ver algo
del partido, nos subfan de pie
en las barras de hierro, redon-
das de seccion, citadas antes.
Los padres, voluntariosos, nos
aguantaban para que no resba-
‘laramos, pero en més de una
ocasion, cuando el Barga mar-
caba un gol, la alegria del mo-
mento hacia que nos soltaran
y en bastantes ocasiones noso-
tros, los nifios, débamos con
nuestros huesos en el suclo.

Estas experiencias, en mi
inocencia sobre el valor econd-
mico de las cosas, me hacian
pensar que lo suyo hubiera si-
do que todo el mundo, y no
s6lo los de tribuna, dispusie-
ran de asiento, y a ser posible
fijo. Afiadiré que los sitios de
las gradas estaban marcados
con n@imeros y rayas, con lo
que tedricamente también
eran fijos, pero en Ja practica
si llegabas tarde ya no conse-
guias tu sitio porque estaba

siones que se generaban, la co-
sa ya no tenfa remedio.
Recuerdo que mii padre me
coméntaba que cuando se aca-
bara de construir un nuevo y
fantastico campo, que seria
“el mejor del mundo”, tendria-
mos dos asientos fijos para no-
sotros. Y asi fue. Se inaugurd
el Camp Nou y mi padre y yo

El Camp Nou celebra el proximo lunes su 50° aniversa-
rio y, con tal motivo, el club azulgrana ha organizado
diferentes actos durante el préximo fin de semana. El de
.mayor calado sera seguramente el que se celebrara el
sdbado por la tarde, antes del partido de Liga Barga-Se-

 La arquitectura

Una vista aérea Camp Noui, 7 SUSANNA SAEZ

tian sentarse y ver el encuen-

embargo, el partido de] Barga

campo se llenaba completa-

ocupado y, a pesar de las discu- .

villa, con la presentacién de la maqueta del nuevo esta-

dio proyectado por el arquitecto Norman Foster. A
través de diferentes articulos, este diario se propone
reflexionar sobre la liturgia del Camp Nou desde su
inauguracién hasta que se ha decidio su reforma.

- del Gamp Nou

=

JORDI FRONTONS

El arquitecto Francesc Mitjans fue un
adelantado a su época, en la que

predominaban los estad

ios de estilo clésico

Aparte de las revolucionarias soluciones
tecnoldgicas constructivas adoptadas, lo
realmente singular y atrévido fue su disefio

Desde su construccion ha seguido siendo
un referente mundial que ha mantenido

su disefio dentro de un

modelo actual

dispusimos de dos asientos en
el gol norte; sin embargo el
sino de los nifios, si bien mejo-
ré, no cambié del todo porque
el sefior de delante nos tapaba
la visién. Asi que, siguiendo la
tradicién, la solucién pasaba
por permanecer” de pie sobre
la grada —todavia no habia
asientos con respaldo— apo-
yandonos en la parte posterior
entre las piernas del sufrido
espectador de atrds para po-
der ver y ademds saltar de ale-
gria con los_goles con cierta
seguridad de no acabar en el
suelo. .

Con los afios yo me conver-
ti en arquitecto y mi hijo tomé
el lugar de mi padre. El proce-
so fue similar, partidos del Ba-
r¢a B en el Miniestadi y los del
Barga sentado a mi lado en el
respaldo con los pies en el
asiento.

El arquitecto Francesc Mit-
jans fue un adélantado a su
época, en la que predomina-
ban los estadios de estilo clasi-
co, recargados ornamental-

mente, S' que su avanzado y
radical proyecto llevé al Camp
Nou a ser considerado real-
mente como el mejor del mun-
do, tal como pronosticaba mi
padre. .
Aparte de las revoluciona-
rias soluciones tecnoldgicas
constructivas adoptadas, en
las que no me extenderé, lo
realmente singular y atrevido
fue su diseflo. Se proyectd co-
mo un estadio asimétrico en él
que, para combinar la cerca-
nia de las localidades al terre-
no de juego con su perfecta
visibilidad desde todas ellas,
se partia de unas curvas heli-
coidales para dar forma a las
gradas, que debian cambiar de

centros y ejes segiin se acerca-

ban a los corneres. Cabe indi-

car como anécdota que en una’

época en que no existian los
ordenadores para poder dibu-
jar las citadas curvas, explica-
ba el propio Mitjans que, al no
haber en el mercado ningiin
compdas que sirviera, tuvo que
adaptar uno de varas clavando-

- 1e un pequefio tablén de made-

ra a fin de ganar la rigidez ne-
cesaria. .
Otro elemento singular del

proyecto fue la’ enorme mar- "

quesina inclinada, para desa-
guar hacia el exterior del recin-
to, de la cubierta de tribuna de
40 metros en voladizo (ausen-
cia de pilares) y ademas espejo
en su forma de la curva marca-

. En un principio
se construyd una
primera fase que
mantenia la altura
de la tribuna cons-
tante en todo el es-
tadio, y se conclu-
y6 la totalidad
aprovechando el
Mundia! de celebra-
do en 1982, con la
construccion de la
graderia superior
del lateral y goles
en forma de luna

- creciente, ya previs-
ta en el proyecto
original. Posterior-
mente todavia se
amplié acercando
las gradas inferio-
res al terreno de jue-
go mediante ¢l reba-
je de su nivel.

Mitjans  tam-
bién dio gran im-
portancia al entor-
no del estadio, con-
cibiéndolo
centro de una gran
manzana singular,
para ello se compraron los te-
rrenos adyacentes, en los que

da por las gradas. ”

como

proyecté grandes zonas ajardi- -

nadas, asi como unas rampas
de emergencia para desalojo
rapido en caso necesario.

La mayoria de los estadios
no han superado el paso del
tiempo y las nuevas tenden-
cias arquitectonicas. Sin ir
mas lejos, el mitico Wembley,
en Londres, fue derribado pa-
ra construir otro nuevo en su
lugar adaptado a las necesida-

- des actuales. El Camp Nou ha

seguido siendo, desde su cons-
truccion, un referente mun-
dial, que sélo con retoques de
adaptacion a las nuevas nor-
mas de seguridad, asi como
mejoras en su comodidad, ha

mantenido su disefio de hace .

50 afios dentro de un modelo

petfectamente actual.
Ahora se va a reformar y
para ello se convocé el perti-

nente concurso de ideas entre

arquitectos que decidieran to-
mar parte en él. Debo recono-
cer que la posibilidad de parti-
cipar con mi grupo de asocia-
dos fue tentadora, pero al fi-
nal decidimos no hacerlo por
cofisiderar que nosotros, culés
de toda la vida, podriamos di-
sefiar otro estadio, y posible-
mente no quedaria mal del to-
do, pero nunca modificar éste,
que para nosotros es entrafia-
ble y nos costaria mucho ha-
cerlo. Es posible que, contra
1o que pueda parecer, el mejor
proyecto surja de la frialdad
de la distancia y no de un sen-
timiento que hemos llevado
en la sangre de padres a hijos
¥ nietos.

Jordi Frontons es arquitecto.
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La transformacm del coliseu blaugrana

Més que un club, més que un estadn

La jugada mestra és millorar el contenidor esportlu iintegrar-lo en 'entom de la ciutat

ull pensar que Foster ha
guanyat el concurs per a
1a remodelaci6 del camp
del Barga per la seva pro-
posta brillant. Perd, no
obstant, sospito que potser, una ve-
gada més, és perqué és un arquitecte
estrella, un nom que garanteix
I'operacid, una icona mundial a
Yaltura del FC Barcelona, dos astres,
un d'arquitectdnic i Ialtre futbolis-

tic, units en el cim més alt. Una co-

sa inapel-lable, sense polémica, que
no doni opcié a cap dubte. -

Quan semblava que I'efecte de
posi un Foster (0 un Calatrava, oun
Gehry) a la seva ciutat comengava a
minvar, réssorgeix en un-projecte
molt emblematic, perque tots vo-
lem el bo i millor per a Barcelona i
també per al Bar¢a. Per tant ara la
cosa més important sera poder veu-
re i comparar els diferents projectes
presentats i constatar que el seu era
realment el millor, esperem que la
resta de propostes no quedin ama-
gades com sol passar habitualment,
i es puguin debatre. Perqué sera
molt interessant comprovar qui va
ferun Pro;ecte a mida, amb tot
I'afecte, o qui va fer un prototip, en-
cara que brillant, perd que pogués
servir tant per al Camp Nou com
per al Bernabéu o San Siro. L

fo2 SN
TENDEIXO a pensar que el fi-
nalista Carlos Ferrater proposava
una cosa més vernacla, seguint la
mestria de Mitjans i de Coderch, i
enfocava el projecte des de la medi-
terraneitat furgant en les seves ar-
rels. Perd tant de bo m'equivoqui i
simplement Foster sigui millor
amb la seva proposta futurista. Aixi
no haurfem pecat de provincianis-
me una vegada més, presumint de
tenir excellents arquitectes a Cata-

“honestament que si; tot

- 118.000 seients», i d"aques-

lunya, perd després encar-
regant-ho tot a les estrelles,
que de tant en tant s’esta-
vellen, pensem en Herzog
i De Meuroh i el seu miste-
riés triangle del Forum. ’
Hi ha una cosa més im-
portant que condixer la fir-
ma del projecte i si aquest
tindra forma d’olla o d’es-
cut. El que s’ha de fer és
anar al'origen i pregun-
tar-se:{era necessaria.
aquesta remodelacié? Crec

edifici, sobretot un equipa-
ment public, esta obligata
revisar-se cada pocs anys,
per complir la seva funcié.
Perd, ¢havia de créixer?
Aixd no queda tan clar.
Crec que Laporta parlava
encertadament de «millo-
res i de més conforts i no
pas tant de creixement. No

obstant, quan ara fa un
any es va donar la noticia,
T'objectiu era.«tenir. I’estadi
més gran del mén, amb

ta manera superar l'Azteca
de Méxic, de 114.600,i el

Es tracta de tenir el mullor
camp, perd ho de | presumlr
de tenir el més gran o el més
gros, aix0 és poc esportiu

mitic Maracand brasiler,

de 103.000. Una vegada més, la me-
galomania s'apoderava d'una ciutat
entestada a batre récords. Final-
ment, del que es tracta és de tenir
el millor camp, d'acord, perd no de

- presumir de tenir el més gran o el

més gros, aixd queda molt poc es-
portiu.

l MES ENLLA de la remode-

lacié de P'estadi, el verdader tema
de fons es refereix a I'entorn. El
Barga, el que necessita, i aqui les se-
ves necessitats coincideixen amb
les de 1a ciutat, és reordenar les ins-
tallacions i sobretot esborrar la tan-
ca per aixi poder integrar-se al barri
amb més harmonia. Aqui radica la
verdadera jugada mestra des del
punt de vista urbanistic, no només
fent millor el contenidor esportiu,

siné integrant-lo en I'entorn. Els
projectes autlstes concenttats no
fan ciutat.

Aqui és on torno a pensar que se-
gurament un arquitecte local hau-
ria demostrat Ja sensibilitat a I'hora
de sargir amb cura I'entramat urba.
Ingénuament, un directiu del Barga

ha'dit que Foster li ha assegurat

que és un projecte personal en qué
pensa participar d'una manera
molt activa. Bé, aixd, sir Norman,
ho deu dir a totes, als 70 clients,
tots molt prestigiosos, que té ara
entre mans.

LA PREGUNTA clau &

d'on sortiran els diners per fi-
nangar l'operacié. Per descomptat,
venent terrenys, perd aixd no és tan
facil, ja que el Miniestadi esta en

una zona d'equipaments i se
n’haura d’aconseguir la requalifi-
caci6. I sobre aquesta qfiesti6 re-
cauen dues sospites: primera, el
projecte de Ndfiez titulat Bar¢a .
2000, i segona, el pelotazo de la ciu-
tat esportiva del Reial Madrid, on
en aquest moments per art de
magia s’alcen els quatre gratacels
més alts d’Espanya. Alla a ningu i
ha caigut la cara de vergonya,
perd recordem que aqui Maragall
ja va plantar cara a Nufiez per les
seves ansies expansionistes, i el
mateix va tornar a fer Clos amb
Gaspart. Hereu ja ha advertit que
o tots hi guanyen, ciutat, barri i el
Barga, 0 no hi ha tracte i per tant
tampoc diners per a la reforma.
Aqui est la verdadera qiestid,

" aconseguir la carambola que hi

hagi benefici per a tots, i ja se sap
que una tacada a tres bandes re-
sulta molt dnﬁcxl

RESPECTE al concurs, s'ha'

de recondixer la seva impecable or-
ganitzaci6 per part del Barga i que
hagi anat de 1a ma del Col-legi
d’Arquitectes, per garantir-ne la
solvéncia, Es clar que tindrem un
projecte de primera, Foster ho ga-
ranteix. [ malgrat que alguns rece-
lin d’aquesta eleccié, aquesta no
sera politicament incorrecta, com
va ser la de Francesc Mitjans
Miré, I'arquitecte original del
Camp Nou, que era cosi germa de
I’aleshores president del Barga
Francesc Miré-Sans. Per sort les
coses van sortir molt bé, i van de-
‘mostrar ser excel-lents arquitecte i
president, respectivarent.

Finalment, només un petit avis.
El Camp Nou es va pressupostar fa
poc més de mig segle en 68 mi-
lions de pessetes i en va costar 288;
ara es parteix d'un pressupost de
250 milions d'euros, perd si apli-
quem el mateix desviament resul-
tara que dels terrénys del Miniesta-
di n‘hauran de sortir 1.000 milions
d'euros. I jo no el veig tan gran. s
Arquitecto.
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Foment rh|llora el tren entre Calafi Manresa

0 Les obres a Ia vna,
amb un pressupost
de 35,6 milions

duraran_‘_més dé 3 anys

‘ CRISTINA BUESA
BARCELONA .
El Consell de Ministres té prevnst
aprovar avui les obres de millora del
tram ferroviari entre Calaf (Anoia) i

Manresa (Bages). Es tracta dels tre-

balls de modermtzacné dela lima

que uneix la capital del Bages amb

‘ Lleida i Saragossa. Amb un pressu-

post de 35,6 milions d’euros, esti

| previst que aquests treballs estiguin
" enllestits en un termini de tres anys

iquatre mesos. " v "t Hewieiw
En la sessié d’aquest matf, “el Go-
vern autoritzara el Ministeri de Fo-
ment a licitar les obres, que princi-
palment serviran per augmentar la
seguretat de la via i Ia infraestructu-

ra. En total es tracta d’un recorregut

de 35,5 quildmetres que passa per
Calaf, els Prats de Rei, Aguilar de Se-
garra, Sant Pere Sallavinera, Rajadell
iManresa.

PASSOS A NIVELL 7 A més de renovar
la via (carrils, travesses i balast), es
condicionaran els talussos amb es-
fondraments, els murs, els passos in-
feriors, els ponts i els tiinels. Aques-
ta actuacié també preveu millorar el

.sistema de comunicacions i I'electri-
" ficacié. Foment suprimira i reorde-

nara els passos a nivell que hi ha en
aquest recorregut entre Calafi Man-
resa, una llarga reivindicacié dels
municipis pels quals passa aquest
subtram de via tinica.
L'actualitzacié del tragat també
incloura els baixadors, on es rehabi-
litaran les andanes. Perd ’estacié
que tindra una transformacié més
gran serd la de Calaf, ja que estd pre-
vist muntar-hi una nova via, cons-
truir-hi un pas de vianants inferior
que permeti accedir-hi i, finalment,

habilitar-hi un aparcament en su-
perficie.

LA PRIORITAT, RODALIES / Precisament
ahir, el conseller de Polftica Territo-
rial, Joaquim Nadal, va esmentar la
millora de la 1fnia entre Lleida i
Manresa com una de les que estan
previstes per Foment. Tot i aixd va
insistir que la prioritat després dela -
millora del financament pactat amb
el Govern per a infraestructures és el
servei de Rodalies. s
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ULTIMES MESURES PER DEFINIR EL FUTUR DE L’AEROPORT DEL PRAT

'AENA obre a Catalunya la ronda
fmal de consultes sobre la T-Sud

" El presndent' de I'ens es reuneix amb eI Govem " El consell de l organlsme deCIdlré [ aqui apoca

I Ajuntament de BCN CCOO, UGTila patronal

“ SALVADOR sABmA

"ENAi el Foment han posat

1a directa per prendre la de-

cisié sobre la distribucié

dels espais de la terminal
sud (T-Sud) de I'aeroport del Prat i
entre ahir i avui els seus maxims res-
ponsables en aquest tema farana
Barcelona 1iltima ronda de consul-
tes a les autoritats politiques i als
agents socials abans d’anunciar-la.
AENA té previst reunir el seu consell
d’administracié a Barcelona abans
de dues setmanes, una mesura sehnse
precedents, en qué s'espera que faci

" ptiblica la seva decisid.

Els representants estatals van as-
segurar a les autoritats autondmi-
ques que els espais de Ia T-Sud es re-
partiran amb caracter revocable,
mentre no es concreten el nou mo-
del de gesti6 aeroportuaria ni els

canvis de propietat de les grans .

aerolinies.

El president d’AENA, Manuel

Azuaga; el sectetari general d’In-
fraestructures del Ministeri de Fo-
ment, Fernando Palao, i el director
general d’Aeroports, Javier Marin, es

van reunir ahir primer amb una de-

legaci6 de la Generalitat, éncapgala-
da pel conseller de Politica Territo-
rial, Joaquim Nadal, i després amb el
secretari general de CCOO, Joan Cos-
cubiela, per sondejar I'acceptacié
dels criteris en qua es basara la deci-
$i6. Avui es reuniran amb I’alcalde
* de Barcelona, , Jordi Hereu; amb el se-
cretari general d'UGT, Josep Maria
Alvarez, i amb els presidents de la
patronal Foment, la Cambra de Co-
merg, el Cercle d’Economiia i el
RACC, com a membres del lobby em-
presarial GTI4, dedicat a les mfraes-
tnlctures

ELS CRITERIS / A les reunions d'ahir,
els dirigents d'AENA van destacar
que la d‘SU‘lbuClO d’espais de la
T-Sud tindrd'en compte «el conjunt
de I'aeropott» i es realitzara mit-
" jangant eassignacions, és a dir, de

" forma temporal i amb Ia possibilitat -

de revocar la decisi6 en qualsevol

‘moment per causes justificades.

Amb aquest métode, AENA evita el
perill de quedar hlpotecada durant
molts anys per ufa decisié presa en
plena voragine de possibles canvis
de propietat de les grans aerolinies
espanyoles que opeten al Prat, com

~ Iberia o Spanair. " -.*

Un altre dels criteris basics que és
faran servir en I'assignacié serd "

apostar per les companyies que asse-

Preu del diner

Banc Central Europeu  Euribor
4%

Interbancari

4,682%

D esquerraa dreta, Femando Palao, Joan Rangel, Mapue! Azuaga, Javier Marin (per part de I Estat) i

‘Manel Nadal; Joaquim Nadal i Oriol Balaguer (per part deka Generalrtat) ahira Barcelona

ot
El creixement de
viatgers accelera
els plans
d’ampliacié
»» | 'aeroport del Prat no ha pa-
rat de guanyar viatgers durant
els ultims mesos, al marge del
debat politic | social sobre el seu
model de gestié o el repartiment
de i1a nova terminal Sud (T-Sud}.
Per aixd, AENA ha decidit acce-
ferar la construccié de Panome-
nada terminal Satél-lit, que se
sUmara a les tres existents (A,B |
C)ialaT-Sudiqueaportardala
infraestructura la capacitat per
acolflir 15 milions més de passat-
gers cada any. Si aquests se su-
men als 25 milions previstos de
‘fa T-Sud i als 30 milions de l'ac-
tual, el resultat final sera un
aeroport amb capacitat per a 70
milions. La T-Sud s’hauria d’obrir
d finals del 2008 i la Sata!-lit, el

2012 -

@ v

gunn un volurn més gran de conne-
xions internacionals al Prat incloses
les intercontinentals perd no només
aquestes, aixf com agtres activitats
que garanteixin la
ci6 de I'aeroport.
que les terminals acfhals quedin in-
frautilitzades i té clar que no atri-
buira la T-Sud a una sola alianga
aeronutica ni les cdficentrard totes

" alla. A més, vol assegjirar que J'assig-

nacié d'espais perjetra executar
I'expansié de totes les derolinies.

Amb aquest dlbum. una de les de-
cisions més factibles passa per ubi-
car a la T-Sud Iberia, les seves filials i
els seus socis, que la compartexxn
amb Spanair i 1a seva aliangai amb
alguna companyia més que pugui
facilitar connexions, com ara Vue-
ling, malgrat que éls representants
d’AENA van recalcar ahir als seus in-
terlocutors que el repartiment enca-
ra no esta tancat. o

El secretari de Mobilitat de la Ge-
neralitat, Manel Nadal, va manifes-
tar al sortir que «la reunié havia
anat bé» i que hi havia hagut una

. +gran coincidéncia de criteris» entre

les dues administracions i AENA.

També va subratllar que la trobada

era euna més de les moltes que han
mantingut sobre aquest tema els til-
. tims mesos».

CONDICIONS LABORALS / El lider de
CCOO també va dir que estava satis-

fet del resultat de la seva trobada

amb AENA. Coscubiela va destacar
que els responsables de la gestié
aeroportuiria van demostrar molt

interds a sentir els plantejaments

sindicals, que en aquest cas se cen-
tren en I'exigéncia de «condicions la-
borals dignes» per a tots els treballa-

dors dels serveis aeroportuaris enels

processos de concessio.

«No es pot aspirar a un aeroport
de primera per als usuaris si els tre-
balladors que han d'oferir els serveis
tenen condicions laborals d'un de
cinquena, amb sous bruts de menys

de 800 euros, com ara», va senten-
ciar el sindicalista. AENA, va dir, es .

va comprometre a elaborar un pro-
tocol de condicions laborals mini-
mes que hauran de complir totes les
concessionaries. =

4,666%
el

| fo partd'

Hipotequeé

201.000 euros
ad5anys

Euribor + 0,50%

Quota mensual

1.035,8 €

Barcelona les «assugnacmns» de la nova terrnlnal

CADA ALIANQA
FA OFERTES
DIFERENTS :

CAMPIONA DE VOLS

2 De les tres grans allances
internacionals d’aerolinies
comercials, la que nctualment :
ofereix més vols
intercontinentals des del Prat és
Skyteam, que té com a
representant espanyol Air
Europa | la seva firma principal
de referdncla és Air France,
juntament amb KLM. També

les nord ricanes C
i Delta, que mantenen
connexions directes des de
Barcelona amb els Estats Units, |
Aeroméxico, que té previst obrir.
un vol directe amb Maxic af
dosembre.

ENLLAC AMB ORIENT

D Star Alllance, de qud formen

Singapur, amb parada a Mil3,
mitjancant un acord amb
Singapore Airfines.

PROMESA DE FUTUR

2 Oneworld, a qué pertanyen
Iberia i British Alrways, no té cap
vol intercontinental des del Prat,
encara que un dels seus socls,
American Alrfines, ha anunciat
un enfiag Barcelona-Nova York,
amb cod! compartit amb
Pespanyola Iberia, a partir del
mes de maig que ve.

CONNEXIO AMERICANA

] En fes propostes de fu(ur

des per les comp

‘AENA, ot pres:derrl de Spanair |
Marsans, Gonzalo Pascual, s'ha
pronunciat a favor de nodrir vols
a PAmerica Llatina des del Prat
que operatien Alr Comet |
Aerollneas Argentinas. Iberia va
anunciar la seva intencié
d'ampliar la flota amb avions de
nova generacié que permeten
vols intercontinentals amb poc
passatge i que I permetrien obrir
connexions directes des del *
Prat, possiblement a Méxicl
Buenos Alres.




