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L'XCT proposa u‘na estrategla

FE A

¥ Amb I’impuls de la Xar-
xa de Custddia del Territori
(XCT), diverses entitats con-
servacionistes estan elabo-
rant un pla estratégic per fer
créixer les arees protegides
del nostre medi mari. Les en-
titats demanen un interlocu-
i -adfor tinic de PAdministracié
per potenciar la custodia.

Jorot GanRiGA
Barcelona

El pla que patrocina la Xarxa
de Custddia del Territori (XCT)
el desenvolupara un nucli actiu
d’entitats constituit per Nereo,
Accié Natura, Depana, Consorci
El Far, i Fundaci6 Cram,
membres de XCT, i Fundacié
- Promediterrania i Greenpeace.
La custddia marina presenta
““Zuns trets particulars que la dife-
rencien de la que es fa sobre el
territori. Com explica Guillem
Mas, membre de Nereo i un dels
redactors def pla, «en el territori
treballes amb propietaris privats
i al mar no n’hi ha, ja que és
I’Estat el que en té la potestat
i, en tot cas, delega la seva
gestion.

En aquest sentit, un dels
punts fonamentals del pla que es
vol servir a les administracions

¢2.€és que, com diu Mas, «les enti-
“tats dedicades a la conservacié
tinguin competncies. o siguin
legitimades per participar en la
gestié i planificacié del medi
marf»,

Un primer escull que ha de
superar la custddia marina és la
complexitat de qui té les com-
peténcies sobre el mar. Si es
tracta d’aigiiés exteriors, la com-

-z=petent €és I’ Administraci6 central
=1, si s6n interiors, és la comunitat
~ autdnoma. Aixi doncs, «segons
. com, depén del projecte de ges-
ti6 marina que tractem, I’inter-
locutor pot ser I'un.o laltre». A
més, en el cas de la Generalitat,
aquesta potestat es divideix entre
la Direccié General de Pesca i
- Accié Marftima del Departament
d’Agricultura, - Alimentacié i
Accxé Rural (DAR) i la Direccié
™ General de Proteccié de la
Biodiversitat, de Medi Ambient
i Habitatge (MAH), totes dues,
#~a propdsit, membres observa-
dors de} grup que impulsa el pla
estratégic. Com expressa Mas,
I’XCT considera que «caldria
M"rear una administracié unifica-
da que es dediqués al medi mari,
tant pel que fa a I'Estat com a la

o Ceneralitat».

Esculls de la costa que banyen les aigiies de la reserva marina de Ses Negres, a Bagur {Baix Emporda)

Una bona oportunitat perqué
hi hagi més reserves marines
a Catalunya la déna la Xarxa
Natura 2000, que inclou diver-
ses zones marines que, ara per
ara, no tenen gestié, que, com
proposen els redactors del pla
estrategic, podrien assumir les
entitats de custddia.

El pla estrategic planteja
dues possibilitats per a la custo-
dia marina. D’una banda, hi ha
la creacié d’una area de custodia
marina mitjangant un conveni de
cessié de la gestié o un acord de
gestié directa. Com es reconeix
en el text del pla, aquesta mena

Concessions per
conservar

La llei preveu concessions
d’activitats productives al
mar com les piscifactories
o estacions d’engreix de
bivalves. Des de I’XCT es
proposa a la Generalitat
que la nova Llei de pesca
marftima admeti que la
concessié6 també pugui
Ser per conservar, sense
renunciar al rendiment
econdmic. Guillem Mas
pensa que una bona ini-
ciativa seria una escola
de submarinisme, sempre
que es faci d’'una manera
controlada.

d’acords sén dificils d’aconse-
guir «perque les administracions
competents s6n molt reticents
a delegar les atribucjons a les
entitats». Amb tot, a Catalunya,
la matejxa associacié Nerco va
aconseguir que el DARP Ii dele-
gués la’gesti6 de la reserva pes-
quera de Ses Negres.

En ﬁquest mateix apartat es
presen(gn altres  possibilitats,
com Sgr representats en figu-
res de” gestio compartida com
ara caGnsorcis; ser contractat
per I"Administracié per ser-
veis edpecifics relacionats amb
la proccié d’espécies o habi-
tats, com I’associacié ecologlsta
L’Escurgé a la reserva marina
de Masia Blanca de Coma-mga
(Baix “Penedes); la concessié
d’una superficie determinada per
ser conservada en lioc de ser des-
tinada a activitats productives; i,
finalment, encarregar-se del dis-
seny de plans especials i de plans
de regulaci6 d’is i gestio.

L’altra possibilitat sén les
accions de custddia, en queé
diversos agents, com usuaris o
administracions locals, poden
col-laborar amb entitats de cus-
todia i administracions compe-
tents. Dins del ventall d’accions

possibles, en el pla es desta- ~

quen la promocié d'arees mari-
nes protegides (AMP) litorals,
en que I'entitat conservacionista
exerceix la funcié de dinamit-
zador perqué una administracié
competent declari una AMP amb
la forma legal que es conside-
ri més adequada. Es el que ha

fet I’associacié submarinista del
Vendrell amb la reserva mari-
na de Masia Blanca, Fundacié
Natura amb la reserva marina
del Garraf o Depana en la gestié
sostenible de 1a punta de la Méra
(Tarragongs). Com explica Mas,
«seria interessant que, tot seguint
les recomanacions comunitaries,

els municipis costaners promo- -

guessin petites rescrves, un 20%
del seu Ambit marftim».

Projectes

En aquests moments ja hi ha
en marxa diverses accions de
proteccié del medi mari, segons
informa Mas, en localitats del
litoral gironi com Palamés, on
la confraria de pescadors pro-
posa protegir 2.000 hectarees;

Sant Feliu de Guixols, Tossa i .

Colera.

14 anys de
~conveni a
Ses Negres

La reserva marina de Ses
Negres va ser creada pel
DARP el 3 de marg de
1993 i, al final d’aquell
any, ja se’n delegava la
gesti6 a Nereo. Aquesta
associaci6 amb seu a
Begur (Baix Emporda)
hi realitza tasques com
la vigilancia constant de
Vespai, on és prohibida
qualsevol activitat extrac-
tiva, P’ancoratge d’em-
barcacions i el submari-
nisme. Entre d’altres tas-
ques s’hi fa un seguiment
dels factors que reflec-
teixen que la reserva es
manté en uns parametres
d’equilibri i se censen
espicies indicadores per
fer un diagndstic de Pes-
tat de I’habitat. Aquests
es complementen amb
censos fora de la reser-
va per veure si hi ha un
efecte protecci6 real, és a
dir, si les poblacions de les
mateixes espécies sé6n més
0 menys grans.

Una altra accié que planteja -
una visié innovadora del medi
sén els drets de pesca o quotes
transferibles, en qué una enti-
tat de custodia podria adquirir
quotes de captures per no exe-

"cutar-les o gestionar un parc de

pesca en que aquesta es realitza
d’una manera sostenible. Una
altra possibilitat seria la millora
ambiental de tecniques de pesca,
per impedir, per exemple en el
rdssec, que es pesquin juvenils o
que ocells i tortugues puguin ser

“afectats pel palangre.

Els proxims mesos, I'XCT
publicara el triptic D'acord amb
el mar per informar de la seva
proposta i organitzara una jorna-
da sobre reserves marines, a part
d’intentar arribar a2 nous con-
venis amb la Generalitat sobre
conservacié marina. ¢

Imatge submarina a Fespai protegit de Ses Negres



L'ACA amplia
I'estacié
depuradorade
Lloret de Mar

: Barcelona. - L’'Ageéncia
Catalana de 1I'Aigua (ACA)
ha iniciat una strie d’actu-
dcions per tal de millorar
i ampliar ’estaci6 depura-
dora d’aigies residuals de
Lloret de Mar (la Selva). Els
treballs, que és previst que

.s’acabin al final d’aquest
any, tenen un pressupost
proper a 3,9 milions d’eu-
ros i inclouen la construccié
d’un tractament secundari
bioldgic per a la totalitat del
cabal de-disseny de la plan-
ta, i també la millora del
tractament de fangs amb la
incorporacié de nous dispo-
sitius. Aquestes obres comp-
ten amb el finangament (del
80% del total) de la Unié
Europea a través del Fons de
Cohesi6 /DE
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Una ciudad averiada

Pese a los fiascos, Cataluiia no es de las
comunidades con peor servicio eléctrico

Madrid, Aragon y Canarias
tienen oficialmente el mejor

servicio eléctrico; Murcia,

GahCIa y Extremadura el peor

La calidad del suministro
eléctrico catalan ha mejorado
en los ultimos afios,

hasta un 40,5% desde 2003

La averia en la red de

alta tension, de Red Eléctrica,
vuelve a poner a Endesa

en la picota

A. MARS, Barcelona
Paradoja. Pese a los desastres, los
espafioles que mas preocupados
deberian estar con la continuidad
de su suministro eléctrico no son
los catalanes. El gran apagdn del
pasado lunes en Barcelona, una ca-
tastrofe que tardard meses en re-
- conducirse, y algunas averias en
los 1iltimos aflos, pueden inducir al
error. Técnicamente, la calidad del
suministro en Catalufia no esta
por debajo de la media espafiola y
ha mejorado de forma sustancial
es los ultimos afios, segiin los da-
tos del Ministerio de Industria.
En efecto, los cortes de luz en
Cataluiia han pasado de 3,01 ho-
ras en 2003 a 1,79 en 2006, lo que
supone tina mejora del 40,5%. Y,
en la provincia de Barcelona, la
interrupcion del suministro ha
bajado de 2,52 a 1,32 horas. “En

los ultimos cinco afios hemos he-

cho un esfiierzo extraordinario en
inversiones para reforzar el servi-
cio en Catalufia y le hemos dado la
vuclta a la situacion”, defendié es-
ta semana el consejero delegado
de Endesa, Rafael Miranda.

La compafiia tiene el practico
monopolio de la distribucién
eléctrica en Catalufia y se encuen-
tra en la picota por la averia que
ha afectado a 350.000 abonados
barceloneses, aunque la red de
alta tensién que se ha desconecta-
do pertenece a la empresa de par-
ticipacion puiblica Red Eléctrica
Espaifiola (REE).

Los peor parados

Pero los usuarios que mas tiro-
nes de orejas deberian dar a sus
eléctricas, dentro de la Peninsula,
son los de Murcia, Galicia y Ex-
tremadura, a juzgar por los cor-
tes sufridos en 2006, mientras
que Madrid, Canarias y Aragén
son los que salieron. mejor para-
dos. Claro que en 2007 las cosas
han ido de otra manera. El indi-
ce mas comiin para medir la cali-
dad del suministro es el de la du-
racion de los cortes de luz, una
medida que en la jerga del sector
se conoce como TIEPI (Tiempo
de Interrupcion Equivalente de
la Potencia Instalada) y cuantifi-
ca las interrupciones superiores a
tres minutos.

Ceuta y Melilla sufrieron, y con
mucha diferencia, la maycr inci-
dencia de los cortes, de 9,14 y 4,20
horas respectivamente (véase cua-
dro). Los madrilefios tuvieron el
mejor suministro del afio pasado
a pesar de haber suftido un apa-
goén que afecté un dia entero a
50.000 abonados. La foto fija de
un solo afio puede verse distorsio-
nada por el efecto de apagones
esporadlcos, como las deficien-
cias producidas por el temporal
de Tarragona en 2006. Por eso

Endesa destaca que la calidad ha -

subido un 52% desde 2002.

Y la imagen de la coffipafiia
. también habia mejorado en ese pe-
nodo, segtin las encuestas de opi-
nién que maneja fa eléctrica. La
tirantez entre la empresa y sus
clxentu wtalanes, abonada por

Interior de ia subestacldn eléctnca de Maragall incendlada el lunes. / JoAN skncHEZ

La calidad eléctrica en Catalufia y Espafia

Bl Demanda de energla &n Catalufia en glgawatios/hora

o1 mrammrmm "‘mmm;zd :

_ 4.849
uumumm

2002 2003 . 2004 2005 © Eooe 2007
Fuente: Endesa o : : :;5;;5;} Estimackén
Comunidad auténoma 2003 2004 ;2005 2006
Andalucia 409 4, 60 325 239
Aragén - 300 201 151 132
Asturias 139 145 127 186
Baleares 749 325* 220 1,83
Canarias _ 4,38 257 1 925 1,38
Canta bria 1,67 2,16 -~ 1,56 1,60
Castilla-Le6n 204 163 156 -2,12

261 224 189 261
3t 301 _g184 157175 }
Extremadura 3,96 3,36 2,54 - 262
Galicia 246 2,28 1,63 2,62
La Rioja 1,60 1,88 1,39 1,92
Madrid 1,20 121 1,07 ‘1,96
Murcia 2,92 2,28 221 3,56
Navarra 2,17 2,65 1,39 1,40
Pals Vasco 1,59 1,36 1,54 1,89
CValenciana 276 2,54 215 240
Ceuta 047 504 334 9,14
Melilla 10,66__ 29,30 7,33 4,20

[TOTAL |

2,86 I 2,42

2,18

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Tursmo

los apagones de 2001 y las,criticas
de la Generalitat, parecia haber
aflojado. El dltimo apagdn ha
vuelto a poner a Endesa en ¢l pun-
to de mira. La compafiia controla

EL PAlS

sobre todo los mercados catalan,
canario, balear, andaluz y arago-
nés, mientras que Iberdrola y
Unién Fenosa se reparten el resto.
Ninguna escapa a los apagones.

El PP carga
contra los
socialistas por el
tltimo apagoén

EL PAls, Barcelona

El Partido Popular volvié ayer a
la carga para salpicar a los socia-
listas con la responsabilidad de la
grave averia eléctrica en Barcelo-
na. El secretario ejecutivo de Co-
municacion del PP, Gabriel Elo-
rriaga, calificé de “totalmente es-
candaloso” el comportamiento
de las administraciones munici-
pal, autondémica y central. A su
juicio, la concurrencia de gobier-
nos del PSOE en todas ellas ha

servido para “que se pongan de .

acuerdo en minimizar el desastre
Y no asumir la mas minima res-

- ponsabilidad politica”.

En declaraciones a la Cope,
Elorriaga destacé la circunstancia
de que el propio presidente de Ia
Generalitat de Catalufia, José
Montilla, fuera el anterior minis-
tro de Industria para reprocharle
que no puede haber “mayor res-
ponsabilidad” en su caso.

La nueva portavoz del PP en
el Parlamento catalan, Carina
Mejias, también metié baza y
consideré que la visita de la
proxima semana del presidente

_ del Gobierno central, José Luis
Rodriguez Zapatero, a Barcelona.

con motivo del apagdn eléctrico
sufrido esta semana “no aporta-
ra nada” y sélo busca “suplir las
carencias” de la Generalitat.

En declaraciones a Europa
Press, Mejias asegurd que el Go-
bierno catalén “trae” a Zapate-
ro para “solucionar problemas”
como, segin ella, en el caso del
Carmel.

La Generalitat
explica a comercios
y particulares
como reclamar

EFE, Barcelona
Representantes de la Generali-
tat se han reunido con miem-
bros de 13'asociaciones de em-
presarios y comerciantes afec-
tados por el corte de suminis-
tro eléctrico para explicarles
los mecanismos de los que dis-
ponen para reclamar compen-
saciones econdmicas por los
dafios ocasionados por el apa-
gon. . -

- El secretario de Economia,
Andreu Morillas, y el secreta-
rio de Politica Financiera, Mi-
quel Salazar, detallaron en la
reunién los sistemas de de-
manda a los comerciantes pa-
ra que puedan acceder “de ma-
nera agil y efectiva a las in-
demnizaciones que les corres-
pondan”,

El departamcnto que diri-
ge Antoni Castells explicé a

. los pequefios empresarios cb-

mo funciona la Junta Arbitral
de Consumo. Economia recor-
dé, ademas, que potenciara la
difusién de un paquete de re-
comendaciones para los afec-
tados entre las que figuraran
las formas de reclamacién a
través de la web de la Agencia
Catalana de Consumo, www.
consum.cat, o del teléfono
012.

Las otras posibilidades al
alcance de los ciudadanos son
la Oficina Municipal de Infor-
macién al Consumidor de
Barcelona (www.bcn.cat/
omic), el teléfono de informa-
cién 010 o las oficinas presen-
ciales que habilitara el Ayunta-
miento. .

Teléfono para particulares

“Por su parte, los ciudadanos
afectados por el apagdn tie-
nen a su disposicién el nime-
ro de teléfono 900 84 73 84
para solicitar a Fecsa-Endesa
las indemnizaciones corres-
pondientes a partir de maiia-
na. Los clientes petjudicados
por el corte de suministro eléc-
trico tienen dos posibilidades
a la hora de recibir las com-
pensaciones econémicas; de
forma inmediata, con el abo-
no directo en la cuenta co- °
rriente, 0 a través de descuen-

i tos de hasta el 10% del valor

de la factura anual.

La plataforma de afectados
por el corte de luz considera
que las declaraciones de los po-
liticos sobre las indemnizacio-
nes son “apresuradas y pater-
nalistas”, segin un comunica-
do del colectivo de abogadas
Ronda. Las abogadas impulso-
ras de la plataforma denun-
cian que las indemnizaciones
“no se pueden hacer de mane-
ra unilateral, sin escuchar a
los afectados”, al tiempo que
se preguntan “cémo se piensa
establecer los baremos para fi-
jar las indemnizaciones”.

La plataforma valora posi-
tivamente que tanto la Gene-
ralitat como el Ayuntamiento
estén dispuestos a hacer llegar
las indemnizaciones a los afec-
tados de una manera tan inme-
diata, pero considera “que es-
tas declaraciones parecen mas
bien una maniobra para pa-
rar las movilizaciones de los
afectados”.
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GOLDONI EN VENECIA
La Bienal de Teatro rinde
homenaje al dramaturgo y
corona a Ariane Mnouckhine

SLY STONE

Sly & the Family Stone y
Madeleine Peyroux llenan de
romanticismo San Sebastidn
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0s edificios

- GOLF ECOLOGICO

Sin césped, sin agua y sin
pesticidas. El deporte se
reinventa en Quijoma, Madrid

En un mundo tan vilipendiado como el de la constiuccion, a veces los criterios medioambientales y sociales gesan
més que los economicos. La IX Bienal Espafiola de Arquitectura presta por primera vez atencién a estas tendencias

- T

¢ DONDE
QUIERES VIAJAR?

_marsansecom___|

-~

- Vuelos, Hoteles, Vacaciones... Todo al mejor precio

902 30 60 90

marsansecom

&

1 A. AUNION, Madrid
La poética es estética y también
ética. “Los pepinos de colores es-
tan bien, son muy interesantes, y
cumplen su funcién. Pero no pue-

den tapar todo lo demés™. Santia- ~

go Cirugeda, arquitecto sevilla-
no, se refiere a obras como la
Torre Agbar de Barcelona, del
francés Jean Nouvel, y se refiere,
por supuesto, a que el gran valor
de este edificio es la parte estéti-
ca; se trata de upa gran escultura
que, ademas, alberga a gente.

Y lo que dice Cirugeda tam-
bién tiene que ver con un movi-
miento que cada vez gana mas
fuerza dentro del mundo de la
arquitectura, mas preocupado
por la parte ética de la construc-
cién, y que rechaza los criterios
puramente economicos cuyos re-
sultados se pueden ver en cual-

quier parte de la costa espaiiola,
en cualquier ciudad, de hecho, de
pisos y chalés hechos en serie y
sin ningin respeto al medioam-
biente ni a las necesidades de la
gente que los va a habitar. Se
trata de dar un paso atrés, de
preguritarle a esa gente qué nece-
sita y adaptarse a ello, de alzar la
vista y conectar de una manera
mucho més estrecha la arquitec-
tura con el urbanismo. )
Una preocupacion que estd
llegando, al menos sobre el pa-
pel, a los organismos oficiales,
como demuestra el hecho de que
en la IX Bienal Espafiola de Ar-
quitectura se hayan incluido por
primera vez premios a las vivien-
das colectivas, a los proyectos de
accesibilidad y a los de integra-
cion. El pasado jueves, cuando se
entregaban estos premios en Co-

" millas (Cantabria), el presidente

de los colegios de arquitectos,
Carlos Hernandez Pezzi, hablo
de una nueva concepcion de la
belleza, sobre bases diferentes.
“A veces, lo que no se consideta
arquitectura es lo que mas lo es”,
dijo.

Procesos de participacion en
los que los vecinos dicen cémo
quieren que sea el sitio donde vi-

. ven —sus calles, sus plazas, sus

casas—, viviendas que les salen a-
los edificios en sus fachadas, en
las azoteas, que tienen en cuenta
tareas espacialmente margina-
das, las que han hecho tradicio-
nalmente las mujeres, ¢l respeto
al medioambiente... Respuestas
distintas de un mundo globaliza-
do que tiende a homogencizarlo
todo. :

Pasa a la pagina siguiente
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De la belleza moral a la estética

“La belleza moral y la
belleza estética van casi
siempre unidas”. Hay que
“acabar con la fealdad” y
“rgivindicar el derecho a
la belleza”. Toda una
declaracién de intenciones
la que hizo con estas
palabras el presidente de
la asociacion de colegios
de arquitectos, Carlos
Hernandez Pezzi, en la
entrega de premios y la

inauguracién de la

exposicién de la IX Bienal
Espafiola de Arquitectura,
que estara hasta el
préximo 8 de septiembre
en el Palacio de .
Sobrellano, en Comillas
(Cantabria).

Se presentaron 300
obras de arquitectos
espailoles o extranjeros
Yue trabajan en Espaiia,
hechas durante los dos
ultimos afios, de las que
se han elegido 31. Entre

ellas, las ganadoras, que
representan esa forma de
ver la arquitectura de la
que hablé Herndndez
Pezzi. Por ejemplo, los
dos premios a la
accesibilidad.

El primero, los andenes
mdviles de Vitorla, son
unas cintas mecdnicas que
suben a los viandantes las
cuestas del casco antiguo
de la ciudad, cubiertas por

sensacion de fuelle desde
el exterior. El otro premio
a la accesibilidad ha sido

| para la pasarela para

peatones en el parque de
Vallparadis, én Terrasa,
un puente colgante de 90
metros que une ¢l barrio
que se llama como el
parque con el pueblo de
Sant Pere. .
La exposicién viajard a
la Universidad de Alcald
de Henares en el mes de
octubre y se podra ver én
los arcos de los Nuevos
Ministerios, en Madnd

. en noviembre.

una superficie que da la

El edificio se expande. El arquitecto sevilano Santlago Cirugeda da soludiones
£ que pueden sallr por cualquier punto del edificio, desde la fachada hasta la azotea. En la
5 foto, la ampllacibn obra suya, del Espal d'Art Cotemporani de Casteflén. .

Quemar el estlgma. Wendy Sarkissian hizo en 1999 en la ciudad australiana de
Eagleby un proceso de participacion. Era una cludad estigmatizada por las drogas y el
paro. Quemaron un mufieco del estugma (en lafoto)y reorganlzaron sus Infraestructuras

WENDY SARKISSIAN

Viene de la phgina anterior
Todas estas formas de repensar
la arquitectura, ligada al urbanis-
mo, se han repasado esta semana
en un curso, paralelo a la Bienal,
celebrado en la Universidad Intér-
nacional Menéndez Pelayo, en
Santander, y dirigido por la arqui-
tecta Zaida Muxi. Por ejemplo, s¢
pudo ver a la urbanista Isabela Ve-
lazquez esmerarse en explicar ¢o-
mo para los técnicos es enriquece-
"dor un proceso de participacion
con los vecinos para redactar un
proyecto. “Te aportan un sentido
comin y una visién global que a

veces nos falta”.

Los procesos de participacién
- +.estan empezande a incluirse en las

politicas europeas, y Velazquez ha

dirigido algunos, en Lorca, para la

i Viwendas colectivas. vi Méndas &n San Jerénimo de Sevilla, de Javier Terrados Ganador del Premio
Nacional de Vivienda Publica de este afio, quiso poner de manifiesto las contradicciones de la normativa
urbanistica para consegulr pasajes, galerias y porches como espacios comunes. < -

construccién de un parque, o en la
remodelacién del barrio de Trini-
tat Nova, en Barcelona. Mas o me-
nos sofisticada, con juegos coope-
rativos o fiestas, la participacién
consiste simplemente en consultar
(los vecinos sélo proponen, los téc-
nicos snguen siendo los técnicos)
desde el principio a los habitantes
en su barrio, en su ciudad. Aun-
que, de momento, no hay muchos

politicos que se atrevan a impulsar_

esta ideas, asegura Velazquez.
Plazas, parques, todos estos
movimientos tienen mucho que
ver con los espacios publicos, con
la idea de que los habitantes ha-

gan suya la ciudad. Pero también -

con los espacios compartidos den-
tro de los bloques de pisos, que
ahora se llaman viviendas colecti-

FERNANDO ALDA

vas porque tratan de potenciarse
estas ideas Los patios interiores,
la conexién entre las viviendas,
con lugares de paso que se puedan
compartir, en.los quie sea agrada-
ble estar, son algunos de-Jos ele-
mentos de la arquitectura de Ja-
vier Terrados, y, sobre todo, dar
soluciones concretas pensando en
quién va a vivir alli. Justo lo que
busca Santiago. Cirugeda. Con
particulares o administraciones,
dentro, en el borde o completa-
mente al margen de la legalidad,
ofrece soluciones “a gente para la
que no tiene respuestas la arquitec-

tura oficial”. “En la ciudad hay

situaciones temporales que . hay
que empezar a-articular”. O lo que

es lo mismo, los solares, mientras-

no se construyen, se¢ pueden usar

"social eyes"_

i

FRAUEN WERK STADT

AMATTFFIKI  apceteng

Perspectwa de género. Viviendas Frauen Werk Stark, en Vie- 3
“na, con cocinas y baflos més grandes y ponal sin recovecos. para §
que a nadie le dé miedo la entrada. i

para albergar una casa prefabrica-
da (como la de la pagina anterior)
o, si te pones de acuerdo con los
vecinos, se puede construir una ca-
sa en un andamio junto a la facha-
da o en una azotea. Cirugeda ofre-
ce asesoramiento para instalar es-
tas casas en las azoteas (se puede
ver un curioso video descriptivo si
se busca “alquiler de azoteas” en
youtube.com). Por el momento,

_hay pocas y, al ser ilegales, no le

gusta decir dénde estan, pero ase-
gura que le han ofrecido mas de
60 azoteas para instalarlas Este
sevillano combina (y se aprove-
cha) como nadie esta sensibilidad
social con la facilidad europea pa-
ra absorber tranquilamente como
arte los movimientos alternativos,
jurando seglin le convenga que es

OFICINA MUNICIPAL DE VIENA

arquitecto o artista, Le encanta la -

_construccidn, y también le preocu-
. pa el resultado estético de sus

obras, pero prefiere no hablar de
ello, porque lo importante, dice, es
todo el proceso previo.

Un proceso, volvemos otra vez
al mismo sitio, que empieza éon lo
que necesita la gente. Cada vez se
habla més de la arquitectura y el
urbanismo con perspegtiva de gé-
nero (se menciona en la Ley de
Igualdad), aunque atn hay pocos
ejemplos. Cémo se pueden hacer
las casas para que puedan vivirlas
plenamente mayores, discapacita-
dos, para que las ciudades no sean
monstruos deshumanizados, para

-que respeten ¢l medioambiente. El

proceso también termina plantedn--
dose qué necesita la gente.
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Magdalena Alvarez, una de les personalitats politiques més
controvertides a Catalunya, respon a les critiques pel mal fun-
cionament de les infraestructures. La ministra de Foment asse-
gura que ha complert els seus compromisos i que al final de la

«Catalunya és I"'autonomia que més

legislatura es visualitzara, amb I'AVE i la millora 'del servei de
Rodalies, com I'esforg inversor portat a terme pel- Govern so-
cialista rescata Catalunya del «forat negre» on la van situar els
governs del PP i els seus aliats de CiU.

| Mo AR
MADRID
-Les infraestructures es ressen-

avaries minen Rodalies i FAVE a
Franga s’endarrereix, mentre que
ol Govern es resisteix a transferir
l’aeroport del Prat. Tots aquests
problemes donen ales a aquells
que a Catalunya sostenen que
tant és qui governl a Madrid, que
val més continuar fent el viatge en
-Comparteixo aquesta sensacié
d'haver estat abandonats que hi ha
a Catalunya pel que fa a les inver-
sions. Els dos governs del PP -recol-
zats sempré per CiU, no ho hem
d'oblidar- van deixar Catalunya en
una espicie de forat negre. Van ser
vuit anys de frustracid. Perd el pre-
sident del Govern central es va
comprometre a solucionar aquesta
situacio i ho estem aconseguint
amb uns mitjans que sén impres-
sionants. Catalunya és la comuni-
tat autdnoma que més inversié
executada ha rebut del Ministeri
de Foment en aquesta legislatura,
5.104 milions d’euros, 540 milions,
més que I'autonomia que li va al
darrere. I pel que fa als pressupos-
tos, hi hem invertit el 50,74% més
de mitjana anual que el PP. El que
vulgui seguir dient que tant és que

pensant en Catalunya. Estem com-
plint els nostres compromisos amb
Catalunya i el balang no és el que
vostz em diu.

-Després, si li sembla, ho podem
analitzar punt per punt, perd algu-
na cosa deuen estar fent mala-
ment, perqud aquesta no és la
sensacié que els arriba als ciuta-
dans catalans. | .

-0 els altres ho fan molt bé, en-
viant un missatge que és incert. Si
els catalans només senten dir que
el Govern d’Espanya els té abando-
nats, és clar que se senten insatis-
fets, perd és ben al contrari. No
només no els té abandonats, siné
que no perd ni un minut per solu-
cionar totes les qiiestions que van
sorgint. L'anterior Govern va por-
tar a'Lleida un su¢cedani d’AVE
que a més tenia moltissims proble-
mes, tampoc va portar ’AVE a Bar-
celona en la data prevista. El va dei-

ten per la falta d’inversions, les

governi un o I'altre és que no esta-

inversié ha rebut aquesta legislatura»

* LES INVERRIONS

«El que vulgui continuar
dient que tant és qui
governi a Madrid

no pensa en l'interés
de Catalunya»

«Arreglar el gue ens hem
trobat vol temps. Els
ciutadans no tenen
perqué saber quant es
triga a portar a terme
una infraestructura»

»» Controvertida > Maédalena Alvarez, en un

637

£

xar sense fer, Arreglar aixd demana
temps. El qu¢ passa és que els ciuta-
dans no tefjen perqué saber el
temps que es triga a portar a' terme
una infraestriictura,
'

-A vosté se la veu a Catalunya com
1a persona que lidera, amb éxit,
Poposicid a permetre que es trans-
fereixi la gestié de I'aeroport del
Prat a la Generalitat perqu# opina
que AENA ho fara millor.

-No dic que ho faci ni millor ni pit-
jor. Entenc que des de I'dptica nacio-
nalista es vulgui que tot depengui
de la comunitat autdbnoma. Ho en-
tenc, perd no ho comparteixo. El
que no puc admetre és que per do-
nar suport a aquest plantejament es
digui que AENA gestiona malament
o que hem abandonat el Prat, per-
que no és cert. Ni hi ha caos al Prat,

pag;saais ael Congrés dels Diputats.al final de 'entrevista.
“ .

ni és el pitjor aeroport del mén, com
es vol vendre fent-li urr flac favor a
Catalunya i a Barcelona. L’aeroport
ha crescut el 32% en aquesta legisla-
tura. Es el que més ha crescut
d’Europa i aixd és responsabilitat de
qui el gestiona. ’

~Perd si que és veritat que ha anat
perdent pes com a hub, com a cen-
tre de connexié de vols interconti-
nentals.

-El que digui aixd menteix. Les rutes
intercontinentals del Prat s’han du-
plicat. La gestié del Prat és molt bo-
na. En aquest 2007 avangara dues
posicions en el rinquing dels grans
aeroports europeus. Passara del
nove al sete lloc. 1 aixd és responsabi-
litat nostra, meva. El Prat no funcio-
na bé malgrat nosaltres, siné perqué
el gestionem molt bé. No ho dic jo,

AGUSTIN CATALAN

ho diu el director general de I'OACI
quan assegura que AENA és una xar-
xa d"aeroports molt eficient i que el
fet que funcioni en xarxa és molt be-
neficiés pér a les aerolinies perqué
les seves taxes sén molt baixes i aixd
beneficia les companyies | els passat-
gers i també enormement la comu-
nitat local, porta més negoci i més
turisme.

-A Catalunya també es té el con-
venciment que, mentre mani
AENA, Barajas sempre passara al
-Es un gran erior intentar que com-
peteixin dos aerdports espanyols en
lloc de tenir horitzons miolt més am-
plis i competir amb els europeus. Jo
vull que el Prat competeixi amb
Heathrow, Schiphol, Frankfurt i el
Charles De Gaulle. El plantejament
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de parlar malament del Pmt perre-’

collir-ne les engrunes és un etror no
només egoista, sin6 absolutament

" miop des del punt de vista de I'in-

terés general de Catalunya. Els que
ho fan aix{ estan pensant en altres
interessos que no sén precisament
els de Catalunya.

-Aixf{, veig que s’oposa al com-
promis de Zapatero de donar a la
Generalitat un paper determinant
en la gestis.

~jo no m'oposo a res. El compromis
del president del Govern va a missa.
Tot i ser molt bo, el model de gestié
aeroportuari espanyol sempre pot
ser millorable. I hi estern treballant.

~¢Estard a punt abans del final de

la legistatura?

-No em comprometo4nai en dates.
Quan trobem un model millor que
T'actual, el presentarem.

-La societat catalana s’ha pronun-
ciat reiteradament a favor de la
transferéncia a Catalunya de I'aero-
port del Prat. Fins i tot els partits no
nacionalistes.

-La responsabilitat de la titularitat

» L’AEROPORT

«El Prat funciona molt bé
perqué nosaltres el
gestionem molt bé.
Aquest any passara del
nové al sete lloc en el
ranquing europeu»

«Es un gran error

fer competir dos
aeroports espanyols en
lloc de tenir horitzons
més amplis i competir
amb els europeus»

«No sé si el nou model
de gestio estara a punt
en aquesta legislatura.
Quan en trobem un
que millori I'actual,

el presentarem»

dels aeroports catalans ho definei-
xen I'Estatut i la Constitucié i tota la
resta s6n opinions que llegeixo a la
premsa. Jo penso aplicar I'Estatut al
100%.

-La decisié més imminent que li
correspon prehdre és Padjudicacié
de la T-Sud. Vostd en deu tenir una
opinié formada.

-La tindré al setembre, com ja
haviem dit. Encara no la tincisila
tingués no I'hi diria. Li asseguro que
serd la millor per a Catalunya. L'im-
portant de la T-Sud -que, per cert,
estava en bolquers quan nosaltres
vam arribar i s'inatigurara el 2009~
és que donara al Prat una poténcia
impressionant. Eurocontrol assegu-
ra que I'augment del transit aeri sa-
turara els grans aeroports europeus
I'any 2020, tret del Prat i Barajas per-
qué «AENA lo ha ha fet molt bé amb
les ampliacions». =

«Arreglarem Rodalies com:

[ Vroro

-Rodalies és un dels problemes
més greus que pateix Catalunya.
Desenes de milers de persones es
veuen obligades a llevar-se més
aviat cada dia per la seva falta de
fiabilitat. | vostés, que fa tres anys
que governen, s’escuden en
I'heréncia rebuda.

-No és que en donem la culpa als
nostres antecessors, siné que ana-
litzem les causes i les posem sobre
la taula. Rodalies esta en aquesta si-
tuacié perqué quan vam arribar
patia un nivell d’abandonament
tan important que en el material
mobil, per exemple, els nous trens
es posaven a Madrid i cap a Barce-
lona. Per incorporar trens s"han
d’encarregar i després fabricar-los.
1 aixd requereix temps. Nosaltres ja
n'hem incorporat 23 a una mitja-
na de tres mensuals. L'AVE a Lleida
me’l vaig trobar com a Rodalies.
Podia haver dit que era culpa dels
antecessors i no tocar res, que és
del que m'acusen. Perd I'hem con-
vertit en un AVE de veritat, que ja
va a 300 quilometres per hora.
M'hi vaig comprometre i ho vaig
fer. I solucionarem Rodalies com
hem fet amb I'AVE.

=¢Quan? -
~Cada dia els incidents s6n menors
gracies a les mesures que hem
pres. El de I'Euromed va ser un er-
ror huma, i aixd no ho podem evi-
tar. Perd si que li dic que a partir
del gener del 2008 Rodalies tindra
un impuls addicional al finalitzar
les obres de I’AVE i hi haura moltes
menys incidéndies.

-D’aqui fins a final d’any s’ha de
pactar la transferéncia.

~Si. Les condicions, és clar. Per des-
comptat. I ho dic aixi, perqué hi ha
qui diu que jo no volia traspassar.
Vaig dir que compliria fins a I'dlti-
ma coma de I’Estatut i aquf ho te-
nim. No hi ha cap inconvenient
per traspassar Rodalies.

=¢| no sera una transferdncia-
trampa? La infraestructura és
Porigen de la majoria de les ava-
ries que es produeixen | aquesta
no es traspassa. ¢ Se seguird in-
vertint el que esta previst?

-Fs clar que si. Sense cap mena de
dubte. Voste té rad. La situacié de
Rodalies no és producte de 1a mala
gestié de Renfe.

=Fa una setmana, el ple de Barce-
Jlona va rebutjar el tragat de 'AVE
pel carrer de Mallorca, encara que
Palcalde no ho acatara. ;Com veu
des del ministeri el debat 0, més
_aviat, espectacle?

~El tragat va ser consensuat el
2002 per PP, CiU i PSOE. Fa tres
anys, els dos primers el van propo-
sar, el van aprovar i ara s’hi opo-
sen. Hauran d’explicar quines
raons hi ha darrere d’aquesta opo-
sici6. La proposta compta amb el
consens de I’Ajuntament i 1a Gene-
ralitat. Encara que signi molt res-
pectable I'opinié de tots els ciuta-
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i

dans, considerem que és el tragat
que oferia més garinties.

3
-Perd vosta va copvocar a Madrid
el febrer passat el president Monti-
Na i Palcalde Herey} per oferir-los la
possibilitat d’anar gel Vall2s.
~A la vista que s'obria un debat a
Barcelona, els vaig citar per saber
quina opinié en tenien. Els vaig ofe-
rir amb tota franquesa estudiar
qualsevol altra possibilitat, sempre
sabent que comportaria endarreri-
ments de més de quatre anys, Perd
ells van creure que I'actual és el mi-
llor per a Barcelona i nosaltres vam
pensar que no ofereix cap dificultat.
El debat és fictici, orientat politica-
ment per deteriorar el partit que
portara I’AVE a Catalunya.

¢ Si vosté segueix en la proxima le-
gislatura, quan ta tuneladora perfori
el subsdl de la Sagrada Familia,

»» Segura b La niinistra defensa la seva gestié a Foment.

«Espero que quan
I'AVE entri a Sants a
finals d’any deixin de
guestionar la credibilitat
dels compromisos

gue assumeixo»

«El debat sobre el
tragat és fictici. Esta
orientat Unicament

a erosionar el partit
que portara l'alta
velocitat a Catalunya»

vam soluc:lenar ’AVE a Llelda»

dormira tranquil-ta?

-Quan la tuneladora va passar a
Madrid per sota de Nous Ministe-
1is [la seu de Foment), estava treba-
llant i la sentia passar, perqué vi-
bra. Les obres les faran empreses,
t&cnics, enginyers i molts treballa-
dors amb molts mitjans i molta
preparacid, que estan a I'altura
dels millors del mén. No se n’ha de

- tenir dubtes pel fet que siguin es-

panyols.

=S’han encreuat moltes apostes
sobre l'arribada de 'AVE a Barce-
lona a finals d’any. El president de
la patronal catalana assegura que
disposa de dades que indiquen
que no arribara a temps.

-Doncs ho sento per ell, perqué
estd molt mal informat. Si té da-
des, que les faci publiques. Hauria
d’estar més ben informat pel lloc
que ocupa. Jo no m'hi aposto res,
perqué m’hi jugo alguna cosa molt
més important que és la meva cre-
dibilitat. Espero que el dia que en-
trem a Sants hi hagi un punt d'in-
flexié entre el giiestionament del
que dic en relacié amb les meves
responsabilitats, precisament pel-
grau de compliment dels compro-
misos que assumeixo. Encara que
segur que algid hi posara pegues,
en iloc de tenir la gallardia de re-
conkixer piiblicament que estaven

- equivocats, que han estat espan-

tant la poblacié i debilitant-ne la
conﬁanqa Hi seguiran posant pe-
gues en lloc de reconixer que Ca-
talunya tindr3 unes infraestructu-
res envejades a la resta del mén. El
millor AVE i el millor aeroport.

-No em repetird que el retard de
I’AVE a Franga va ser culpa de
I’herdncia rebuda. Vostés s’hi van
comprometre per al 2009 i ho han
endarrerit més de tres anys.

-No. Nosaltres el que vam fer va
ser mantenir les dates que havia
donat el PP. No em comprometo
mai a una data fins que tinc a les
mans la declaracié d'impacte am-
biental. -

~Perd al Congrés va prometre el
2009..

-Només vaig parlar de la data com-
promesa pel PP. De totes maneres,
es faran obres addicionals per con-
nectar amb Franga a principis del
2010, encara que no sigui en AVE.
Som tan honrats que ho diem. El
PP va connectar amb una cosa sem-
blant el Madrid-Lleida i ho va ano-
menar AVE.

—Fa la sensacié que amb el termi-
ni de tres anys s’han volgut curar |
massa en salut, després de I'an-
goixa viscuda per Pesforg d’arri-
bar a Barcelona ef 2007.
-Sempre em curo en salut. Séc
forca cauta. Penso ser aquf d'aquf a
dos anys i 11avors hauré de retre
comptes del que he dit i fet.

—¢Vol dir que pensa repetir?

- -Faré el que vulgui el president.

Del que si que estic segura és que
el meu partit repetira. ==
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Serveis basics Catalunya en crisi

Torrent
BARCELONA ’

ihallum al final del
timel? Aquesta ésla
preguntaque aviiies -
fan molts catalans que
han vist com en un any
anaven sorgint com bolets a }a tar-
dor els problemes a les infraestruc-
tures que sustenten la vida econdmi-
caisocial de Barcelonia i el seu en-
torn. Crisi a Paeroport, crisi a Renfe i
la xarxa ferrovilria, erisi amb els
collapses ala carretera i crisi eléc-
trica. Quatre crisis amb un denomi-
nador comi: ]a desidia del govern es-
panyol i les seves empreses pibli-
ques alhora d'invertir els diners
necessaris per mantenir la cohesi6

social i I'impuls econdmic de Catalu-
nya. [un nom per sobre de tots: el
de Magdalena Alvarez, la ministra

de Foment que miraculosament ha
salvat els Gltims 365 dies enganxada
amb cola ala cadira del seu despatx
del passeig de la Castellana.

Renfe: la mare dels problemes
Si alguna cosa ha fet cérrer rius de
_tinta durant els Gltims 12 mesos a
Catalunya, aquesta ha estat la crisi
de Rodalies, que diiriament ha tin-
gutPendents els seus 450.000 usua-
ridde s arribarien puntuals ala
feina'o Nloc d’estudi o si Renfe i Adif
els sotmetrien a un tour turistica
dos per hora per vies i estacions de
Barcelona. El taos va ser maxim du-
rant els mesos d’octubre i novembre,

ocasié.

Les obres per 'arribada del TGV a
la ciutat no han estat excusa valida
perla pérdua d’eficidncia d’'una
xarxa de trens que no rebia cap gran
inversi6 des d’abans dels Jocs Olim-
pics. El desconcert ha estat maxim
tot Pany, amb una Renfe incapag
d'assumir els seus errors i desborda-
da pel mal funcionament de la
xsrxa. I1allum al final del tiinel és
encara molt ténue, perqueé dels
6.000 milions necessaris per arre-
glar la paupérrima xarxa catalana, la

i ministra només n’ha promés 2.000.

; Es clar que la desorientacio dels par-
| tits catalans ila falta d’entesa per

i defensar conjuntament les seves

! tesis a Madrid han permés a Magda-
amb atacs d'histeria dels usuaris que :
van arribar a tallar les vies en alguna :

| Aeroport: Madrld no el delxa anar

i llant Zapatero al Congrés. L'aero-
i port del Prat continua governat per

lena Alvarez continuar remenant la
cua cada cop que visita la coldnia.

No hi ha hagut manera. Ni amb les
negociacions pel nou Estatut, ni co-

1a ma centralista C’AENA al servei
dels interessos nacionals, dbviament
espanyols. Evidentment els interes-
s0s catalang no els van defensar
gaire el juliol del 2006. La inoperan-
cia governamental va provocar un
immens caos a 'aeroport coincidint
amb la sortida de vacances. Van ser

sis dies de paos, que van fer perdrela
paciéncia a centenars de milers de
persones i molts milions d’euros a
les empresds. Contrariament al
tren, les olfres d’ampliacié de Paes

port van a hon ritme. La qiiestié és
saber qui i gn funci6 de quins inte-
ressos nacjpnals decidird com es ges-
tionauna estructura basica per
ala compelitivitat econdmica.
Transit: Padissea de moure's

Perd el diagnostic no seria complet
sense veurg que passa a la carretera.
11a situacid no és per tirar coets, pre-
cisament. | es inversions necessari-
es fa tempg que no agafen el pont
aeriiany rpre an’y Barcelona veu

com menm creix el parc de vehicles

dlsmmuen; la capacitat de les seves

vies d' entrgda, imprescindibles actu- i

RESPONSABLE - La ministra Alvarez manté el carrec tot i estar relacionada directament amb tres
dels problemes DUETS - Adif-Renfe, Iberia-AENA i REE-Endesa han acabat la paciéncia dels catalans

1. Els usuaris van
perdre la paciéncia
i€l 28 de marg van
tallar les vies al
passeig de Gracia
M. MELCION
2.Caosa
Faeroport el 28 de
juliol del 2006 -

1 X. BERTRAL
3.Emhis diaria
les rondes de la
ciutat

W P.VIRGIL)
4.Barcelonaales

-fosques dilluns

passat a fa nit
B M. PEREZ

alment a causa del péssim funciona-
ment d’alguns transports pablics. E1
pade cada dia de molts catalans és

passar-se més de dues hores al cotxe
fent cua. . .

Endesa: les postres sense llum

La traca final I'ha posat 1a parella En-
desa-REE, que ha estat al'algada de
Tactuaci6 dels duos Renfe-Adif i
AENA-Tbéria. Un cop més la manca
de la inversi6é adequada a les necessi-
tats catalanes acaba en desastre.
1.200.000 barcelonins a les fosques
durant horesila incertesa de patir
apagades puntuals d’aqui al febrer.
Tot plegat amanit amb una altra ce-
rimonia de la confusi6 de les empre-
ses pibliques o expibliques espa-
nyoles per treure’s de sobre les res-
ponsabilitats. B

en quatre anys al carrec ha
estat incapag d’anar més
enlla de posar pedagos a'les
necessitats. Les inversions
han arribat tard i malament.

Renfe entengués el perqué de
laindignacid dels usuaris de
Rodalies. Incapacitat per re-
soldre problemes i massa
promeses incomplertes.

cumstancies. Un excés de
confiancailamancadeta
previsié necessaria han con-
vertit les obres del TGV en un
calvari per als Rodalies.

Els responsables

m Magdalena Alvarez ﬁJosé Salgueiro W Antonto G. Marin u Luls Atienza

Sens dubte no haestat Fany  :-Van haver de passar sis Adifi el seu president tampoc : Uexministre socialista I presi
de la ministra de Foment, que ;| mesos perqué ef president de : ha estat a Faitura de les cir- dent de Red Eléctrica de Es-

paiia no ha admés la falta
d'inversi6 a la xarxa de Bar-
celona. La manca d’un siste-
ma de seguretat eficient va

deixar la ciutat a les fosques.

#®Manuel Plzarro
inclit personatge que pre-

: sideix Endesa -el mateix que
i rebutjava l'opa de Gas Natu-
: ralamb una Constitucié espa- :
i tralitzat del mén, que no

i permet controlar el Prat des
i de Catalunya.

yola a la ma- liva faitar
emps per treure’s responsa-
ilitats de sobre.

| mManuel Azuaga

i El president d’AENA no ha

i tingut inconvenient a sortir
i adefensar el mode! espa-

nyol d’aeroports, el més ceri-
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SERVEIS BASICS

La noticia
del lector

Avis afectats
per Papagada
relaten com
pujaven a peu al
pis o mataven el
diasense llum_

QuimTorrent -
BARCELONA

dilluns, quan faltaven tres
minuts per a les onze del
mati. La gran apagada de
Barcelona és I'altim episodi
del' annus hoiribilis que ha
viscut Catalunya a causa

gunes
Uns 3.170.000 catalans
han estat victimes d'alg

de les tres grans crisis de
Pany o del collapse de tran-

s8it perpetu en qué vxulé.rea
metropolitana.

Tot va comengar amb la
crisi de Yaeroport, el 28 de
juliol de 'any passat, quan
els treballadors de terra de
Paeroport del Prat van sal-
tar a la pista per una enra-
biada sindical. La manca de
capacitat de reacci6 de les
diferents administracions
va acabar’ amb l'aeroport
sumit en el caos durant sis
dies i va fer que més de
500.000 passatgers ha-
guessin de posposar o
anul-lar els seus viatges.

Tal com explica I'econo-

mista Ramon Tremosa,
aquell va ser “el primer epi-
sodi de desprestigi interna-
cional de Barcelona”. El
nom de la capital, 1 per ex-
tensié el del pafs, “van apa-
réixer a les pagines dels
principals diaris del mén Ili-
gats a una imatge de caos i
desconcert”.

La mare de tots els
col-lapses, perd, va arribar
amb la tornada de vacan-
ces. La manca d’inversié
per part de 'Estat va donar
els' seus fruits en’ forma
d'avaries préctlcament dia-
ries i talls al servei de
Renfe, que van arribaraso—
brepassar les tres hores. Kls
450.000 usuaris diaris de

L'estocada final va arribar -

del daficit i el mal estat d’al- -
‘Infraestructures,’

&
Lesxifres = o
450,000 1,2 6
sénelsusuarisquetécada | milions de persones van i diesva durar el caos de I'any

dia el servei de Rodalies de
Renfe, que ha patit greus re-
tards i en segueix patint.

| veure's afectades per I'avaria
i dedilluns passat ala xarxa
i eléctrica de Barcelona.

: passatal'aeroport del Prat. A
i Catalunya va afectar més de
; ‘mig milidé d’usuaris.

Rodalies i els més de
20.000 dels serveis regio-
nals de Renfe van patir dia
sf, dia també, un caos
agreujat per la incapacitat
de dues empresss- depen-
dents del ministeri de Fo-
ment, Adif i Renfe.

El secretari del Col-legi

d’Enginyers, Josep Maria
Rovira, récorda la situacio
de caos —que encara dura,
confes va poder comprovar

ahir i divendres— de “molt _

trista” perqué fa anys que
“les infraestructures ferro-
viaries no sébn les adequa-
desiun dia o altre s’havien

d’acabar col-lapsant”. I res
fa pensar que -la cosa
s’aturi, com demostren les
dues tltimes jornades.

En paral-lel a la crisi fer-
roviaria, i també en part
com una consegiiéncia, du-
rant any també ha empit-
jorat la situacié a les carre-

com a conseqﬂénda de la fallada dels 5|stemes de seguretat una sobrec regava provocar un gran mcendl a la subestacid de Maragall dllluns passat W X. BERTRAL

teres de 'area metropolita-
na, que viuen un col-lapse
constant a les hores punta,
que afecta un milié de con-
ductors. Per Rovira “el pro-
blema és I'alt nombre de ca-
mions” i la falta de capaci-
tat ferroviaria per a les
mercaderies. El cert és que
amb el ritme actual de crei-
xement del transit, en deu
anys, tot i que es construei-
xin les noves carreteres
previstes, més d’'un 50% de
les vies estaran col-lapsa-
des, segons un informe de
Ja Cambra de Comerg.

1 per tancar 'any més
galdés de la historia con-
temporania de Barcelona,
I'apagada de dilluns, amb

s de tres milions d’afectats
el déficit d’infraestructures

o Des del juliol de I'any passat Catalunya esta pagant’ lamanca d'inversions de I'Estat en carreteres, ferrocarrils,
laeroport del Prat i la xarxa eléctrica B Preocupacié per la pérdua de prestigi i competitivitat economica

1.200.000 afectat.s Un fet
que ha encds els anims dels
barcelonins, que quinze
anys després han despertat
del somni olfmpic i s’han
adonat que “la qualitat de
vida estd deixant de ser un
dels actius de la ciutat”, la-
menta Tremosa.
L’economista adverteix
que cal correr per atrapar el
tren de la competitivitat.
“Les multinacionals ja no
vénen 1 siles coses no can-
vien, cada cop en marxaran
més”, augura. I, de mo-
ment, atenent els movi-
ments de les diferents ad-
ministracions, totes del ma-
teix color, 1a llum al final del
tanel és més aviat difosa. W
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Sobre”. NEGOCIS L TUmISME LACIONS FAMILIARS | MERCATETNIE M arsans
[ . i S6nels passatgers que estan entrat principalment durantels ; Desplagar-se per visitar lafami- | Estractad’'un mercat que haex- ,
e IS tl pUS de disposats a invertir més en el bit riodes de vacances, els caps a, per assistirauncasamento | perimentat unaimportantalca ° aE \
llet. Els seus desplagaments es setmanaitambé aprofitant i elsdarrersanys,iesfonamen- : t t
passatge s i produeixen engran mesuraal nts que els permetin una du- | taprincipalmenten el retornper : I n eressa

i "Hlarg de la setmana laboral.

-acit superior del viatge.

i unsdiesdelsimmigrants.

Barcelona sense disposar d’una
~ autdnticaestructura de hub”.

En aquest punt, com apunta
Curcoll, Barcelona ha de treba-
Har en quatre direccions: con-
tinuar la tasca de captacié de
companyies d’aviacié no euro-
pees que optin per la Ciutat
Comtal, no deixar de banda la
possibilitat d’establir un hub en
termes classics, facilitar I'inter-
canvi de passatgers dels vols de
llarg radi a vols de mitjana dis-
tancia europea (encara que no
siguin de lamateiza companyia),
aixi com no perdre de vista 'en-
trada al mercat dels nous Airbus
350 i Boeing 787, que poden
cobrir rutes de llarga distancia
idisposen de menys capacitat de
passatge. .

OBJECTIU, ESTIMULAR
LADEMANDA
Si bé pot semblar que el prin-
cipal ebjectiu és potenciar la
~ demanda, en el cas de I'aeroport
de Barcelona les coses canvien
i el que “realment es necessita
és estimular també I’oferta,
cosa que fins ara no s’havia fet”,
apunta Salvador Curcoll. Per tant,
la clau resideix a aconseguir un
nombre més elevat de seients
d’avié per al Prat, “perd no qual-
sevol sejent, siné de vols de llarga
distincia”, afegeix.
Aquest plantejament neix
a final del 2003 quan, segons
Curcoll, “per mitja de diferents
estudis arribem a la conclusié
que I'important és promoure
TI'aeroport de Barcelona el gesti-
oni qui el gestioni”. D’aquf neix,
I’any 2005, el Comitd de Des-
envolupament de Rutes Aéries
(CDRA), constituit per la Gene-
ralitat de Catalunya, la Cambra
de Comerg de Barcelona, I'Ajun-
tament de Barcelona i AENA,
amb T objectiu d’impulsar el des-
envolupament de nous enllagos
aeris amb I'aeroport de la Ciu-
tat Comtal.

MartaOlivé

PRESIDENT DE COMERTIA

Javier Cottet

“Barcelona té les
condicions per ser
un ‘hub™

“Es una evidncia que disposar de bo-
nesinfraestructyres afavoreix el di-
namisme econdmic territorial. També
cal fer notori que Barcelona té totes
les condicions necessaries i suficients
per ser un hub”, explica Javier Cottet,
president de Comertia, una assoclacié
que agrupa 45 empreses de venda al
detall que sumen uns 2.500 punts de
venda. “Un hub per al sector comer-
cial és una oportunitat de captacié de
nous consumidors, més turisme de
compres... En definitiva, representa
potendiar el creixement de les nostres
marques i situar-les també en clau in-
ternacionat”.

Els experts opinen

TISEDE BARCELOA i
JQSED Anton Rojas

“Amb vols
internacionals som
més competitius”

Barcelona i Catalunya generenla su-
ficient activitat econdmica per dis-
posar d'una xarxa de connexions aé-
ries intercontinentals. Ef director de
Promocié i Estudis de Turisme de
Barcelona, Josep Anton Rojas, asse-
nyala que “el mode! actual de gestié
centralitzada dels aeroports espa-
nyols no és el que garanteix una mi-
llor competitivitat”, Disposar d'una
oferta de vols intercontinentals, afe-
geix, “afavoreix la instal-faci6 de seus
de companyies internacionals i am-
pliata possibilitat de rebre turistes
de mercats liunyans, en especial del
segment de creuers”.

VICEPRESIDENT DE LASSOCIACI
- CATALANA DE PROFESSIONALS

Josep Ritort

“Tenim éxit entre
el public jove”

Més de 40.000 persones de tots efs
sectors econdmics s'han adherit ja al
manifest “per un aeroport interconti-
nental amb una gestié individualitza-
da” através de la web www.aeropor-
tinterc i.catque hai
FAssodiacié Catalana de Professio-
nals. Segons explica Josep Ritort, "et
turisme i el port seran els grans di-
namitzadors del hubde Barcelonai
per aixd volem que la gent sapiga qué

naa fer des de 'ACP, Ritort afirma:
“Lanostra web sera un referent d'in-
formacid sobre aeroports per alaso-
cietat civil catalana®.

significara tenir-lo o no”. Sobre la fei-

enelPrat

Unadelescompanyiesque finsara
s’hanmostratmésinteressades
ainvertir per convertir’aeroport
del Praten ‘hub’ devolsdellarg radi
ésel Grup Marsans.

! mAIR COMET, Aerolineas Argentinas § Spanair

-prop o amb participacié del grup- llanga-
ran un projecte comii per ala creacié al’aeroport
barceloni d'un hub amb rutes de llarg recorre-
gut, que es posaria en marxa nomsés si els fossin

djudicats els espaisamb les caracteristiques que

Noves portes, tant per al turisme com per als negocls
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“Preus amb taxes incloses.
Fomt | Atrapato.com i eDreams (1-8 d'agost 2007).

aq companyies necessiten dins la nova ter-
minal Sud del Prati que els permetrien tenir una
operacié més eficag. Segons fonts de la compa-
nyia, el pla s’iniciaria a partir de I'agost del 2008,
després que Marsans rebés sis nous avions.

A partir d’aquesta infraestructura, { segons
han manifestat representants de les companyies,
aquestes enllagarien Barcelona amb Buenos
Aires, Quito i Guayaquil, deixant per amés enda-
vant'enllag amb Bogota i Santiago de Xile. L'ob-
jectiu, d’ aquesta manera, passa per exportar ala
Ciutat Comtal alld que Air Comet ja esta portanta
terme a Madrid-Barajas.

JASONREALITAT

A més a més de les neg ions entre p
nyies, el darrer any i mig el Prat ha aconseguit
un vol diari a Nova York de Continental Airlines.
També ha estat importantla posada en marxa del
vol de Singapore Airlines, que ha transportat prop

Durant el 2006 vaser
molt significatiu el
creixement del transit de
passatgersamb América
delsud

de 20.000 passatgers cap al sud-estasiaticencinc
mesos d’operacions. Durant I'estiu també esta
disponible un vol diari d’US Airways a Filadélfia
i dos vols setmanals a Montreal (Canada). En'el
cas delsvols de cirrega, se n*ha aconseguitun de
Barcelonaa Dubai i també dos vols per setm:iaa
la Xina. Durant el 2006 també va ser significatiu
el creixement del transit de passatgers amb Ame-
ricadel Sud, gracies als vols directes d’Aerolineas
Argentinas i Avianca. :

Marta Olivé
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Laeroport del Prat de Barcelona vol incrementar I'oferta de vols intercontinentals ampliant el seu atractiu
perales empresesiels viatgers d'arreu del mén

El repte ‘hu

Barcelona perd a la ratila de mig milié de pernoctacions 'any per no  Consolidar elsvols
disposar d’un aeroport de connexié amb vols internacionals. I ésquela . . I
manca de vols directes intercontinentals des de Paeroport del Prat fa intercontinentals .
que moltes persones que vénen a la capital catalana es vegin obligades éslaclaude

D’on vénen els passatgers?

Durant 2006, i segons el Comi- d’América del Nord, i que ja ocu-

a passar una nit d’hotel en una altra ciutat, principalment Madrid. competitivitat

mb un creixement del
14,5%, el 2006 va consoli-

dar Barcelona com el pri-

alxd per aconseguir una millor - P€T alsector dels.
optimitzaci6 dels costos de fer  creuersalaCiutat
volar un avi6, uns costos que en Cf)mtal

té de Desenvolupament de Ru- pen el tercer lloc del ranquing de
tes Aéries, elnombredeviat- - passatgers dels nous serveis ae—
gers procedents de lAmérica ris del Prat.

del Sudief Caribvaexperimen-

tar up important augment, el Transit internacional

mer port de creuers del Mediter- qualsevol cas siguin sempre infe- 65%, mentre que en el cas dels Pel guue faal transit internacional,
rani i el nové a nivell mundial. riors als ingressos aconseguits a asiatics vaser del 57%. Duesxifres totitractar-se de vols molt propers,

La xifra d"1.407.179 passatgers de
creuers que van arribar-hi, amb
" un impacte econdmic generat de
157.276.998 euros, podria incre-
mentar-$e encaraméssiel Prates
convertfs en un aeroport hub per

través de la venda de bitllets. Per
tant, explica Curcoll, “la manera
d’omplir éls avions i fer-los ren-
dibles no és només donant servei
als habitants de la ciutat en qué
se situa I’aeroport, siné portant

que prenen formaenmigd'uncrel-  els passatgers dels paisos def nord
xement mitja de 'aeroport d'en- d'Africavan continuar ocupantla
tre el 10% el 10,2%, que demos- primera posicié del ranquing del
tra que el segment de larga dis- Prat. No ohstant aixd, Mincrement
tancia és un sector emergent. més gran se'l van atribuir els ciu-
Tot aixd, sense oblidar el pes tadans dels paisos de 'Europade

antonomasia i disposés de més  també passatgers de fora™. especific que cada vegada més PEst,amb un 163% de creixement
vols intercontinentals. Aquest és Partint d’aquesta base, perd, tenen els passatgers provinents respecte al 2005. .
un elemerit clau de competitivitat el representant de la Cambra de :
del sector dels creuers, jaque el  Comerg de Barcelona indica que :
1% dels creueristes que arriben  “si bé no hemn de perdre de vista Volum de passatgers per "?""'s ¢
al port de Barcelona provenen ' aquest model, en el cas del Prat’ Américadel Rissia: 342.368
dels Estats Units i el Canada. Aixi quedem al’espera de les negocia- Nord:332.852 . . " oupi” Asia: 21.004
doncs, el seu pes especific esveu-  cions entre companyies, motiu pel b3 jng - ’
ria incrémentat en gran manera  qual hem optat per potenciar que el 4 e ; 2 i W
-amblaimplantacis del hub. les aérolinies no europees volin a : A -

Com explica el director d'in-  ~ d y
fraestructures { territori de la Nord d'Africa: * asos e et

1 445.663 .

Cambrade Comergde Barcelona, ‘ d'Europa 61973

Salvador Curcoll, el fet de no
tenir més vols intercontinentals
&s un obstacle per a nosaltres
perqud Catalunya té molt bones
condicions en giiestions de tipus

Les dades

24% 2005

Turquia
166.679

Orient Mitja:

climatoldgic o cultural, perd en  yaserelpercentatgeenqueesva aquestany neix el Comité de América del Sud + 200887
una economia global com lanos-  incrementar el trinsit de passatgers Desenvolupament de Rutes Aéries Carib: 186.642 . )
traaquestamancangaenslimita®.  intemacionals durantfany 2006:sen (CDRA),amb lobjectiu dimgulsar nous : Foat| Comit? de Desemvolupament de Rutes Abries.

Una mancanga que, en paraules
del mateix Curcoll, “no passa en

el transport marftim, que també -

ésuna porta d'accés que tenim de Prlmers vols dels avnons -
caraal’economiaglobal”.

: ‘1890 ToEa, 1895 S w1903 o 1909
ACLARINT CONCEPTES ¥ CiémentAder - * Uenginyer alemany Elsgermansnord- -~ Vamorir el primer
- De I’anglés hub & spokes (eix i 5 inventaelquees - OttoLillenthal estd amerkans Wilbur pilot documentata
radis), el terme hub és una vaanomenar per .. onsideratquastper -, ‘IOrviIIeWright Espanya, Antonlo
2 pimerdvegadaavié - unanimitat el primer 's6n considerats Ferndndez, fabricant

manera molt grafica d’explicar

destaquen els paisos de lestd"Europa. enltagos aeris.

1

A . ¢ (Eole). Estractava home que, després els primers homes T get primer avié viable
que, atgaﬁ;i g :i un nucli tc:mfl?l £ dunelement - dellangar-sedes /¢ % quevanferunvol | - - comprovatalEstat |
que es gat per aquests racis H caracterﬂzatperser 5 d‘unpuntelevat, controlatibovan -7 espanyol. Vaser el

amb nuclis periférics més petits,

es poderi alimentar vols de Harga .

distancia que sense aquesta ali-
mentacid no serien factibles. Tot

gﬁa pesantquelanre 'vavolardurantuns faconseguiramb‘
fi

nahtatdelqual v momentswaatemr " mitjans de propulsic .

mecanics.

primer pilotdela -

histbria que va cavre 38
enplevol.




