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LA CONNEXIO MES RAPIDA, EL
TEINEL PEL CENTRE DE LA CIUTAT

respecte el pas del tinel del TAV per

Barcelona ens ha fet allunyar segura-
ment de dades, fets i arguments que poden
ajudar-nos a contestar des de P'objectivitat i
el rigor el perqua de la necessitat del pas del
tren pel centre de 1a ciutat.

a controvérsia, I'alarinisme i el debat
politic que estem vivint aquests dies

EN EL SEGLE XIX, AL PRINCIPI DE L'ERA del ferrocar-
ril, els trens tenien les grans estacions termi-
nals com & punts de partida i d’arribada: Gare
de Lyon, Gare de 'Est o Austerlitz a Parfs;
Victoria, Paddington o King’s Cross a Lon-
dres; Ostbanhof o Potedamer a Berlin. La pri-
mera batalla del transport pGblic va ser unir
aquestes estacions amb el centre de la ciutat
ientre sf, mitjangant la xarxa de tramvies i,
posteriorment, amb els tunels del metro. Perd
aquest sistema 68 va mostrar insuficient i va
evidenciar la necessitat dels tfinels passants.
Aixi, a Berlin, el 1871 es va plantejar 1a cons-
truccié de dues linies passants per als trens
regionals, els Stadbahn, pel centre de la ciu-
tat. A Parfs, no va ser fins els anys 60 que es
vaplantejar la construcci6 dels RER, Reseau
Express Regional, que unirien les diferents
ciutats de lextraradi i les diferents linies for-
rovidries mitjangant tinels que creuen la ciu-
tat. També I'alta velocitat a Alemanya, Japé i
fins i tot Londres (nou ténel fins a King’s
Cross-St Pancras) i a Nova York (lfnia Wa-
shington-Boston creuant Manhattan en
tinel) es planteja ja amb esquemes passants
ittnels urbans.

BARCELONA ~AMB EL PLA D'ENLLACOS ferToviaris de
Barcelona de 1969— i Madrid també van
haver d’afrontar la necessitat de canviar el
vell mode] d’estacions terminals (Estaci6 de
Franga, Estacié del Nord; Atocha i Chamar-
tin), per evolucionar cap al model de tdnels
passants i estacions interconnectades. Aixi,
es va fer el tinel del carrer Arag6 i de la plaga
Catalunya, a Barcelona, i, a Madrid, el tinel
que uneix Atocha i Chamartin. A més avui en
tenen un altre en construcci6, que passa per
zones tan urbanes com la Puerta del Sol, i en-
caran’estan projectant un de nou per a I'alta
velocitat també entre Atocha i Chamartin.

QUEDA CLAR, DONCS, QUE EL MODEL que propugrien
avui alguns per a la linia d’alta velocitat ~amb

La necessitat del tUnel

d

JORDI SABAT
“El model que propugnen avui
alguns per alalinia d’alta®
velocitat -amb estacions .
terminals a Sants i Sagrera- és
un model obsolet, del segle XIX,
contrari alaldgica i
contemporania”

Secretariperala Mobilitat .
Departament de Politica Territorial i
bres Publiques

estacions terminals a Sants i Sagrera— és un
model obsolet, del segle XIX, contrari a la 10-
gica contemporania de I'explotaci6 ferrovia-
ria, que requereix tiinels passants pel centre
de la ciutat. A Madrid I'Estat ja esta decidit a
implantar aquest model d’estacions passants,
encara que a Barcelona, si tot va bé, els por-
tem encara cert avantatge. A més, cal tenir en
compte que per a un tren que és d’alta veloci-
tat la connexié més rapida la constitueix el
tiinel pel centre de la ciutat.

D'ALTRA BANDA, PER ALGUNS, EL YAV NOMES TE dues
funcions: 1) unir Barcelona i Madrid i 2) con-
nectar Barcelona amb Franga. Perd obliden
una altra funcié tant o més important de la
linia: Ia utilitzacié d’aquestes vies per als ser-
veis regionals d’alta velocitat que han d’unir
Lleida, Tarragona, Vilafranca del Penedés,
Barcelona, Girona, Figueres i Perpinya; o Tor-
tosa amb Tarragona i Barcelona. Es tracta de
las célebres langadores que tan bons resul-
tats estan donant entre Madrid i Toledo o en-
llagant Madrid amb Ciudad Real i Puertolla-
no. Els regionals actuals ja creuen Barcelona,
des de Sants fins a Sant Andreu Comtal, al
costat de la futura estacié de Sagrera. Seria
absurd que els regionals del futur, els d’alta
velocitat, tornessin a l'esquema ferroviari dels
anys 60. A més, I'Estacié de Sants no ha estat
concebuda per suportar tot el transit de la
linia Madrid-Barcelona a mig termini, siné
que precisara de la col-laboracié de Sagrera.

* Amés, a Sagrera estara ubicat el centre de

tractament tdcnic de la linia. Si un tren ha
d’anar de Sants a Sagrera para realitzar el
manteniment, perdra uns 50 minuts a realit-
zar un recorregut de 65 km en buit (Sants-
Castelibisbal-Mollet-Montcada-Sagrera), la
qual cosa es absurda.

EN RESUM, EL MODEL QUE ES PLANTEJA per a Barce-
lona per ala alta velocitat amb el tiinel Sants-
Sagrera ja s’esta construint, amb la hipdtesi
que existeix aquest tinel. De la mateixa ma-
nera que els politics no ens atrevim a suprimir
de cop i volta una pila d'un pont ja projectat,
tampoc podem suprimir d’un dia per I'altre un
tram de xarxa ferrovidria. Aquest 6s el motiu
pel qual tots els partits politics, inclosos al-
guns dels que avui s’hi mostren en contra,
quan han tingut responsabilitats de govern
han defensat aquest tiinel.

VOLTA D’HORIT20
La cursa
del TGV
es
complica

J.J.Navarro

Larribada a Barcelona del
tren de gran velocitat (TGV)
semblauna veritable cursa
d'obstacles, i cada cop es
complica més. Avui mateix,
la qiiestié ocupara una part
del ple de 'Ajuntament de
Barcelona, on Yoposicié
municipal i altres instanci-
es (com ara el patronat del
temple de la Sagrada Famf-
lia) pretenen qiiestionar de
nou el tragat de la linia, que
travessa I'Eixample barce-
loniipassa molt a prop del
gran temple projectat per
Gaudf i encara inacabat.
Tot indica que 1a polémica
ja és gairebé intitil, ja que el
tragat ja estd practica-
ment decidit, i només po-
dria canviarlo una sobta-
da i improbable decisi6 mi-
nisterial presa des de
Madrid. Aquest humil cro-
nista no voldria cridar el
mal temps, perd tot indica
que una decisié com el tra-
gat del TGV no hauria de
dependre només de segu-
retats tdcniques (sempre
‘hipotatiques) o de prome-
ses politiques. Si les obres
produeixen el més minim
incident, Penrenou sera
considerable, i més encara
quan el projecte del TGV
no inspira, ni de bon tros,
un entusiasme public com
el que van despertar les
nombroses transformaci-
ons urbanes escomeses
durant el perfode anterior
ala cita olimpica de 1992.
Potser féra facil concloure

] que el projecte del TGV no

s’ha venut prou bé als ciu-
tadans, o que ha patit
massa demores i retards.
En qualsevol cas, avui as-
sistirem a un dels peniil-
tims episodis de la polémi-
ca. Després, potser ja sera
massa tard per penedir-se
de Jes decisions ja irrevo-
cables, i només caldra es-
perar que I'execuci6 de
TI'obra estigui a I'altura de
les seguretats tdcniques i
les bones intencions politi-
ques. Els ciutadans de Bar-
celona porten més de deu
anys esperant aquest TGV
que sembla que no arriba
mai, i un nou retard féra
incomprensible, fins i tot
en un pafs on els retards
ferroviaris formen part de
I'imaginari col-lectiu.
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El Gobierno incentivara los parques edlicos
marinos para combatir el cambio climatico

ANO 2004
427,900
MILONES DE TONELADAS
DE CO2 EQUIVALENTE

Energla [térmicas, ro'inerfo:,
cementeras...
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derechos de emisién
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SENDA PARS CUMPLIR

Subvenc1ones sucias”

Greenpeace reclamé ayer al Gobiemno que in-

cluya en sus medidas contra el cambio clim4ti-
go la eliminacién de las subvenciones a las ener-
gias nuclear y f6sil, y la creacién de tramos en la
arifa eléctrica por niveles de consumo. También
pidié que se prohfban las bombillas incandescen-
tes (siendo sustituidas por las de bajo consumo).
En una carta enviada al presidente del Goblemo,
José Luis Rodriguez Zapatem fos ecologlstas rei-
Vindican que las energias renovables suministren
31 menos el 50% de las necesidades de electricidad

- de Espafia en el 2020, y un 100% en el 2050. Tam-
Agricutura 10% ién reclaman una ley de energias renovables para
1% evitar la incertidumbre de los diferentes decretos,
Procesos —— 5 procesos administrativos més simples y que se re-
industrioles : o 1 : fuedrce el s1stelma de pnmaz Asimismo, plldcl'l que
7,6% 10% ¥ i 8¢ descarten los proyectos de captura y almacena-
" Vertederor Di;: -f,";ﬂ,’f’ g8 32 888 2g8¢g¢g iniento de carbono y que se retiren los derechos de
A 28% e -t T T s s 8 aaa emisi6n asignados gratuitamente a las compaiifas
’ eléctricas en sus centrales térmicas. .
" .
MEDIO AMBIENTE riode Industria pararegularlaener-  48%. De ahi, la necesidad de actuar  acondicionadas y no tengan tantas
m Las calderas de gia edlicaen el mar,y queestd desti- con urgencia para evitar sanciones  pérdidas de calor y frio. Asimismo,
nado a aumentar el papel preponde-  por incumplir con Kioto. El Ejecuti-  se ha anunciado una normativa téc-
carbén quedarén rante que ya desempefia esta fuente  vo debe aprobar, en primerlugar,la  nica de eficiencia energética en los

prohibidas en €1 2012, y
las administraciones
aplicardn planes de
ahorro en sus edificios

ANTONIO CERRILLO

BARCELONA. ~ El Consejo de
Ministros aprobard hoy, en una se-
sién monogréfica, un amplio con-
junto-de planes e iniciativas en di-
versos sectores para reducir las emi-
siones de gases de efecto invernade-
o y combatir el cambio climético.
Entre las medidas que se aproba-

- 14n, destaca un decreto del Ministe-

de energia limpia. Asimismo, dar4
luz verde al nuevo impuesto de ma-
triculacién de cardcter ecoldgico
—que entrard en vigor el 1 de enero
del afio préximo-y que fijard el gra-
. vamen en funcién de las emisiones
de di6xido de carbono que genere ¢l
coche.
Sobre la mesa del Ejecutivo, se
van a amontonar los planes para lo-
grar que Espafia reconduzca su ten-

dencia creciente a incrementar los -

gases de efecto invernadero, sélo in-
terrumpida el afio pasado (ver gréfi-
co). El protocolo de Kioto sélo per-
mitea nuestro pafs aumentar sus ga-
sesun 15% en el periodo 2008-2012
respecto a 1990. Sin embargo, ese

aumento de emisiones rebasa el

estrategia espafiola de cambio cli-
mético ~que dibuja el marco gene-
ral-, que se completar con un plan
de medidas urgentes para lograr
que Espaiia se acerqug alasendade
Kioto (ver grifico).

CALDERAS DE CARION FUERA.
Entre las medidas, se tpc!uye la reti-
rada de las calderas d¢ carbdn, que
deberan ser sustituidas antes del
afioc 2012 por otras que empleen
combustibles mds llmplos entre
ellos la biomasa (vxmtas de restos ve-
getales). Igualmente, e revisard el
reglamento de instalaciones térmi-
cas de los edificios y sy certificacion
energéhca con el objgto de que las
edificaciones estén msjor aisladas o

equipos de aire acondicionado.

AUDITORIAS ENERGETICAS. La

Administracién del Estado estard”

obligada, por su parte, a elaborar au-
ditorias energéticas en sus edificios,
para impulsar las mejora del ahorro
y la eficiencia energética en sus edi-

ficios. Un objetivo similar deberfa

ser establecido por las restantes ad-
ministraciones ptiblicas.

El Gobiemno deber4 elaborar un
nuevo plan de fomento de las ener-
gias renovables para que el 20% de
la energia primaria proceda de las
fuentes limpias en el 2020. Este ob-
jetivo deberd permitir que el 37%
de la electricidad proceda de las
energias renovables. Asimismo, en

el 2020, la.aportacién minima de

los biocarburantes en el transporte

deberd ser del 10%, aunque falta

por concretar de qué manera se van

afomentar los biocombustibles (eta-

noly biodiéset), llamados a sustituir’
progresivamente la gasolina y ¢l ga-

séleo.

PLAN DE AHORRO. El Ministerio
de Industria presentar4 un Plan de
Accién de ahorro y eficiencia ener-
gética para el periodo 2008-2012,
con el que subvencionard la eficien-
cia energética en un amplio abanico
de sectores (transporte, doméstico,
servicios, energético). Su dotacién
serd de 2.000 millonés de euros, a
razén de 400 millones anuales, Este
plan se concretard a través de conve-
nios con las comunidades auténo-
mas. Estas ayudas han permitido ya
incentivar la compra de electrodo-
mésticos con la etiqueta de eficien-
tes y la transformacién de diversos
procesos industriales.

INDUSTRIA CON MENOS HUMOS.
El Gobierno también deberd apro-
bar el nuevo Plan de Asignacién de
derechos de emisién, que estable
los cupos de didxido de carbono
que anualmente pueden emitir las
1.000 industrias espafiolas que ha-
cen un uso mds intenso de la ener-
gia (y aportan el 45% del CO, total
generado en Espafia). Este plan ha
debido ser rehecho tras ser rechaza-
do el primer documento entregado
a la Comisién Europea. La UE re-
quiri6 a Espaila que sus industrias
eléctricas hagan menos uso de la
compra de certificados de reduc-
cidn de gases (mediante la compra-
venta de derechos de emisi6n o in-
versiones en desarrollo limpio en
paises pobres que dan lugar a des-
cuentos de CO, en sus inventarios).

El Gobierno deberd concretar las -
medidas para fomentar el transpor-
te publico. Joaquin Nieto, responsa-
ble de CC.00., reclamé que se im-
pulse una ley de movilidad sosteni-
ble dado que el transporte ha incre-
mentado sus emisiones un 83% des-
de 1990. CC.00., IU-ICV, y las or-
ganizaciones ecologistas han presen-
tado esta semana una proposicién
en este sentido en el Congreso.®
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Guerra subterranea

EL AYUNTAMIENTO HARA 0fDOS SORDOS A LA DECLARACION ANTITUNEL QUE LA OPOSICION APROBARA EN EL PLENO

Posturas de los grupos municipales

9“';

J. HEREU « PSC

l. MAYOL - ICV-EUIA

X. TRIAS - CiU

A. FDEZ. nlAz PP '

J. PORTABELLA . ER

¢ El Carmel le hlZO i . Llegd a dec:r ng’
rechazar el tinel, Defendfa - juguemos con el mledo
"¢l litoral, pero ahora no *cuando se empezéa
descarta nada, salvo el - cuestionar el tinel, Luego
i I olvié a la

® Estd a la cabeza de la
alternativa Vallés, tras
renunciar al tinel cuando
se aplazd la egtacién de

® En el 2002, cuando se

. consensud el tinel, su
grupo aceptd el sistema
AVE por lo que suponia de

® Es ¢l ariete en la defensa
del tiinel por el centra
% yaque permite mejorar

2 cercanias, Su partidose | .
olv1dé del 11toral por esto .

FRANCESC PEIRON | BARCELONA

a Casa Gran no es Port Aventura,
Pero ¢l pleno municipal abre hoy
la temporada oficial del mandato
con ¢l anuncio de emociones fuer-
tes. Aunqgue la sala de 1a Reina Re-
gente NO es precisamente un par-
que de atracciones, el Dragon Khan de la polf-
tica local empieza a girar. La aprobacién de
una propuesta de la oposicién (CiU, PP y
ERC) contra el paso del AVE por el Eixample
evidenciaré el nuevo juego de mayorias y mi-
norias en el que el gobierno de 1a ciudad (PSC
y ICV-EUiA) se ha quedado sin red. El bipar-
tito, sin embargo, ya ha dejado claro que se

.

_reforma de cercanias

trata de una declaracién politica sin valor juri-
dico, por lo que no mover4 ni un dedo para °.
" forzar el cambio de un trazado que fue con-

sensuado por todos. La oposicién, que carece
de un acuerdo sobre 1a alternativa, le ha pues-
to nombre a esta actitud: “alcaldada”.

El debate viene precedido por una semana
intensa, en la que el pentiltimo capitulo de es-
te culebrén que emana del subsuelo —la irrup-
cién de un video en el que se simula la cafda
de la Sagrada Familia- todavia ha enervado
més los 4nimos. En esta guerra subterranea,
unos hablan de recuperar la iniciativa politi-
ca y otros, de contraprogramacion. El pasado
martes, el mismo dfa que Trias dio a conocer
la propuesta conjunta de rechazo al tiinel y la

Passelg de G{‘acm

peticién de que todos los grupos vayan a Ma-
drid para explicar el acuerdo a la ministra de
Fomento y discutir opciones, pues eso, el mis-

- mo dia el Ayuntamiento logré que cuatro pun-

..

tales de la denominada sociedad civil (Cam-

. bra de Comerg, Foment del Treball, RACC y

Esade) mostraran su apoyo a la conexién
entre Sants y Sagrera.

Segtin el alcalde Jordi Hereu, la marcha
atrds es imposible cuando la infraestructura
estd a punto de licitarse, después de superar
un largo proceso burocréuoo Renunciar a es~
te proyecto supondria déjar a Barcelona en
via muerta. Tanto porque esta nueva situa-
cién impediria 1a gran reforma urbanistica
pendicnte, la de Sant Andreu-Sagrera, cuyo

destino va unido al mapa ferroviario, como
porque se impediria la transformacién de cer-
canias. Hereu y su equipo siempre han subra-
yado que la iinica opcién que hace que el AVE
sea un transporte menos elitista es la construc-
ci6n del tercer thnel ferroviario por el centro
de Barcelona.

Esta solucién es la tinica que, argumentan,
repercutird sobre el ciudadano de a pie, ¢l que
casi nunca viajar4 en alta velocidad, gracias a
la transformaci6n de cercanfas por cuanto el
tercer tinel permitir4 utilizar los dos actuales
para el servicio de proximidad. Asi se duplica-
4 el sistema y facilitard la implantacién de
una especie de metro regional, regulado por

CONTINUA EN LA PAGINA 2
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GUERRA SUBTERRANEA. POLEMICA POR LA DIFUSION DE UN VIDEO TREMENDISTA -

Goblerno y oposicion critican la
caida virtual de la Sagrada Familia

VIENE DE LA pAcmA 1
por fr ias. Este arg ) es
el que hizo renunciar a los socialis-
tas a la alternativa litoral.

ecosocialista Imma Mayol
también recordd ayer que su grupo
dej6 plumas en la negociacidn del
2002 al aceptar el AVE —querian tre-
nes Euromed a un méximo de 200
km/h- a cambio de un tercer tinel
que facilite reestructurar cercanias.
“;Quién cree que la centralidad de
Barcelona es Passeig de Gricia y
Sants y la Sagrera no lo son?”. De
esta manera respondié al uso de la
supresién del apeadero en Passeig
de Gricia en contra del tonel. Y cri-
ticd que se instrumentalice el mie-
"do del Carmel con fines partidistas:
“Es irresponsable”.

Le respondié el republicano Jor-
di Portabella, quien sefialé que la
Administracién es la Gnica que ha
manifestado su inseguridad. Lo di-
jo porque, tras la crisis def Carmel,
el AVE dej6 de pasar por debajo de
edificios y se trasladd junto a la Sa-
grada Familia. Portabella, después
de haber aceptado el trazado, ha
vuelto a reivindicar la calle Aragd.
“Yo nunca he defendido el Vallés”.
Esta opcién es la que propugna Xa-
vier Trias, lider de CiU e inspirador
de la propuesta hoy a debate.

Trias cambi6 la postura de su par-
tido al comprobar que habfa desapa-
recido la estacién de Passeig de Gra-
cia. Durante meses ha afirmado
que si se construfa esta mfraestruo-
tura darfa el visto bueno al tiinel. Ul-
timamente, su negativa al tdnel
incluye, ademds, que el trazado se
aleje dela Sagrada Familia. Tampo-
co el popular Alberto Ferndndez
Diaz quiere que se acerque al tem-
plo. El rechaza la conexién Sants-
Sagrera por su desconfianza en la ca-
pacidad para hacer 1a obra piiblica
con seguridad. En principio apost

Una turista, en cuyas gafas se refleja la Sagrada Famflia, ée deleita mirando el monumento de Gaudf

por el litoral, pero ahora matiza que
no descarta ninguna opcidn, salvo
la que est4 a punto de licitarse.

La divisién de opiniones provoca-
da por el AVE casi desaparecié o se
aminord al tratarse del video en el
que se ve el derrumbe virtual de la
Sagrada Familia. Esta grabacion,
que ya estaba en la red desde el 25
de junio, fue publicitada el pasado
miércoles por la plataforma AVE
pel Litoral horas después de que téc-
nicos de Fomento defendieran que
el tinel no supone amenaza alguna,

El mis radical, el cuarto teniente
de alcalde, Ramén Garcia-Bragado
(PSC). Hablé6 de iniciativa manipu-

ladora que descahﬁga a sus difuso-
res, que ademds se han negado a re-
unirse antes del pléno con cargos
del Ayuntamiento. ¥Defenderemos
el prestigio de 1a cipdad™, replicé.
Tampoco le gusté a Mayol que se
refiris al provmc‘gplsmo porque
se confronta a los giudadanos con
rumores en lugar dg con datos: “Es
alarmista y no ayudp en nada”.
Trias comentd que ¢l no aprueba
este método. “La discusién es otra,
no es bueno introducir el panico.
Soy de los que creen, que los tineles
no se caen”. Precisd que es una ac-
cién de personas a {as que no se les
hace caso, pero que ¢l planteamien-

to del hundimiento es tan erréneo
como venir a Barcelona ~en rela-
ci6én con los técnicos de Fomento-
y afirmar que ¢l “tunelillo” no hard
ni cosquillas a la Sagrada Familia.
Mientras el popular Ferndndez
Diaz considerd que el video habia
logrado ser efectista, aunque él se
decantd por “los informes serios y
rigurosos que alertan del peligro”.
Portabella le quité hierro. El repu-
blicano sefialé que en las imégenes,
como en tantas que hay en la red,
se advierte que es una ficcion. “No
me parece tan grave. Es una anéc-
dota que han hecho importante por-
que politicamente les interesa™.®
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£l video que recull la falsa notici

El video del fals ensorrament
de la Sagrada Familia escalfa

el debat del TGV a 'Ajuntament

B Les imatges provoquen una picabaralla entre el consistori i la Plataforma
AVE pel Litoral & El ple aprova avui una declaracid en contra del tiinel

Cristina Palomar un informatiu televisiu, in- perjudiquen la imatge de 8bres del tren es troben da-
BARCELONA . forma dela caiguda del'em- Barcelonaalarestadelmén. vant deFadministracié, “Ne-
- - blematic monument perla Perlasevabanda, el por- Cessitem realitzar accions
L'apaquip a Internet d’'un  construcci6 del tinel pel car-  taveu dela plataforma, Pere  Impactants per ser noticia”,
video qugexplicalensorra- rer Mallorca. “Abandonen  Vallejo, va rebutjar ahirles va assegurar, abans de re-
ment fictici de la Sagrada  definitivament ol debat de eritiques de Garcia-Bragado  Gordar que avui es manifes-
Familiaacausadelesobres lesraonsiesllancenalair- iva justificarla difusié del faranala plaga Sant Jaume
del TGV ha acabat d’escal- racionalitatialaporecoma video com “unamesuraper Goincidint ambla celebracié
far el tens debat sobre tGnicsarguments”,vaopinar cridarPatenci6 davantlain- del plenari.
aquesta infraestructura Garcia-Bragado,queva afe- ferioritat de condicions”en Pero, al marge d’aquest
que 86 celebrard avui al ple  gir que aquestes iniciatives qué els veins afectats perles enfrontament entre Ajun-
de 'Ajuntament de Barce- tament i veins, avui n’hi
lona. Aquest video, promo- . os . haurd un altre en Fambit po-
gutperlaplataformaveinal - Mayol acusa 'oposicié de frivola 1itic, jaque aprovars, amb
AVE pel Litoral i per I'asso- oy B S RITIET éls vots de CiU, PP i ERC,
ciacié SOS Sagrada Famf- La presidenta diCV-EUiA, i Perlasegonatinent dal- Jna proposici6 que insta Fal-
lia, ha provocat la indigna-  Imma Mayol, va trencar ahir : caide, Cill, PPi ERCcometen  ¢alde a reclamar al ministe-
¢i6 del govern barcelonf en - finalment el silenci que ha una “frivolitat” en utilitzar 11 de Foment la paralitzacié
un moment de gran ténsié mantingutfinsaraen lapolé- | Iaccident dei Carmel amb “fi-  de les obres pelcentre dela
politica per la intenci6 del micasobre el tracatdel TGV | nalitats partidistes”. Segons  djutat, una iniciativa que
bipartit d’evitar, amb una que enfronta el govern muni- ; Mayol, el pas del TGV pelcen- Hereu jaha deixat clar que
polémica interpretacié jurf- cipal amb l'oposicié. Deixant | tre de la ciutat ajudaraare- 1Yo pensa complir perqué no
dica del reglament, quel'al- de banda el rebuigque I'alta | forgar el servei de Rodaliesia la considera vinculant.

calde, Jordi Hereu, hagi de
fer seva una proposicié de

velocitat ha generat sempre
en la formacié ecosocialista,

“cicatritzar la por” generada
per I'esfondrament del tinel

Per intentar contrares-
tar la repercussié social

Toposicié quereclamalapa- amb arguments com els efec- | del Carmel I'any 2005.Sobre  d’aquesta  controvarsia,
ralitzacié de les obres. " tes mediambientals que com- : els tragats alternatius, Mayol  I'executiu sotmetra a vota-
‘Manipuladors, irracio- portailadespesaendetri- : elsvarebutjar,enopinarque cié una proposta en qué es

nals i irresponsables” van

ment d'altres inversions fer-

i les propostes del vallési el li-

defensa la rellevancia que

ser alguns dels qualificatius  roviaries, Mayolvaferuna | toral convertirien Sants i fa I'alta velocitat travessi la
utilitzats ahir pel quart ti- defensa aferrissada del pro- | Sagrera en un cul-de-sac, ciutat i que impulsa un se-
nent d’alcalde, Ramon Gar-  jecte del TGV i de Pactual tra- i mentre que Popci6 del carrer guit de mesures de segure-
cia-Bragado, per definir la  ¢at, i no va dubtar a acusar Aragb significariaaturarels  tat i d'informacié per evitar
plataforma veinal pel video I'oposicié d'electoralisme. trens durant dos anys. la sindrome del Carmel

de dos minuts que, imitant

entre els afectats, It

3

é4Perjudiquen el pres-

&4Els que critiquen

441 oposicid esta utilit-

17

i é6No entenem l'obses-

tigi de la ciutat, conso- | tant el video fan cam- | zant el trauma del Car- i 5i6 per aquest tragat
lidat per faqualitatila | panyes publicitaries mel amb finalitats par- | quan els altres sén
seguretatdelsseus | ambelsdinersdetots ! tidistes per mirarde i també factibles i més
grans projectes#? i els barceloninss? guanyar vots?? i econdmics??

Ramén Garda-Bragado Alberto Femdndez Imma Mayo! Pere Vallejo

PsC PP I ICV-EUIA ¢ PLATAFORMA AVE PEL LITORAL
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Mas datos confirman el enf

Tiamiento

Los arquitectos y los aparejadores sefialan una caida de las viviendas proyectadas e iniciadas

Se acaba el primer semestre y
llega la avalancha de informes
sobre el mercado inmobiliario.
Después de una docena de estu-
dios sobre precios que hace dos
sermanas confirmaron el cam-
bio de ciclo, también los infor-
mes de arquitectos y aparejado-
res correspondientes a los pri-

. meros seis meses del afio y pu-

blicados la semana pasada

constatan la recesién, que cada "5

vez se construyen mds pisos
que casas y mas pequefios. Con
todo, merece la pena tener pre-

" sente que los niveles de edifica- -

cién contimian muy altos.

Ambos colegios profesiona-
les han detectado bajadas en
sus respectivos negociados.
Colegio de Arquitectos de Cata-
lufia (COAC) cifra en un 15,6%
1a caida media de los proyectos
visados en Catalufia. Por de-
marcaciones, todas presentan
caidas excepto Lleida, donde
los visados crecen un 5,8%.
Asi, y por orden de mis a me-
nos descenso, caen Tarragona
(-29,7%), Girona (-25,4%), co-
marcas del Ebro (-14,7%) y de
Barcelona (-13,3%). En total,
en Catalufia las viviendas pro-
yectadas son 50.500 (3.001 en
Barcelona capital), de las que
la inmensa mayoria correspon-
den a obra nueva y s6lo un 6%
a rehabilitacion.

Primeras caidas desde 2001
Por su parte, el Colegio de Apa-
rejadores y Arquitectos Técni-
cos de Barcelona (CAATB) ha
publicado que el nimero de vi-
viendas iniciadas ha bajado un
11,6% y se ha situado en
66.280. En los dos casos se tra-
ta de los primeros descensos de-
tectados desde el afio 2001,
cuando se disparé la actividad
constructiva en una linea ascen-
dente que tocé techo a finales
de 2006, el afio en que los titu-
lares se llenaron de la coletilla
mdzximos histéricos.
Ademés de la caida
en la actividad,
constatan que se
construyen mas pisos
que casas y que

son Méas pequenos

Arquitectos y aparejadores
no sélo coinciden en el descen-
s0. Los profesionales detectan
tendencias que ya venian pro-
duciéndose, pero que las dlti-
mas cifras confirman y acen-
than. Las viviendas son cada
vez més pequedias y se constru-
yen més pisos que casas aisla-
das o adosadas. Del centenar
de metros cuadrados que te-
nfan los pisos en 2002, segtin
el COAC, la superficie ha enco-
gido hasta entre 80 y 90 me-
tros. Las cifras de los arquitec-
tos indican que si en 2002 las
viviendas de entre 140 y 160
metros cuadrados eran una dé-
cima parte del total, hoy sblo re-
presentan el 2%.

Asimismo, segiin el CAATB,
de las casi 30.000 viviendas ini-
ciadas en el primer semestre
en la demarcacién de Bareelo-
na, el 87,6% corresponde a plu-

Vivwendas proyectadas 8 iniciadas en Cataluﬁa de enero a lunlo dé 2007

e %9{‘

Viviendasv'prdye‘cth&;‘s el ﬁﬁﬁ\lgr:se.

‘i'; Dentarcacién 2006" 2007°
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por caciones

Viviendas por

% Sobre el total % Creci 1.000
i B.rc!’ lona 30.214_ 26.095 51,67 -13,63 4,91
£ Ebra; 15.086 4337 8,59 -14,73 24,44
£ Giropa 10.141 7562 14,97 -25,43 1,00
8 Lieida L R 5,78 e A
ii Tarrggona 7576 5.327 10,55 -29,69 9,63 ‘
IS ®] . ks
@ QATALUNA §9.804 50.500 100,00 -15,56" 7,08 :

Prlm;r umestu

Fn.me Og_leglnde e ' ' de

nfamﬂ,ares un 5,9% a unifami-
liares fjo aisladas y un 6,4% a
unifanfiliares aisladas. Compa-
rando]gs con el afio pasado, de
los treg porcentajes, sélo sube
el de lag pisos, mientras que ba-
janlosle las casas, ya sean ado-
sadas g aisladas. Por si el au-
mento del niimero de pisos res-
pecto al total fuera poco, el es-
tudio de los aparejadores indi-
ca quede 6,5 viviendas por pro-
mocién del afio pasado se ha
saltad§a 7,5.

Si de hacer previsiones se
trata, 16s responsables del Cole-
gio de Aparejadores y Arquitec-

tos Téénicos vaticinan que este
]

*

afio se cerrard con un descenso
de las viviendas iniciadas del
16,3% y que la caida se manten-
dré hasta el afio 2009, con des-
censos del -13,2% en 2008 y
del -9,9% en 2009. De acuerdo
con estas previsiones, a punto
de agotar esta década se cons-
truirdn en Barcelona 43.386 vi-
viendas, algo menos que las
que se construyeron en 2003:
45.032.

Desde el Colegic de Arqui-
tectos, su vicedecano y presi-
dente de la Demarcacién de

Barcelona, Lluis Comerdn, co-

mentd durante la presentacién
de su estudio que las cifras de

(CATTB) y Coleglo de Arquitectos de Catatufia {COAC) T ELPAlS

este primer semestre pueden
estar "contaminadas” por la en-
trada en vigor en marzo del Co-
digo Técnico de la Edificacion.
En su opinién, dado que la
nueva normativa exige parime-
tros que encarecen la construc-
cién, los proinotores han inten-
tado adelantar el visto bueno a
‘sus proyectos antes de esa fe-
cha; de ahi que recomiende mi-
rarse los mimeros del primer
semestre de 2007 con ciertare-
serva y aguardar a los datos de
cierre de afio. Si Comerén leva
razdn, la caida seria todavia ma-
yor de lo que indican las cifras
hasta ahora.

. detodeicaegiodeApareja
»: torgpy Arquitectos Técnicos da
Bargblona se desprerde que, de -
medis, en la provindia, durante el
“ semestre que ha finalizado se han_
% msuadoG,waendasporcada

1m0habhantes,ummﬁoehvada
# ol 56 tiene &n cuenta que para cu-.
bnriasneoesidadadeunwmo-

nos municipios. Sobresale, por
% ejernplo, Santa Margaridai els ™

. .Monjos, donde las viviendas inf- k&

# rio como Catalufia bastarian dinco.” .
% Poro esta intensidad conéstructiva
s especialments fuerts en algu-_-

- de siete. La menor intensidad la

. Los boom de Santa Margarlda iels Monios oel Ebre

dadas por cada 1.000 habitantes <
fueron 33,3; en total, Iavaendasu
iniciadas en esta poblacion del
Penedés son 207, Barcelona capi-.
tal, en cambio, aunque eonpnzé

. “alevantar 2,590 pisos, 560 empe-

- zé 1,6 por miillar de habitantes.
* En el informe del Colegio dg

- Arqurtectosdecataluna se am-

pllaelmdiodeestmﬁoyssaﬁr-

media de viviendas proyectadas,
por cada millar de habitanites és

ragnstra Iu demarcaci

* vecinos) y Girona (1), Encaime’
" blo, h las comarcas de Lisida™
1hay 1',6vivuendas proyectadas M
; lporudamoohab«tantesyenla

ma que, en el total de Catalufia, fa ::

znla prevision dotodo el Barce-”

lona,eon@vlvlendaspor‘looo i
habitantas, peseaquelasviview ’
das proyectadas constituyen més
- de la mitad de las tjue sé levanta-
. rén entoda Catalufia, LesigueT
rragona (9,6 pisos | por thfliar de

Feaci6n del Ebre, 244, Las
n jcasdel5ur,eon4.337vi~

Ionés (4.85!
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PRIVATIZACION

Fenosa
compra

una central
hidraulica-
en Colombia

EXPANSION. Madrid

La Empresa de Energfa
del Pacfifico (Epsa), filial
de la compafifa espafiola
Unién Fenosa, adquirid
ayer en una subasta la
central hidroeléctrica de
Prado, en el suroeste de

Colombia, por 105.000 ~

millones de pesos (unos

54.3 millones de dblares,

o 40 millones de euros).

El precio base del Go-
bierno-colombiano para
la subasta era de 65.833
millones de pesos (34,1
millones de délares).

La central de Prado,
con una capacidad insta-
lada de so megavatios,

« era propiedad del Estado
colombiano a través de la
empresa Gestién Energé-
tica (Gensa).

A la subasta, se pre-
sentaron inicialmente
ocho ofertas de las em-
presas Comercializar,
EnerTolima, Epsa, Ter-
mocandelaria, Sociedad
Futura Central Hidroe-
léctrica el Céndor, Hidro-
tolima, Promesa de So-
ciedad Futura Generado-
ra del Sur, y Consorcio
Prado Energy.

El Gobierno colombia-
no espera privatizar en lo
que resta de este afio las
participaciones que man-
tiene en varias distribui-
doras eléctricas regiona-
les y estudiar el futuro
de la generadora estatal
Isagén, y de ISA, la em-
presa transportista de
electricidad.

Ciclocombinado

Por otro lado, Fenosa ha
iniciado la actividad co-
mercial de uno de los
grupos de la central de ci-
clo combinado de Sagun-
to, de 400 megavatios
(MW) de potencia cada
uno de ellos, que produ-
cir4 la energfa necesaria
para abastecer el consu-
mo de 400.000 hogares.

EMPRESAS

EXCLUYE A UNILAND Y GLOBAL VIA DEL ACUERDO

Esther Koplowitz revisa los
pactos con sus socios en FCC

La empresaria ha cambiado el sistema para la recompra de titulos fijado con el resto
de accionistas de B-1998, sociedad que controla el 52,5% del grupo constructor.

O.GUERRA. Madid

Esther Koplowitz ha renova-
do los pactos accionariales
que mantiene con sus socios
en B-1998, la sociedad que
controla el 52,59 de FCC.

En este grupo instrumen-
tal, adem4s de la empresaria,
que tiene un 73%, se encuen-
tran la familia Peugeot
(5,7%), Grupo Faustino
(5,329) e Ibersuizas (15.569%).

La renovaci6n de los pac-
tos consiste en cambiar el sis-
terna fijado para calcular el
precio al que Esther Ko-
plowitz podr4 ejercer la op-
cién de compra que tiene so-
bre las acciones del resto de
socios de B-1998 antes de
enero de 2011 Los accionistas
han pactado excluir de este
célculo a Global Via —filial
concesionaria de FCC creada
de forma conjunta con Caja
Madrid- y Uniland, una ce-
mentera adquirida a media-
dos de 2006.

“Global Via y Uniland han
sido excluidas del pacto por
el que entraron a formar par-
te de FCC después de firmar
la opci6én de compraventa
entre los socios. Estas filiales
cuentan con unas cifras de
beneficio bruto de explota-
cién (ebitda) y deuda que
distorsionarfan el precio de
la opcién de compra”, sefia-
lan fuentes cercanas a la so-
ciedad.

Modificaciones

El acuerdo alcanzado entre
los accionistas de B-1998 se
firmé en 2004, cuando la
francesa Veolia abandond la
participacién que tenfa en la
sociedad, y contempla que,
para calcular el precio de la
opcién de compra, se tenga
en cuenta el ebitdayladeuda
del grupo constructor y de
servicios cuya mixima accio-
nista es Esther Koplowitz. Si
se incluyen las cantidades
que aportan Uniland y Glo-
bal Via, el precio que Esther
Koplowitz tendrfa que pagar

Accionariado de FCC

Esther
Koplowitz

I Ilp«sulus*

Familia
Peugeot

3,3%

5%

Esther Koplowits,
primera acdonista
deFCC

Cambioenlosacuerdos .

B Esther Koplowitz ostenta su
participacion en FCC a
través de la sociedad B-
1998.Este grupo
instrumental estaba
participado por la
empresariay por la
comparifa francesa Veolia.

M Tras la salida de Veolia,
entraron varios socios con
los que Koplowitz pactd
una opcién de comprade -
sus acciones, a un precio
determinado por el ebitday
ladeuda de FCC.

H Elpactoentre lossocios  ha
variado y se ha excluido del
calculo del precioa  Global
ViayYniland.

M Estadecisién es
consecuencia de que la
deuda y el resultado bruto
de explotacion (ebitda) de
ambys sociedades
distogsionarfan el precioala
baja, situacién que
beneficiarla ala empresaria.

M Ibersyizas ha aprovechado
para reestructurar su
partigjpacién en B-1998.

se reducirfa, perjudicando asf
al resto de accionistas.

“Estas modificaciones no
alteran en absoluto ni la par-
ticipacién de Esther Ko-
plowitz en B-1998, ni los pac-
tos entre las partes relativos
al gobierno de la sociedad e,
indirectamente, de FCC", ex-
plicala sociedad en un comu-
nicado remitido a la Comi-~
sién Nacional del Mercado
de Valores (CNMV).

Por otro lado, Ibersuizas
ha reestructurado la partici-
pacién que ostenta en B-1908
a través de distintas socieda-
des participadas, cambiando
la denominacién de estas
empresas.

Entrada

Ibersuizas y la familia Peu-
geot entraron en el capital de
B-1998 en julio de 2004, en
sustitucién de Veolia, hasta
entonces, socio de la empre-
saria. La participacién de
Ibersuizas esta distribuida
entre EBN Banco de Nego-
cios y Cartera Deva. El grupo
bodeguero Faustino, por su
parte, hizo aparicién en el ac-
cionariado de B-1998 en ene-
10 de 2005, al adquirir, a tra-
vés de su filial Larranza XXI,
un 5,33% de la sociedad por
cien millones de euros.

Con estos acuerdos, Ko-
plowitz cumplia el objetivo
que se habja marcado de con-
tar con un accionariado “di-
versificado, estable y solven-
te”, y se aseguraba el mante-
nimiento del control tanto de
B-1998 como de FCC.

Actualmente, B-1998 es el
miéximo accionista del grupo
constructor y de servicios,
seguido por Colonial, el gru-
po inmobiliario presidido y
controlado por el empresario
andaluz Luis Portillo, que tie-
ne un I5%, tras comprar este
paquete de titulos a Acciona
por 1500 millones de euros.

Las acciones de FCC ce-
rraron ayer a 69,65, un 0,43%
mis.
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EMPRESAS ESPANOLAS MAS INTERNACIONALES :

LATINDAMERICA ES UNO DE LOS MERCADOS PRIORITARIOS ™

Energia que rompe fronteras

Estdn presentes en los
principales mercados
y protagonizan
operaciones de gran
envergadura.Las
energéticas nacionales
triunfan en el exterior.

MJIGS.
Laenergfa espafiola es una de
las industrias nacionales que
mayor presencia tiene fuera
de nuestra fronteras. Las
compaiiias espafiolas estin
actualmente inmersas en im-
portantes proyectos-en algu-
nos de los mercados interna-
cionales mas punteros y, afio
tras afio, posicionan su estra-
tegia empresarial en ellos.
Adems, algunas han prota-
gonizado operaciones de
gran envergadura, comolain-
tegracion de Iberdrolay la es-
cocesa ScottishPower el pa-
sado afio, valorada en 17100
millones de euros.
Latinoamérica es, sin du-
da, uno de los mercados prio-
ritarios para las compaiifas. -
El plan dé expansion de
energfas renovables en Améri-
ca Latina es uno de los princi-
pales proyectos en los que estd
embarcada Unién Fenosa. La
eléctrica invertird en & unos
1650 millones de euros y con-
templa la generacién de 1400
megavatios, “que reducirdn la
emision de mis de un millén
de toneladas de CO2”, segin
informan desde Unién Fenosa.

t Sy ey

El posicionamiento exte-
rior en energia alternativa

.centra también los esfuerzos

de Iberdrola. Segin explican,
“el area de renovables es fun-
damental para Iberdrola, que
cuenta con parques edlicos
en doce pafses de Europa y
en Estados Unidos, asi como
proyectos en China, Latinoa-
mérica y otras dreas emer-
gentes”. La eléctrica inici6é su
andadura exterior en 1995,
cuando adquirié varias distri-
buidoras de electricidad en
Bolivia, a lo que sigui6 la en-
trada en los mercados ener-
géticos de Guatemala, Chile
y-fundamentalmente, Méxi-
co y Brasil. Ademas de haber
protagonizado en 2006 una
de las mayores operaciones

. flanta ecoeléctrica de Gas Natural ubicada en Puerto Rico.

internacionales de este sec-
tor, el pasado junio se anun-
cié el acuerdo de integracién
de la estadounidense Energy
East en Iberdrola. “Esta ope-
raciéon encaja en la filosofia
de nuestro plan estratégico y
servird para avanzar en el
proceso de internacionaliza-
cién que hemos emprendido
hace unos afios, fundamen-
talmente en mercados libe-
ralizados, en crecimiento y
estables”, afirmaba reciente-
mente Ignacio Galdn, presi-
dente de Iberdrola. Cerca del
50% de los ingresos de la
compafifa provienen de los
mercados exteriores.
Portugal y Europa son
otros importantes destinos
para las inversiones espafio-

las. Endesa, que ha disefiado
un plan de inversiones para
el periodo 2005-2009 de
14.600 millones de euros, tie-
ne previstas instalaciones e6-
licas en Italia y Francia. Se-
gun comentan desde la com-
paiiia, “en el negocio eléctri-
co europeo, las mejoras de
eficiencias se basarin en la
reduccion de costes fijos y en
una mayor eficiencia en ges-
tién energética”.

Gasy petréleo

Repsol, Cepsa y Gas Natural
son otras de las energéticas
esparfiolas que triunfan fuera.
La inversion acumulada de
Gas Natural -cuya principal
actividad es el aprovisiona-
miento de gas- desde que ini-

Parque edlico Rio do Fogo de Iberdrola, en Brasil.

ciara su internacionalizacién
en 1992 asciende a 4.200 mi-
lones de euros.

Por su parte, Repsol YPF
es una de las diez mayores
petroleras privadas del
mundo. El Golfo de México,
el norte de Africa y el Caribe
se configuran como sus
principales dreas de actua-
cién. Las ventas mundiales
de la compafifa aumentaron
més de un once por ciento el
pasado afio. Para Cepsa, las
principales 4reas geografi-
cas se encuentran en Arge-
lia, Colombia, Egipto y C4-
nada, entre otras. Mis de
4.700 millones de euros de
los ingresos de la compaiifa
proceden de los mercados
internacionales.

Pisando fuerte

W Latinoamérica, Europa
y el norte de Africa se
configuran como
los mercados prioritarios
para las comparifas.

W Después de protagonizar
el pasado afio la integracion
con la escocesa Scottish
Power, Iberdrola anuncié
el pasado junio un acuerdo
de integracion
con la estadounidense
Energy East
en la compaiifa espafiola.

B Endesa tiene previstas
varias instalaciones edlicas
enFranciayenltalia,

H Unidn Fenosa ha disefiado
un plan de energias
renovables en América
Latina que contempla una
inversion de 1.650 millones
de euros.

M Para Repsol YPF,una
delas diezmayores .
petroleras privadas del
mundo, el Gotfo de México,
el norte de Africa y el Caribe
se configuran como
los principales mercados.
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EMPRESAS ESPANOLAS MAS INTERNACIONALES

A por el negocio americano

Infraestructuras,
construccién,medio
ambiente servicios..Las
grandes constructoras
refuerzan el
protagonismo de
todas sus actividades.

sep

Las seis grandes firmas de
construccién  espaiiolas
-ACS, Ferrovial, FCC, Sacyr

Vallehermoso, OHL y Accio-

na- han continuado refor-
zando el papel internacional
de todas sus actividades du-
rante 2006, y han ampliado
las concesiones de infraes-
. tructuras, uno de los campos
donde Espaiia tiene un ma-
yor protagonismo. El desem-
barco en el mercado esta-
dounidense ha centrado mu-
chas de las estrategias en los
tltimos meses.

Nuevo mercado prioritario

Para Acciona, Estados Uni-
dos se ha convertido en un
mercado prioritario y su di-
vision de Energia desarrolla
ya en él proyectos edlicos y
fotovoltaicos. En total, la
compafifa pretende instalar
mis de 2.000 megavatios en
diversas energfas en los pré-
ximos cinco afios. Ademads,
Acciona Agua ha sido selec-
cionada para construir en
California la mayor planta de
desalacién de agua marina
del pafs, y prevé otras actua-
ciones en los estados de am-
bas costas -con importantes

" necesidades de desalacién-

y centrales, donde empieza a
cobrar importancia el trata-
miento de agua.

El grupo OHL ha elegido
las adquisiciones para intro-
ducir en el mercado norte-
americano sus negocios de

Dragados construye
el primer tiinelque
se hace en 25 aiios
en el metro de
Nueva York

La’Chlcago Skyway’ es una de las autoplstas que Ferrovxal gesth;\a en Es!ados Umdos

construccion y concesxqp de
autopistas. La firma, ciyas
ventas internacionaleg re-
presentaron mis del 419 del
total'en 2006, ha mvemdo 4

" millones de euros en la com-

pra de dos constructoraé en
Florida, especializadas en
obra civil y edificacion, Ade-
mis, ha creado una lial
(OHL Infraestructure) con
el objetivo de adjudlcar:.e la
concesién de infraestructu-
ras de transporte. -
Nueva York es el escpna-
rio de uno de los gragdes
proyectos que tiene en fpar-
cha el grupo ACS. Drag:):los,

su buque insignia en el irea
de construccién, se adjudicd
el primer contrato del plan
de ampliacién del metro
neoyorquino, por un importe
de 428 millones de ddlares.
Desde hacia 25 afios no se
construfan tineles en esta
red de transporte suburbano,
y Dragados serd la primera
empresa en usar tuneladoras
en su desarrollo.

Las ventas internaciona-
les de ACS ascendieron en

2006 a 2.106 millones de eu-_

r0s ~un 17% del total-. La in-
tegracion de Unién Fenosa
dard este afio un fuerte im-

Hechos relevantes

M Acciona cred en 2006
una direccién general de
Internacional para explotar
las sinergias entre las lineas
de negocio en el exterior.
] ACS y el grupo francés

velocidad Espaiia-Francia
por Figueras-Perpignan.

B FCC ha adquirido empresas
en el este de Europa
dedicadas a construccién,
gestién de aguay recogida
y tratamiento de basuras.

W BAA, firma adquirida por
Ferrovial, gestiona siete
aeropuertos britdnicos
por los que transitan 147
millones de pasajeros al afio.

B OHL tiene al 59% de su
plantifla trabajando en el
exterior,y su difra de negocio
intermacional se ha
duplicado entre 2004 y 2006.

W Sacyr Vallehermoso, a través
de ltinere, esta presente
en seis pafses con
autopistas de peaje
¥ apuesta por entrar
en el mercado de EEUU.

pulso a esas cifra, que la
compafifa espera que supere
los 5.000 millones de euros
al final del ejercicio.

En tierras europeas

Junto al mercado estadouni-
dense, los pafses vecinos si-
guen siendo objetivo priori-
tario para las compaiifas.

- El plan estratégico que
FCC puso en marcha en
2005 pretende incrementar
hasta un 35% la cifra de ne-
gocio generada en el exte-
rior, desde el 9% que regis-
traba ese afio. Las previsio-
nes para 2007 apuntan a que

fa facturacién internacional

- ascenderd a 5.000 millones

de euros, el 369 del total. Pa-
ra ello, FCC ha invertido
3.300 millones de euros en la

_ compra de sociedades en el

extranjero, sobre todo, en el
centro y este de Europay el
Reino Unido.

El mayor hito internacio-
nal de Ferrovial en 2006 se
alcanz6 en este Wltimo mer-
cado. La compaiifa adquirié
el pasado aifio la mayoria
del capital de BAA, el ma-
yor operador aeroportuario

_En la actualidad, més

de la mitad de los
trabajadores de
Ferrovial no son
espafioles

privado del mundo, por
3. 672F Inillones de euros.
Trad 8sta compra, més de la
mitad de los trabajadores
del grupo no son espafioles
y Reino Unido se ha con-
vertido para la empresa en
otro mercado doméstico,
que representa el 33% de su
cifra neta de negocios.

Las constructoras tampo-
co descuidan Portugal y Lati-
noamérica, los pafses tradi-
cional y culturalmente mis
cercanos a Espafia. El 154%
del negocio del grupo Sacyr
Vallehermoso —que ascendid
en total a 4.685 millones de
euros en 2006- proviene del
pafs luso, principalmente de
su filial constructora Soma-
gue y la de servicios Valori-
za. Uno de los proyectos més
destacados de la entidad es
la autopista Acceso Noro-
riente en Santiago de Chile,
que Sacyr construye y que
explotari Itinere -la filial de
autopistas del grupo- cuan-
do entre en servicio en 2009.
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Editorials

L'opinid del dian s'expressa només als edioria
B articles exposen posicions personals.

Un tunel sota els
peus del tnpartlt

l ple de I’Ajuntament
de Barcelona serd avui
1a caixa de ressonancia
de I'intens debat ciu-
. tada obert arran de la
decisié de perforar un tiinel que
travessara la ciutat i unira les es-
tacions de I'AVE de Sants i de la
Sagrera. Tenint en compte I'apas-
sionament, o la crispacié que
s’ha apoderat d'una discussié
. que essencialment hauria de ser

tacnica i econdmica, la primera |

cosa que es pot exigir als grups
municipals és contencié i sentit
ciutada. Bl prec no és gratuit per-
que, fins a'la data, les propostes
presentades per l'oposicid, a des-
pit de totes les garanties donades
pels experts, han estat guiades
per Pobjectiu -legitim- de debili-
tar el tripartit que governa la Ge-
neralitat. El fet que resulta més

dubtés és que el casus belli esco-
1lit —el tinel~ estigui justificat re-
metent-nos a 1a historia: només
s’ha de recordar que I'any 2002
tots els partits amb representacié
municipal van donar suport al
projecte.

Per descomptat, qualsevol
forga politica pot canviar d’opi-
nié sempre que ho consideri
oporti, pero aquesta vegada
l'oportunisme de CiU, ERC i PP é&s
ben manifest, encara que el preu
a pagar sigui enfrontar-se a algu-
nes de les organitzacions més re-
presentatives de la societat civil
-Foment, RACC, Cercle d’Ecorio-
mia i Esade-, a més a més dels
tres col-legis professionals amb
més titols d’autoritat per recol-
zar 'obra: enginyers de camins,
gedlegs i arquitectes. La raé, és
clar, és que bufa a favor de I'opo-

sicié municipal el vent de 'opi-
nié ptblica, que manté molt viu
a la memoria el desastre del Car-
mel i té por que es repeteixi el
desgavell.

Perd aquesta mateixa oposicié
hauria de tenir present que si
avui posa en dubte la construccié
d'un tinel que no passa per sota
de cap edifici, posa en dubte
també la viabilitat d’altres obres
projectades o en curs: el tinel de
I'AVE de Girona, 1a linia 9 del me-
tro i altres treballs essencials per
aTarticulaci6 del territori. Cal es-
perar que l’estira-i-arronsa no
porti a I'absurd de posar en crisi
projectes que, iguals o molt sem-
blants, s’han portat a terme a tot
el mén sense gaires problemes. Si
Ppassa, sera literalment ridicul.

L’oposicié de CiU pot escudar-
se en el fet que en el passat, du-
rant:els governs de Jordi Pujol,
també es van donar episodis de
textura semblant. Sens dubte,
n’hi va haver, perd haura de con-
venir que els registrats en menys
de quatre anys de tripartits supe-
ren totes les expectatives imagi-
nables.
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Animals al Raval - -

Ctutat Vella ha posat,
en marxa aquest mes
una campanya de tnnenga

nesponsabi d annmals

Hereu adduira el suport social a PAVE
per minimitzar [a mocio opositora

" El bipartit creu desactivada una possible crisi I
d'imatge per quedar-se en minoria avui al plenari

| XABIER BARRENA
BARCELONA

1 govern municipal de Bar-

. celona patird avui una

historica derrota en el ple
que se celebrari aquest
mati. La segura victdria de la mocié
consensuada pels tres partits de
T'oposici6 (CiU, PP i ERC), i presenta-
da per la federacié nacionalista, per-
metra afirmar que la ciutat s'oposa
al tragat de 1'AVE per I'Eixample. No
. obstant, el bipartit encaixari la der-
rota sense esquingar-se les vestidures
i esgrimira el suport social obtingut
aquesta setmana entre els sectors
professionals i econdmics per con-
trarestar el revés.

El bipartit va minimitzar danys al
reduir la derrota'a una sola després
de consensuar amb el PP i amb ERC
dues mocions sobre seguretat i
I'aeroport. Amb els populars es va
acordar retirar la mesura de govern
que I'executiu portava al ple i donar
per bo que en els quatre proxims
anys hi hagi 1.000 nous agents als

" carrers de la ciutat.

El «principi d’acords, segons fonts

republicanes, a qué va arribar la mi-
noria governant amb ERC estableix

la preséncia de I'ajuntament, i,

també de la Generalitat, en una co-
missié amb AENA per decidir la ges-
ti6 de I'aeroport i el model aeropor-
tuari.

UN MES DE CONJURA 7 Fa just un mes,

el 20 de juny, Xavier Trias (CiU), An-

geles Esteller (PP} i Jordi Portabella
(ERC) es van conjurar als peus de la
Sagrada Familia per portar al ple
d’avui una mocié conjunta contra el
tragat de I'alta velocitat i obligar I'al-
calde, Jordi Hereu, a treballar per un
canvi de projecte. L'oposicié va plan-
tejar aleshores una doble batalla, la
juridica i la politica.

.L'informe del secretari municipal
de dimarts passat en qué s‘afirmava
que el ple no pot imposar tasques a
I'alcalde, més enlla de determinats
ambits, i va desactivar les eventuals
consequenaes juridiques que po—
gués tenir el ple,

Dit d’una altra manera, el resul-
tat d’avui no obliga en res I'alcalde.
Es paper mullat. La indignacié que
va mostrar I'oposici6 després del dic-
tamen, que van qualificar d'«alcalda-
dan, es podria traduir, potser, en un
contenciés administratiu quan sigui
fefaent que Heréu incompleix el que
la mocié li mana. Perd ja se sap que

|4 d Oes de 'AVE al seu pas per Bellvi{ge, é pringjpis de juliol.

Indignacié a
Pajuntament pel video
en que s’ensorra la
Sagrada Familia

»» El video de la Piataforma AVE
Pel Litoral, en qué se simulava
I'esfondrament del temple, va
aixecar ahir polseguera a l'ajun-
tament. El govern va afirmar que
Pentitat veinal al difondre aquest
video «abandona definitivament
el debat de les raons i es Banga a
la irracionalitat i a la porcom a
unics arguments». Imma Mayol
va afirmar que la cinta era de
«jutjat de guardia».

»» La plataforma va justificar
Pedicié i difusié del video adduint
que és una manera de «cridar
I'atencié», i que per a aixd ne-

cessitaven una «accié forta».

a la justicia {f‘adomen mil virtuts,
perdnola rapildesa.

SUPORT D'EM(’HESAR(S 1 Encarrilat
r assumptejuridlc I’equip de go-
vern, en espenal el tinent d’alcalde
d'Urbanisme; Ramon Garcia Braga-
do, es va llangar en un furiés esprint
a girar la truita en la batalla de la
imatge. Després de tres dies de reu-
niors, el bxparm va arrencar el su-
port explicit al projecte de ’AVE
dels sectors professionals (col-legi
d'arquitectes, engmyers i gedlegs),
sindicals (CCOO i UGT) i, sobretot
—per la seva tradicional proximitat
a CiU i PP- econdmics (Cambra de
Comerg, la patronal Foment, Esade i
el RACC).

En paral-lel, la coordinacié amb
el Govern de José Luis Rodriguez Za-
patero va permetre donar dos cops
de ma més. El primer, divendres pas-
sat, quan el Consell de Ministres va
aprovar la partida pressupostaria 1ie-
cessaria per a emprendre la licitacié

de les obres. Es a dir, la mocié6 de
I'oposicié va passar d’oposar-se a
unes obres intangibles a realitzar en
un futur remot, a frenar unes obres
que ja estan a punt de comengar.

A més a més, la desfilada, dime-
cres passat, dels autors del projecte
del tiinel per Barcelona, i el seu
aplom al garantir la seguretat del
tiinel («No li fara ni pessigolles a la
Sagrada Familias, en seria la frase re-
sum) va suposar un altre as a la ma
bipartida.

En el camp dels arguments, la se-
gona tinenta d'alcalde, Imma Mayol
(ICV-EUiA) va recordar que el tiinel
de Mallorca va ser ratificat per una-
nimitat pel ple de 'ajuntament el
juny del 2002. Mayol va advertir que
qualsevol canvi ha de comptar amb
aquella unanimitat i que la seva

for¢a «no acceptara cap tragat que

no dobli la capacitat de Rodalies».
Cosa que d’entre totes les alternati-
ves presentades només permet el
projecte aprovat. =

El govern evitara la triple derrota després de
pactar sobre seguretat i aeroport amb el PP i ERC

la histori
TRES CANVIS
D’ OPINIO

L’OPOS|CK§ NO SEMPRE
S’HA OPOSAT AL PAS DEL
TUNEL PER L'EIXAMPLE.

El 12 de juny det 2002,

(OJIVE e conseller d'Obres

Publiques del Govern,

Fenp Pulg (CiU), firmava a
Madrid el convenien qud es va
fixar el tragat. Aquest incloia,
com demanava la Generalitat, un
tinel per a PAVE pel carrer de
Mallorca al costat de la Sagrada
Famflia | una estacl$ al passelg
de Gracla. El 28 de juny, al ple,
‘CiU va votar en favor d'un tragat
que el seu portaveu, Joan
Puigdofiers, va titllar d’<acord
estraldgic per a Barcelona i
Catalunya»

Els altres dos fimants,
m" Juntament amb Puig,

del conveni del 12 de
Juny del 2002 van ser I'aleshores
alcalde de Barcelona, Joan Clos,
i el ministre de Foment,
Francisco Alvarez-Cascos (PP).
Al ple municipal, el Partit Popular
també va votar favor del tinel
del carrer Mallorca, i Santiago
Fisas, aleshores cap del grup
popular, va defensar amb ardor
guerrer Pacord perqua era
«histdric» per a Barcelona per
«recollir totes les aspiracions» de
ia chrtat,

" : Jordi Portabefla és
i:qtnrh Pénic cap de grup
. supervivent de la
votacié del 28 de juny del 2002
Ell sempre va defensar fins
aleshores el tinet de Mallorca,
primer per a les Rodalies i,
després, per a 'AVE. El republica
va qualificar el tragat de «gran
noticia» per a les estratgies de
la clutat en els segiients 50 anys,
per exemple, per aconseguir
«una xarxa de rodafies rapida,
modema, coherent». I hi va votar

PR

afavor.
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No perdre més tr_ens

El tracat per I Eixample és PGnic possible

RAMON R

Garcia-Bragado j
QUART TINENT D'ALCALDE |

RESPONSABIE D'URBANISME

-

L'arribada del tren d’alta velocitat a Barcelo-
na és un projecte de vital importancia per a
la nostra ciutat i per al nostre pais. Una

aposta que ens connectara amb Europai -

impulsara el nostre progrés econdmic, i que
millorara la mobilitat a I'area metropolita-
na. El nou enllag entre Sants i Sagrera per-
metra doblar la capacitat de Rodalies, ates
que alliberara part del transit ferroviari que
actualment circula pels dos tiinels exis-
tents. I aixd suposara un enorme benefici
per a milers d'usuaris que diariament patei-
xen les conseqliéncies d'una xarxa defi-
cient. La nova infraestructura també és vital
per impulsar el desenvolupament d arees
com Sants o la Sagrera.

El Ministeri de Foment esta a punt de lici-
tar les obres del tragat que ha de creuar Bar-
celona. Amb aixd, estem a punt d'iniciar
execucié d’un projecte que s'esta debatent
des de fa més de vint anys, i que ha viscut

' massa ajornaments. No és hora de fer mar-
xa enrere, ni de quedar-nos atrapats en una
permanent polémica. No podem perdre
més temps. Perd cal fer les coses bé, amb se-
guretat i amb transparéncia.

La nostra responsabilitat com a Ajunta- -

ment és la de vetllar per la seguretat i el

compliment dels terniinis i exigir les maxi- .

El tiinel permetra duplicar
la capacitat de Rodaliesi
desenvolupar Sants i Sagrera

mes garanties, oferint als ciutadans infor-
macid sobre el projecte i el seu desenvolu-
pament. Aquest €s el nostre objectiu i el

. nostre compromis. No estariem a favor
d’un tragat i d"unes condicions que no ens
oferissin prou garanties. Confiem en els tac-
nics i en 1a qualitat de I'obra piiblica de casa
nostra, Per nosaltres, la maxima prioritat és
garantir la seguretat de tots i cadascun dels
edificis propers al tragat, entre els quals fi-
gura la Sagrada Familia, simbol de Barcelo-
na i de Catalunya al mén i un patrimoni de
1a humanitat que hem de preservar.

L'enllag de les estacions de Sants i Sagre-

" ra per PEixample és Iinic tragat possible,
en uns moments en qué tenim I'AVE a tocar
de Sants. Totes les alternatives s6n insoste-
nibles, per raons diferents.

L’opci6 del Vallés, com han explicat
molts experts, comporta que el tren hauria
de fer una volta de 65 km per enllagar Sants
i Sagrera, i convertiria aquestes dues esta-
cions en un cul-desac. Aixd suposaria retor-

. nar a un model ferroviari d'époques pretéri-
tes, amb estacions terminals sense conne-
xi6 entre elles, Aquest problema també ens
el trobem amb J'alternativa del litoral, amb
I'afegit que, en aquest cas, el tinel si que
passaria per sota d’habitatges, i també par-
cialment per sota del mar, en terrenys ines-
tables. Tot plegat faria necessari destinar
uns recursos insostenibles en temps i di-
ners. Pel que faa'la proposta d’Aragd, és in-
viable construir un nou tdnel per sota o al
costat del que ja existeix i, a més, I'encreua-
ment amb la linia 2 del metro obligaria el
tinel a anar a una cota tan baixa que des-
Pprés seria impossible de remuntar.

La demagdgia que s’est vivint aquests
dies exigeix que tots fem un exercici de res-

ponsabilitat, Siguem seriosos. Ja n’hi ha prou .

de jugar amb les pors de la gent. La manipu-
lacié irresponsable d’episodis com el fals
video s’han d’acabar i han de ser rebutjades
per tots. Deixem que els técnics facin la seva
feina i els politics fem la nostra,

L'acord pel tragat actual de I'AVE va ser sig-
nat I'any 2002 pel Govern espanyol, llavors
del PP, per la Generalitat, quan governava
CiU, i per I'Ajuntament. I aquest va ser
I'acord que van ratificar per unanimitat tots
els grups municipals, inclosos CiU, PP i ERC,
en el plenar] del dia 28 de juny del 2002. No
tornem enrere. Ara és I'hora d’aplicar aquell
compromis.

L'Ajuntament ha estés la ma a totes les en-
titats civiques, socials i politiques per crear
una comissié de seguiment per garantir se-
guretat i transparéncia a les obres de I'’AVE.
En aquest sentit, s'emmarquen les darreres

converses amb els collegis d’enginyers de ca-

mins, d'arquitectes, de gedlegs, amb 'escola
d’enginyers de camins, amb la Junta de la Sa-

Respecte a Ia maprla

CiU vol mantenir els terminis del 2009 pel Valles

XAVIER
Trias
PRESIDENT DEL GRUP MUNICIPAL

DE CiU A LAJUNTAMENT
- d

Convergeéncia i Uni6 va ser la primera for-
macié politica que va fer una aposta puibli-
ca per la necessitat d'impulsar el tren d’al-
ta velocitat a Espanya. Corrien els anys vui-
tanta, i el convenciment de CiU era tan
gran, que el Govern de la Generalitat de
Jordi Pujo! fins i tot va tramitar les reser-’
ves de sl per fer possible el desenvolupa-
ment d’aquesta nova infraestructura per
enllagar Barcelona amb Madrid i també
amb la frontera francesa. Es tractava d’una
aposta per una nova manera de transport,
més rapid, modern i eficag, perd també per
assumir Fample de via europeu que ens
permetés una millor connexié amb la res-
ta del continent tant per a passatgers com
per a mercaderies. Poc temps després, el

——
-——

ARXW / ALBERT BERTHAN

grada Familia, els sindicats UGT i CCOO, la
Cambra de Comerg, Foment del Treball, el
RACC, ESADE, el Pla Estratégic Metropolita i
I'associacié Promoci6 del Transport Piiblic.
Aqui vull remarcar que també hem demanat

-reunir-nos amb la Plataforma AVE pel Litoral,

perd no han mostrat disponibilitat per cele-
brar la trobada.

_Cal treballar tots junts pel futur de Barce-
lona. Mobilitat, progrés econdmic i desenvo-
lupament sén conceptes associats a I'alta ve-
locitat. I no hi ha raons técniques per justifi-
car algunes de les actituds politiques amb les
quals ens hem trobat, i que I"inica cosa que
pretenen és desgastar el govern municipal.
La proposici6 contra el tragat de I’AVE que
avui presenta CiU i que presumiblement tin-
dra el suport del PP i d’ERC, no planteja cap
model ferroviari alternatiu. Es la negacié ab-
soluta. Dir «no» sense plantejar cap altre pro-
jecte.

La nostra responsabilitat ha d’estar per so-
bre dels colors politics. Deixem de banda la
‘demagogia del «no» i posem-nos a treballar
per Barcelona. No podem perdre el tren de
I'alta velocitat. =

> Un tren de proves d'Adlf alaviadel AVE a Sant Joan Despn .el maig passat

PSOE de Felipe Gonzélez va impulsar la
linia d'alta velocitat a Sevilla, que va entrar
en servei el 1992, Després de 15 anys, a Bar-
celona encara esperem.

Quan anys désprés es va comengar a pla-
nificar el tren d’alta velocitat Madrid-Bar-
celona-frontera francesa, la proposta que
CiU va defensar era I'arribada a Barcelona
pel Vallés fins a la nova estacié de Sagrera,
conscients de la necessitat d’ajudar en la
transformaci6 de la ciutat i, més concreta-
ment, la d’aquest barri: Sant Andreu.

En 'anim de la federaci6 nacionalista
no existeix cap voluntat obstruccionista. Al
contrari. Abominem de nous retards, i les
alternatives que hem estat proposant els
ultims temps tenen com a eix fonamental
complir els terminis que ens haviem fixat i
que culminaven el 2009 a la frontera fran-
cesa. Es amb aquest objectiu que mante- |
nim la proposta de connexié pel Vallés
aprofitant la linia ja existent per a merca-
deries que surt del port de Barcelona:
col-locant un tercer rail obtenim I'ample
europeu i aconseguim que de forma tran-
sitoria I'AVE arribi des de Sants fins a la

frontera francesa el 2009, amb la qual cosa
complim els nostres compromisos interna-
cionals. A més, el pas pel Vallés actuaria
com a bucle d’enllag entre les dues estacions

de Barcelona, Sants i Sagrera, seguint mo- .

dels que mantenen moltes altres ciutats
europees.

El tracat actual de 'AVE pel centre de Bar-
celona, sota el carrer de Provenga, 1'avingu-
dadela Diagonal i Mallorca, és un greu er-
ror. Ho és per la supressié de I'estacié previs-
ta al passeig de Gracia, decisié que va en

contra de la promoci6 del transport public,
ja que amb la proposta del Govern i I'alcal-~

de Hereu els trens regionals i de llarga
distincia mai més tornaran a parar a Aragé
0 a la plaga de Catalunya. I és un error
també per la proximitat del nou tinel a edi-
ficis emblematics com la Sagrada Familia o
la Pedrera, que al tractarse de béns d’interés
nacional disposen d'uns graus de proteccié
que converteixen en legalment molt discuti-
bles canvis al seu subsbl com els que es pro-
posen.

Existeix un interés espec1a1 per explicar
que no hi ha alternativa al projecte actual, i
que qualsevol canvi provocaria un retard
inassumible per a P'alta velocitat a Catalu-

nya. No és cert. Ha estat el mateix Govern

central qui ja ha endarrerit I'’enlla¢ amb la
frontera francesa fins al 2012, i la construc-
ci6 de I’estacié de Sagrera ni s'ha iniciat.
Aquests endarrerlments no sén en cap cas
atribuibles al debat sobre com travessar Bar-
celona; per contra, una bona decisi6 ara po-

El centre es un error sense )
estacié al passeig de Gracia i per
la proximitat a la Sagrada Familia

dria avangar els calendaris.

Els ltims dies, el'govern municipal i el
seu alcalde, Jordi Hereu, conscients que en
el ple de I'ajuntament d'avui la majoria vo-
tara en contra del tragat que amb tanta ve-
hemeéncia defensen, s’ha dedicat a reunirse

amb representants de la societat civil a qui

tan sols expliquen alld que els interessa, sen-
se parlar de les alternatives que existeixen, i

’ exposant- -los que l'oposicié pretén endarre-

rir el progrés de la ciutat, No és veritat. A
CiU ens mou un tinic objectiu: que les coses
es facin bé i serveixin per a un millor futur.

També parlen d'oportunisme, de
comedia. De cap manera. Des d'inicis d’abril
del 2006, quan el Ministeri de Foment va op-
tar, amb I'aquiescéncia de 'ajuntament i la
Generalitat, per modificar el pro;ecte del
tinel, eliminant 'estacié al passeig de
Gracia i situantlo finalment sota els carrers
de Provenca i Mallorca, a CiU defensem la
moratbria per al pas de I'AVE pel centre de
la ciutat i que s'impulsi el corredor del
Valles. )

Aixi s’inclou en el programa electoral
amb qué CiU va concérrer a les eleccions del
27 de maig passat a Barcelona. I un dels
meus principals compromisos per posar en
marxa en els primers 100 dies del mandat
era la paralitzacié del tinel. Estic complint
la meva paraula ésla responsablhtat que
tinc amb qui va confiar en mi atorgant-me
el seu vot fa tan sols 54 dies. La politica
m’entusiasma. Crec, respecto i confio en el

sistema democratic. D’aquest destaca, com a

pilar basic per al seu bon funcionament, el
respecte a les majories i el compliment de la
llei. Confio que tots, també I'alcalde i el seu
govern, acceptin les decisions que s'hi
emparen. =




