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PANORAMA

GUILLERMO YENES

. President de Railgroup i del sal6 BCN Rail

«Volem ser el segon sald de referéncia:

a Europa en el sector del ferrocarrib»

Berta RoiG

Barcelona

A partir d’aquest dimarts, i fins
al divendres, dia 5, el recinte de
Gran Via de Fira de Barcelona
acollird el BCN Rail, el primer
salé de la inddstria ferroviaria
que se celebra a Espanya i que
preveu rebre 8,000 visitants. La
cita disposa d'un espai de 20.000
metres quadrats i de més d’un
centenar d'expositors, en qud
s’inclouen les principals multi-
nacionals de la indistiia i els
serveis ferroviaris. El sal6, a més,
vol ser aparador de les novetats
del sector i, per aix0, s’hi exposa-
ran, entre d’altres, el metro sense
conductor de la nova Linia 9 del
metro de Barcelona, dissenyat
i fabricat per Alstom, el mode!
T350 de Talgo, que unira la capi-
tal catalana amb Madrid a través
de la_ gran velocitat, o el tren
CIVIA de la firma CAF. Nous
prototips per a un sector que esta
guanyant velocitat en una Europa
que busca sortides eficients al
col'lapse de les carreteres.

Conduint aquesta apos-
ta pionera i ambiciosa es troba
Guillermo Yenes, que és, alhora,
president de Railgrup, una asso-
ciacié que aplega prop d’un cen-
tenar d’empreses i d’organismes

. piblics relacionats amb el sector
a Catalunya, -i- que, juntament
amb la Fira de Barcelona, ha tre-
ballat per fer realitat aquesta cita.

—Com va.sorgir aques-
ta iniciativa i per qué es tria
aquest moment per posar-la en
marxa? .

—Esternen un moment idoni,
per la bona situacié que expe-
rimenta el sector ferroviari. La
inddstria ha innovat i ha avancat
molt, i per. aixd podem parlar
d’un moment dolg. Tot el mén,
perd sobretot Europa, estd apos-
tant pel ferrocarril d’'una manera

decidida. En. part aixd és degut

a aspectes com el de la sosteni-
bilitat, perd també perqud, amb
la posada en marxa de la gran
velocitat ara fa 25 anys entre
Parfs i Li6, I'escenari ha canviat
molt. Avui dia, els trens ja no sén

el que eren. Ara les velocitats que
s'assoleixen permeten fer compe-
titiu aquest mitj davant de I'avié
en distancies mitjanes de 600 km
més 0 menys. .

Aquest é&s el context que va
impulsar Fira de Barcelona a
estudiar la viabilitat de crear un
salé monografic. I de seguida que
va decidir apostar-hi es va posar
en contacte amb Railgroup per
anar de Ja ma en aquest projecte.

~—Amb quin suport institu-
cional compten?

—El suport és absolut. Un
dels primeres passos que vam fer
va ser anar a veure el Ministeri de
Foment i de seguida vam obitenir
el seu suport. 1 el mateix hem
de dir de la Generalitat a tra-
vés de! Departament de Politica
Territorial i Obres Pibliques.
Aquest suport queda mostrat en
la preséncia que tindran ambdues
administracions al salé a través
de Renfe, Adif, Feve, Ferrocarrils
de la Generalitat, Gisa, TMB,
ete.

—Quina posicié aspiren a
tenir en Pescenari mundial del
sector?

—El nostre objectiu és situ-
ar-nos com el segon sald de refe-
réncia a Europa. Es fan fires a
Franga, el Regne Unit o Iidlia,
perd el primer d’Europa amb
diferéncia és Innotrans, que se
celebra a Berlin cada dos anys.
BCN Rail també neix amb la
voluntat de ser bianual i alternant
amb la cita de Berlin per no coin-
cidir. En tot cas, per a aquesta
primera edici6, 1'objectiu priori-

. tari és consolidar el sal6 fent que
les empreses del sector vegin que
els és til ser-hi.

—El salé inclou unes jor-
nades técniques. Quins sén ¢ls
temes que s’hi volen abordar?

—Hem triat el lema
«Innovacié i sostenibilitats,
perqué creiem que sén dos dels

eixos que mouen el mercat. Perd,
per sobre de tot, el que ens inte-
ressa €s oferir tematiques noves
i presentar, aixf, una prospeccié
del sector fins al 2020 que sigui
otil amb vista als professionals
d’aquesta inddstria. Per aixd, en
aquestes jormades, que dirigeix
el catedritic de la UPC Andrés
Lépez Hita, abordaremn temes
com I'automatisme integral dels
trens, I'aplicacié del concepte de
baix cost al sector ferroviari o la
gran velocitat i el transport de
mercaderies.

«La gran velocitat
Ja que avui dia el
tren pugui competir
amb l'avié en
determinades
distancies»
R

—Es precisament en merca-
deries en qué el ferrocarril pot
aportar més solucions?

- —Avui dia, les mercaderies
van sobretot en camié i cada
vegada n’hi ha més. No'és que la
meva feina sigui Huitar contra els
camions perd el que &s evident és

.que, si continuem augmentant-ne

el volum, arribar un punt en qué
jano sabrem quants carrils hauran

~Unavida
~entrerails

Guillérnio Yenes €s tot un expert en
esti6 de rails. Doctor en Enginye-
ria Industrial i diplomat en Admi-
istracié d’Empreses, ha estat sots-
director de Metro de Barcelona i
director de Transports de Barcelona,
;i La ‘seva experiéncia I'ha compar:

- tit com_a. vicepresident de la Unié
-Internacional de Transports Publics i
de I’Associacié Llatinoamericana de. - -
Metros i Subterranis. Poc amant de
Ia polémica, Yenes prefereix esquivar
parlar de Rodalies, perd, aixd si, asse-
nyala que, si hi ha una cosa que ha
aprés, és que «la gent no 1a pots enre-
dar mai». Ara dedica una bona part
del seu temps a donar veu al clister
catala del sector a través de J’associa-
ci6 Railgrup. «Catalunya ocupa una
posicié privilegiada», diu.

de tenir les autopistes per assumir
aquest transit. A Europa s’acaba
de posar en marxa la linia que va
de Perpinyd a Luxemburg, que
elimina 30.000 camions I'any, i
n’hi ha en projecte unaallraque
unird Genova i Romerdam T aqui
tenim un projecte fabulss, que és
el Fermet, que es basa en trans-
portar les mercaderies des d’Al-

_gesires per tota la costa medi-

terrania fins a arribar als paisos
escandinaus, amb ramificacions
per irradiar tot Europa.

Ara ja s’estd pensant a fer
linies exclusives per a mercade-

- ries. La Unié Europea ha cres-

cut cap a Pest i, per tant, cada
vegada necessitem recérrer més
distancies i transportar més tones
de mercaderia, i aixd vol dir que
necessitem portar-les a unes altres
velocitats i d’una altra manera.
—FI Pla estratégic d’infra-
estructures i transport (PEIT)

del Govern central destina el
48% al programa de ferrocar- .

rils. Aixd vol dir que P’executiu
estd apostant fort per aquest
transport?

- Si, perd ara el que és molt
important per no enfonsar la
nostra indistria és que tot aixd
vingui esglaonat en el temps.
Perqué, si hi ha una aturada,
qué faran les nostres fabriques?
Algunes indiistries ho poden pas-
sar malament si aixd no arrenca i,
al contrari, podem acabar morint
d’exit si es produeix un augment

ﬁqssan EConOMiC Dk CATALUNYA - 1 9 .

TN

: des;neS\}xwit Ye I demanda. Per

aixd és molt important la dosifi-
cacié en el temps per no enfonsar
la indiistria. Cal que els politics
entenguin aquesta necessitat, -

—L’alta velocitat pot esgar-
rapar terreny a determina-
des rutes atries. Un_exemple
pot ser el pont aeri Madrid-
Barcelona?

—Estic convengut que 1'any

que ve baixard moltissim, perqud -

el mateix ha passat abans amb
Sevilla. Alla saben que cada hora
surt un tren cap a Madrid i que

" arriba puntual. A Barcelona, a

més, P'aeroport ha quedat petit
i has de fer unes cues terribles.
D’altra banda, hi ha els nous
requisits de seguretat, que et fan
perdre molt de temps i s6n incd-
modes. Tot plegat ha fet que ara
cada vegada necessites arribar
amb més temps- als aeroports. I,

si tens l'altemativa d’anar des™-

de Sants a Atocha en dues hores
i trenta-cinc minuts i sense com-
plicacions, pots dir que és una
opci6 realmerit competitiva.
—Com es viu des del sector

-el debat sobre el pas del TGV

per Barcelona? Els preocupa?
—L’dnica preocupacié real
que tinc és el retard, que es passi

«La mdxtma

prioritat ha de ser. |

la connexié amb

Franga; no ens
podem permetre un
retard de tres anys»

del 2009 al 2012 la- conpexié
amb Franca. Si el tema és que
els técnics que tenim aqui no s6n
capagos de ferngtusel aleshores

el problema&sunalm Jo estic )

convengut que els nostres técnics
estan preparats i que s’estan apli-
cant els millors procediments. Al
costat de la Sagrada Familia hi
ha dues linies'de metro fetes i no
passa res. Barcelona és plena de
tinels i la gent camina tranquil-la
pel carrer, 0i?

—Segons P’acord assolit

.entre el conseller Castells i el
ministre Solbes, Catalunya

rebra uns 31.000 milions d’eu-
ros en infraestructures fins al

:2013. En qué yoldria que s’m-

vertissin?
—La maxima pnontat ha

" de ser 1a connexié amb Franga.

No estar units ja &s gravissim i,
si realment es retarda tres anys
més, algl ens, guanyard en el
mercat. Altres temes_importants

. s6n facilitar 1a sortida de mer- 3

caderies des dels ports i, evi-
dentment, tenir un bon servei de
Rodalies, i aixd vol dir posar-hi

diners.. Fins ara s’ha resolt la”'

mobilitat dins de Barcelona, perd
ara necessitem millorar la mobi-

litat de la conurbacié. Una bona }
xarxa de Rodalies evitaria els’

embussas de cada dia a ’entrada
de Barcelona. &

N
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“’alta velocitat no s’acaba a Barcelona”

9 . L] b l§ . by . 1 1] ”
“Una dotacio d'infraestructures adequades implicara un important impuls economic i social per a Catalunya

arcetona acull la primera
edicié del salé BCN Rail.
¢ Quina opinié li mereix la
celebracié d'aquest nou
certamen?

-Es una aposta molt interessant per a
la ciutat i e sector. El repte és que BCN
Rail es consoidh com a referent i una ci-
ta ineludible en el calendan internacional,
aprofitant 'espai que concedeix la bia-
nualitat d'Innotrans, a Berlin, com a fira
més important d'Ewropa, | convestir el cer-
tarmen de Barcelona en el referent del sud
d’Europa. Aquesta proposta aprofita el
bon moment del transpost ferroviari a Es-
panya i a Europa, on s'esta consolidant
com a sisterna de transport eficient de
mercaderies i persones.

També vull valorar molt positivament el
fet que se celebri a Barcelona, que histd-
ricament ha estat pionera en ef desenvo-
lupament d'aquest tipus de transport.
Aquests esdeveniments afavoreixen la pre-
sa de posicid i la consolidacié del liderat-
ge de fa ciutat en el sector.

~Com a experts en la planificacié
i el desenvolupament de les infraes-
tructures de transport, ycom valora
la situacié en qué es troba el des-
plegament d’infraestructures a Ca-
talunya?

-La societat civil, i nosaltres com a
Cot-legi d'Enginyers de Camins, també
hem participat en aquest debat, és una-
nime a I'hora de denunciar el dificit d'in-
fraestructures que esta patint Catalunya
en els Gltims anys. La seva implantacié ha
estat per sota de les necessitats I, sobre-
tot, de! potencial de desenvolupament i
de generacid de riquesa que té el pais.
Una dotacié d'infraestructures adequa-
des suposara un important impuls al gran
potencial de desenvoluparment econdmic
i social de Catalunya, | en conseqiiéncia
d'Espanya.

Partint d'aquesta premissa, el futur
sembia prometedor, sobretot si les inver-
sions previstes també responen a la ne-

cessitat de planificacié | gestié des del ter-
riton, taf com reclama la societat civil en
les seves queixes.

=2Creu que Pevolucié de la xarxa de
Rodalies, tramvia i metro va en la di-

reccié adequada?

~Els projectes de futur s’aproximen a
les necessitats reals, per poblacié i per
pes econdimic de Catalunya, perd fins que
aquests projectes no estiguin en servei
continuarem patint 'actual déficit. A Ro-
dalies, els problemes dels Gttims mesos,
no tots atribuibles a les obres de 'alta ve-
focitat, han posat de manifest la neces-
sitat de més inversi6 i millor gestié. Es
evident que si es vol apostar per una mo-
bilitat més sostenible s’ha de millorar el
sistema i oferir als ciutadans alternatives
que resolguin amb garanties i eficicia les
seves necessitats de transport. Els siste-
mes ferroviaris, com el tren, el metro i el
tramvia s6n moit eficagos i eficients, a la
vegada que suposen una aposta per una
mobilitat més sostenible.

-¢Quins criteris s’haurien de seguir
per adaptar la xarxa ferroviaria a les
reals de Catalunya?

1 5

Josep Oriol, al seu despatx proeésional

-En primer lloc vull insistir en la gestio
des de la proximitat, que ha de perme-
tre optimitzar I'ds de 'actual infraestruc-
tura ferrovidria. La participacio en aques-
ta gestid no s’ha de limitar al servei de
Rodalies, sin6 que ha d'arribar a la par-
ticipacio en la planificacid det transit en
els trams de I'alta velocitat gl seu pas per
Catalunya. En segon lloc, és necessa-
ria una inversio adequada en la millora
de les infraestructures i el material mobil
que permeti incrementar la comoditat, la
capacitat i la freqiiéncia de pas, espe-
cialment a Rodalies, de manera que es
converteixi en un competidor important
del transport privat.

Un altre aspecte a destacar és el des-
envolupament del tan reclamat corredor
del Mediterrani, per a mercaderies i d'am-
ple europeu o mixt, que permeti incre-
mentar i connexié amb Europa d'una de
les zones més dinamiques de I'Estat.
Aquesta infraestructura permetra, ala ve-
gada, reduir el pes de! transport per car-
retera, i milorar la seva saturacié i una re-
duccid de les emissions de CO,. -

~¢Quin paper juga P'enginyer de ca-
mins en la planificacid i Pexecucié de
les obres d'infraestructures?

—L'snginyeria de camins és la disci-
plina professional més rellevant en el des-
envolupament de les infraestructures;

“Els sistemes
ferroviaris suposen
una aposta per
una mobilitat

més sostenible”

aquesta especiakitzacié va ser una de les
raons que van motivar el seu naixement.
Obviament ja no ens ocupenm només de
la planificacid i la construccio, és a dir,
del hardware, sind que cada vegada par-
ticipem més en la gestid d’aquestes in-
fraestructures, que podriem definir com
a software, un dels camps de més pro-
jeccié de I'enginyeria de camins. No es
pot créixer il-imitadament per raons de
sostenibilitat i aqui la gestid apareix com
una eina fonamental en la proteccié del
territori.

~¢Quins beneficis reportara la linia
d’alta velocitat una vegada fina-
litzada?

~{alta velocitat no acaba amb la seva
arribada a Barcelona, sind que és fona-
mental la connexié amb Europa a través
de la xarxa francesa. £l més important
d’aquesta xarxa d'alta velocitat no és que
ens permet viatjar a Madrid en menys de
tres hores o a Paris en quatre, sind que
acosta Ueida i Montpeller, i articula una
nova regié amb uns fluxos de persones
i béns que constituiran una excel-lent
oportunitat d'intercanvi i creixement.
Aquesta és una de les raons per les quals
considerem que és tan impoitant I'eniag
amb Franga. Aixd no respon més que al
principi de vertebracid territorial que va
impulsar, a principis del segle passat, el

desenvolupament del ferrocarrit als pai-
$0$ Més avangats del mon.

~¢Creu que Catalunya tindra per fi
fa xarxa d'infr: dequada?

—Espero i crec que si, que en els pro-
Xims anys i amb els projectes que s'han
previst ens acostarem més al nivell d'in-
fraestructures reclamades. Per una altra
part, recordar que el procés que va des
del seu disseny fins a la seva posada en
marxa és generalment molt Harg, reque-
reix termps. En aquest sentit s’ha de fer un
esforg per planificar amb la maxima ante-
lacié amb I'objectiu de preveure les ne-
cessitats futures amb la mxima precisio.
Per un altre costat, haurem de ser més
crealius i innovar, aportar noves solucions
d'Us per a les infraestructures que anem
creant, per donai-los un s més eficag i
eficient.

També és important sensibitzar els ciu-
tadans sobre I'tis de les infraestructures.
Per un costat, tenen dret a exigir unes in-
fraestructures i serveis adequats, perd per
I'aitre, han de comprendre que s'han de di-
mensionar adequadament. Per exemple,
les carreteres d'una zona amb alta densitat
de poblacio estival no es poden planificar
pensant només en un s de temporada. A
vegades, és més racional i sostenible que
Yusuari d'aquesta carretera tingui una mi-
ca de paciéncia que desdobia-la.@
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Un tren travessa a gran velocitat un viaducte a Uelda

“Hi ha buits en el territori catala”

Josep Narcis Arderiu, president d'Asinca, preveu un important dyasenvolupament en el sector ferroviari

Sud-ameérica és una
de les zones del
modn amb més
necessitat de trens

|M| ‘A'I;aBERTO GONZALEZ

ots anar de Cadis a Hélsin-

ki per autopista. ! s6n po-

ques les carreteres impor-

tants que encara queden
pendents de fer a Europa.

No obstant, el ferrocarril encara té al
davant grans possibilitats de desen-
volupament a tot el mé6n. Durant els
proxims anys serd un sector en crei-
xement a Europa. | ja no diguem a
Sud-américa”, vaticina Josep Narcis Ar-
deriu, president d'Asinca, I'Associacié
d'Empreses d'Enginyeria i Consuttoria In-
dependents de Catalunya. Emmarcada
enunfutwprm\eted(x *1a fira BCN Rail
i 3 com a revulsiu per re-
forgar 1d idea que les infraestructu-

cap tipus de linia ferroviaria®, analit-
za e president d'Asinca. Una altra qiles-
ti6 és la rendibilitat d'estendre noves K-
nies en aquests punts. Perd “la
necessitat social hi és”. A més amés,
afegeix la mateixa font, aquesta “de-
manda és creixent”. | més ara, que
“Barcelona ha ¢ata
un gran nombre de persones que no
poden permetre's comprar una vi-
venda a la capital”. Aixi que, admet Ar-
deriu, no era tan esbojanada la idea con-
templada pel Govern de Maragall de
crear un eix transversal ferrovian. De mo-
ment, “les Inversions no cessen i s6n
* importants”. En aquest sentit, el porta-
veu d'Asinca valora positivament inicia-
tives com les del Metro del Bages o de
Martorell, linies de rodalies amb gran fre-
quéncia de pas.

Pel que fa a la polémica que ha envol-
tat la construcci6 i arribada a Barcelona
del tren d'alta velocitat, Arderiu comen-
ta que “s’ha discutit massa; si no ja
faria temps que estaria en funciona-
ment”. Encara que, per uha altra part,
defensa aquest didleg: “Un tren d’alta

- velocitat estd pensat per poder unir

res ferroviaries encara iten
grans inversions®.

| especiaiment a Catalunya, on, segons
Arderiu, la xarxa ferroviaria és clarament
deficitiria, *Existeixen buits importants
al territori. Molts d'ells tenien sesvel
al segle passat, perd va arribar un
moment en el qual, des del punt de
vista econdmic, van deixar de ser
rendibles. Per exemple, la linia Bar-

celona-Manresa-Lielda, actualment

en molt mal estat. Igualment, exis-
telxen necessitats no cobertes al Pla
de Bages o al Prepirineu, on no hi ha

dues ci No obstant, en t
cas s'ha intentat construir umn AVE per
a tot Catalunya: la linia no uneix Ma-

~drid i Barcelona; uneix totes les ca-
pitals catalanes. | posar d’acord tan-
ta gent és costés”.

Amb relaci6 al conflictiu pas de 'AVE
sota la Sagrada Familia, Arderiu consi-
dera innecessaria tanta discussié: “Des
d’Asinca farem el que constructiva-
ment ens diguin que es pot fer. Es
cert que s’hauran d’estudiar bé les
mesures técniques usades. Perd en-
tre tots s’aconseguira un pas segur.

AGLUTINA 68 EM

La unié fa
la forca

ASINCA és una associaci6é d’em-
preses d'engin']reria i consultoria
creada amb la yoluntat de coor-
dinar, representar, gestionar, fo-
mentar i defengar els interessos
professionals gle les seves em-
preses membrps. Les societats
aglutinades a Asinca es caracte-
ritzen per la felna pluridisciptinar
dels professionals que les inte-
gren, per la capacitat de gestié in-
tegral i la prestacié de serveis en
els camps de I'enginyeria, l'urba-
nisme, el medi'ambient i la con-
sultoria, tant en el sector public
com en el privat.

En Pactualitat formen part d’A-
sinca un total de 68 empreses
d’enginyeria i consultoria d’origen
catala o que tenen una delegacid
a Catalunya. Segons dades de
I'entitat, donen feina al voltant de
2.500 treballadors, amb un 75%
de técnics siperiors i amb un vo-
lum de negoci anual al voltant dels
cent milions d’euros.

Entre els seus objectius h| ha
garanhr que les inversions en in-
fr: tures i serveis plei-
xin requisits d'eficiéncia i eficicia.

A més a més, no crec que hi hagi nin-
gu interessat que li passi res al tem-
ple”, sentencia.

Les declaracions d'Arderiu amb rela-
¢i6 a les obres de I'AVE sota la Sagra-
da Familia reconeixen les infinites possi-
bilitats de la tecnologia. Encara que,
“desgraciadament, en el sector de la
construccio, encara som massa ar-
tesanals. Tots els seus agents hau-
rien d'involucrar-se més en el des-
envolupament tecnoldgic, on hi haun
gran cami per recérrer. Perd és diff-
cil fer-ho donada la mentalitat de!
sector, al qual li costa renovar-se”.

COMPARATIVA GEOGRAFICA

Arderiu considera que “Catalunya no
hauria de queixar-se pel que fa a I'a-
tencié i la inversié ferroviaria rebu-
da, ja que I'empenta ha sigut im-
portant. Encara que segurament no
tant com a Madrid”, puntuatitza. “Perd
s'ha de recordar que fa quatre anys,
només Barcetona, Madrid, Bilbao i
Valéncia tenien metro. Les inversions
del Govern central a Catalunya pot-
ser s’han descuidat una mica Glti-
mament, perd mai s’han oblidat. De
fet, hi ha altres comunitats molt més
deficitaries en Rodalies”.

Finalment, Arderiu espera que 'obra
publica a Catalunya evolucioni positiva-
ment. B que si que presagia és que la in-
versi6 privada -en la qual Asinca té una
amplia participacio, tant en control d’e-
dificacions, hotels, urbanitzacions priva-
des, etcétera- s'aturard. “Crec que es
tracta d'una crisi psicoldgica, perd la
realitat és que, de moment, esta bas-
tant parada, i sembla que aixi se-
guira”, conclou.®@

MILLORAR LA
FUNCIONALITAT
DEL SERVEI
FERROVIARI

vui dia, en comptades ocasions,

algun planificador, urbanista o de-

cisor politic posa en dubte I'efica-
cia d'un bon sisterna ferroviari com a so-
lucié a les necessitats de mobiiitat de fa
poblacio. Per la seva part, les veus que
clamen contra els sistemes ferroviaris, ho
fan per la seva funcionatitat, no per la se-
va tecnologia.

El rendiment d'un sistema ferroviari es
caracteritza per diferents parametres: el
volum de passatgers que poden mobiit-
zar-se per unitat monet?ria invertida en
infragstructura, ef material mobil i la uni-
tat monetaria gastada en el manteniment
i operacié del sistema.

El material mdbil, fins i tot considerant
el seu elevat cost, pot canviar-se amb re-
lativa faciitat. La infraestructura és el col
d'ampoila de qualsevol sistema, que K-
mita capacitats, quatitats de servei i fun-
cionafitat de la solucio.

Aqussta funcionalitat té una restriccid:
la infragstructura subjacent, que condi-
ciona molt més que en altres transports
alternatius, que no estan obligats a se-
guir una via marcada i estan dotats de
sistenes autdnoms d'operacié i controt.
Una solucié ferrovidria funcional depén

Lesinfraestructures de
transport constitueixenla
industria del coneixement

de la capacitat de la societat per dis-
senyar, construir i operar sistemes que
requereixen afrontar inversions impor-
tants. També depén de la capacitat or-
ganitzativa per ordenar espais urbans d'a-
cord amb el sistemna vertebrador femoviari,
de formentar itineraris preferents f rendi-
bles i d’enllagar diferents sistemes de
transport.

El traspas de competéncies en mate-
ria de Rodaties | intraregionals a I'Admi-
nistracid catalana serd un pas per a la mi-
flora de ta funcionalitat del servei ferrovian.
De totes maneres, al traspassar material
mobil i operacié, perd no infraestructu-
ra {que seguiria atesa per Adif), sera im-
prescindible que les millores vagin acom-
panyades en criteri, temps i forma per
reformulacions i ampfiacions. En termes
economics, pot suposar de I'ordre de
8.000 mifions d'euros.

Es diu que les enginyeries que presten
serveis de planificacio, disseny i supervi-
si6 d'infrasstructures de transport cons-
titueixen la indUstria del coneixement. Per
aix0, han de jugar un paper, potser no re-
llevant en termes econdmics donada la
magnitud de les inversions, perd sf pri-
mordial pel que fa a posar al servei de les
administracions la capacitat tecnologica
que cobreix les diferents facetes que con-
corren en el desenvolupament infraes-
tructural ferroviari d'un pais.

L'origen catala d'Auding, empresaris
del coneixement i paisans de la primera
linia férria d'Espanya (es va reafitzar en-
tre les ciutats de Barcetona i Matard), és
un esperd més per aspirar a parlicipar en
aquest important pas cap a un territori

més i millor connectat.©
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El salo BCN Rail reflexiona sobre els
rincipals reptes del sector ferroviari

El recinte firal de Gran Via reuneix a partir de dema empreses i experts per mostrar els avengos de la industria

La fira neix per
convertir-se en una
cita de referéncia
al sud d’Europa

Moz

1 ferrocarril té el futur practi-

cament assegurat. En opo-

sicié al vehicle privat, exis-

teix un cert consens a 'hora

d'assenyalar el tren -0 el

metro—- com el mitja de
transport que s'ha d'impulsar per acon-
seguir un sistema de mobilitat molt més
sostenible i eficient. Tot aixd si se su-
peren inconvenients com les incidéncies
generalitzades que ha patit la xarxa de
Rodalies els Gitims masos, es consoli-
den les linles d'alta velocitat i s'adapta
F'oferta a la creixent demanda. S6n al-
guns dels principals reptes d'un sector
que es reunic del 2 al § d'octubre al pa-
vell6 4 del recinte de Gran Via de Fira®
de Barcelona amb motiu de la primera
edicié de BCN Rai, 'linic sald de fa in-
distria ferrovidria que se celebra a Es-
panya.

Amb motiu d’aquesta ocasié especial,
hi assistiran les empreses Kders del sec-
tor, s'hi exhibiran les (itimes novetats en
material mdbit i es reuniran els experts
europeus més importants del sector, Es
d'aquesta forma com el sald, nascut per
la iniciativa de Fira de Barcelona i amb
T'imputs de Railgrup, ckister ferroviari que
agrupa un centenar de membres entre
administracions pabliques i empreses de
totes les especialitats det sector, vol do-
nar resposta a les necessitats de la in-
dustria | convertir-se, aixf, en Pesdeveni-
ment de referdneia per al sud d'Europa
i el nord de PAfrica.

ULTIMS AVENGOS TECNOLOGICS

BCN Rait (www.bcnrail.com) pretén ser,
principaiment, un esdeveniment de gran
utilitat per a tots els gestors ferroviaris,
ja que el sal6 mostrard els Utims avengos
tecnoldgics i impulsar fa reflexié sobre
el futur de la indastria ferrovidria. A més
de ser un certamen comercia, la fira sera
a partir de demé un forum de debat i re-
flexié eminentment practic al voltant del
fesrocarril. Per aixd, 'organitzacio va de-
signar ol catedratic de la Universitat Po-

Un tren d'alta velocitat recorre el te que connecta Lieida amb Madrid.
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neral de la Uni6 Internacional de Ferro-
carrils, Luc Aliadiere; del director gene-
ral d’Energia i Transports de la Comissié
Europea, Matthias Ruete; del secretari
general de la Unié Intemacional de Trans-
ports Publics, Hans Rat; det director ge-
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LACONVOCATORIA PRESENTAUN

PROGRAMAAMS MOLTESACTIVITATS __

L5 JORNADES TECNIQUES
TRAGTENTEMES COM

itécrica de Catalunya (UPC) Andrés Lo~ neral de Transports de Mercaderies defs  1'ALTAVELOCITAT ILES

pez Pita com a coordinador de les
jornades técniques que se celebraran els
dies 2 i 3 d'octubre.

En aquest sentit, la cita reunird els alts
carrecs de I'Administracié publica i de
les empreses operadores especialitza-
des per debatre sobre temes com l'alta
velocitat, que, per a distincies mitjanes,
competeix en rapidesa | comoditat amb
I'avid; de la levitacié magnética com a
possible alternativa de futur; de les linies
exclusives per al transport de mercade-
ries a Europa; de la creacié de linies fer-
rovidries de baix cost i de |'automatit-
zaci6 integral.

Entre altres experts, BCN Rail comp-
tard amb les ponencies def director ge-

Ferrocarrils Francesos, Olivier Marem-
baud; o del director d'Estructures de
Transport d'Alto Adige, Helmut Moroder.

RESPECTE A LENTORN

En les jornades técniques de! sald no no-
més es parlard sobre el que sera el fe-
rrocarril, sind també sobre el que hauria
de ser. En aquesta knia, demé es portara
a terme una sessié sobre la sostenibiti-
tat i ef respecte a l'entorn, en qué es trac-
tara sobre temes com el cost ambien-
tal del transport, el paper del tren en els
accessos a les grans ciutats o et trans-
port de mercaderies per ferrocarril. L'en-
dema, el debat girara al voltant dels nous
escenaris tecnoldgics, entre ells I"alta ve-

LINIES DEBAIXCOST

LAGOSTENIBILITATI
LiMPACTEAMBIENTAL
DILTRANGPORT CENTREN
PARTDE DEBAT

locitat o els automatismes. Tancara el
programa d’activitals una sessié sobre
&l Tren-Tram, un nou model de transport.

INDUSTRIA EN AUGE

Segons expliquen des de I'organitzacio
de la fira, la industria ferrovidria, tant a
nivell nacional com internacional, esta en
auge gracies sobretot a I'aplicaci6 dels
grans avengos tecnologics aconseguits
en els Gltims anys pel sector i que han
transformat radicalment aquest mitja de
transport.

Els experts consideren que dos fets
han contribuit a 'actual protagonisme
del terrocarrit. Per una banda, Pamplia-
cié de la Unidé Europea cap a I'Est, que
ha comportat un augment de les distan-
cies del transport de mercaderies. Per
I'altra, la capacitat de la industria es-
panyola per desenvolupar fa tecnologia
necessaria per permetre gue un tren can-
vii de via sense parar i sense fer manio-
bres, fet amb qué es trenca el secular ai-

Hlament de la peninsula Ib&rica amb la
resta d’Europa.

Tot aixd ha motivat que les adminis-
tracions pubhques hagin apostat pel tren.
Aixi, el Pla Estratégic d'Infraestructures
i Transports (PEIT) preveu una inversié
de 115.860 mitions d'euros fins a I'any
2020, dels quals el 48% es destinara al
programa de ferrocarrils. En aquest pe-
riode, a Espanya, s'ha de desenvolupar
la xarxa d'alta velocitat i s’ha de miflorar
la xarxa de rodafies. Mentrestant, a les
ciutats, el metro i el nou tramvia adqui-
reixen nou protagonisme amb fa cons-
truccié de noves linies que faciiten la mo-
bilitat. Es el cas de Madrid, Barcefona,
Sevilla 0 Valéncia.

len l'ambit eropeu, o programa TEN-T
consagra la importancia det tren per al
transport de mercaderies entre els 27 es-
tats membres de la UE davant Fhoritzé
del 2020, amb la creacié de 30 linies ex-
clusives per a les quals s'invertiran més
de 252.000 milions d'euros.©




